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(54) Fahrwegbegrenzung fir Fahrwerke, insbesondere von Hubwerken

(57)  Die Erfindung betrifft eine Fahrwegbegrenzung
(1) far Fahrwerke, insbesondere von Hubwerken, die
sich auf einer aus mindestens einem Flansch (2b) und {"Q
einem Steg (2¢) gebildeten Schiene (2) abstiitzen, mit &\’Cﬁ» =
beidseitig am Flansch (2b) angeordneten, mittels einer b
Klemmeinrichtung (5) miteinander verbindbaren und im l /Z
montierten Zustand gegen die beiden Flanschseitenfla- N ‘
chen angepreBten klauenartigen Seitenelementen (3,
4), die mit mindestens einem Pufferelement (9) verse-
hen sind. Um eine derartige Fahrwegbegrenzung so zu
gestalten, daB die Begrenzung sowohl| oberhalb als
auch unterhalb des Tragers einsetzbar ist, wird vorge-
schlagen, daf3 jedes Seitenelement (3, 4) im montierten
Zustand parallel zu ersten fluchtenden Durchgangséfi-
nungen (13, 14, 18a, 18b) weitere parallele Durch-
gangsdéffnungen (18a, 18b, 13, 14) aufweist, mit der die-
se in einer zweiten Anordnung am Flansch (2b) durch
vertikale Verdrehung der Seitenelemente (3, 4) um 180°
Zu befestigen sind, und daf3 die die Seitenelemente (3,
4) stitzenden Spannelemente (6, 7) sich je am Flansch
(2b) und an einem in einem Seitenelement (3, 4) befind-
lichen Stiitzelement (19) abstitzen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Fahrwegbegren-
zung far Fahrwerke, insbesondere von Hubwerken, ge-
mafn dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] AusderDE-OS 23 19 185 ist eine gattungsge-
mafBe Fahrwegbegrenzung fir Fahrwerke bekannt, die
sich auf einer Fahrschiene mit einem Flansch und ei-
nem Steg abstltzt. Die Fahrwegbegrenzung besteht
aus zwei klauenartigen Seitenelementen, die beidseitig
am Flansch derart angeordnet sind, daf3 sie im montier-
ten Zustand gegen die beiden Flanschseiten angepret
werden kénnen. Die Anpressung erfolgt dabei mittels ei-
ner Klemmeinrichtung, die die beiden Seitenelemente
gleichzeitig miteinander verbindet. Als Spannelemente
werden Schrauben verwendet. Im montierten Zustand
weisen die Seitenelemente zwei zueinander fluchtende
Durchgangséffinungen auf, durch die ein auf Zug bela-
stetes Spannelement hindurchragt. AuBerdem sind an
den Seitenelementen Pufferelemente vorgesehen.
[0003] Beidieser Fahrwegbegrenzung befinden sich
die Pufferelemente immer auf der Innenseite des Flan-
sches. Damit ist diese Fahrwegbegrenzung nicht bei
Fahrwerken verwendbar, bei denen in Fahrtrichtung ge-
sehen die Fuhrungsrader vor und hinter den Laufradern
angeordnet sind.

[0004] Ausder DE 30 46 882 C2 ist eine Fahrwegbe-
grenzung mit klauenartigen Seitenelementen bekannt,
die durch vertikale Verdrehung der Seitenelemente um
180° in einer zweiten Anordnung am Flansch zu befe-
stigen ist. Hierzu sind neben den Durchgangséffnun-
gen, durch die das Spannelement im montierten Zu-
stand in einer Anordnung hindurchragt, weitere paralle-
le Durchgangséffnungen vorgesehen. Durch diese ragt
das Spannelement nach einer vertikalen Verdrehung
der Seitenelemente hindurch bzw. ist es hindurchge-
fahrt. Die Befestigung der Seitenelemente erfolgt bei
beiden Anordnungen mittels zweier baugleich ausge-
fahrter Klemmstucke, welche in der seitlichen Projektion
gesehen dreieckférmig ausgebildet sind. Zur Befesti-
gung der Fahrwegbegrenzung werden die zwei Klemm-
stlicke auf jeder Seite so angeordnet, daf3 deren Hypo-
thenusenflachen aneinander anliegen, wobei eines der
beiden Klemmstlicke mittels des Spannelements unter
Ausnutzung der Keilwirkung gegen die AuBenseite des
Flansches anpreBbar ist. Die vertikale Positionierung
des anderen (zweiten) Klemmestiicks wahrend der Mon-
tage der Fahrwegbegrenzung erméglicht ein Langloch,
durch das das Spannelement hindurchgefuhrt ist.
[0005] Diese Lésung besitzt einen relativ komplizier-
ten Aufbau mittels zweier Klemmstiicke und erfordert ei-
ne relativ aufwendige Montage. AuB3erdem ist diese Art
der Fahrwegbegrenzung flr Flansche mit schrdgen In-
nenseiten in keiner der beiden Anordnungen einsetzbar.
[0006] Der Anmeldung lag die Aufgabe zugrunde, ei-
ne wirtschaftliche Fahrwegbegrenzung fur Fahrwerke,
insbesondere von Hubwerken, die mit zwei klauenarti-
gen und je eine Durchgangsbohrung aufweisenden Sei-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

tenelementen lber Spannelemente sowie ein auf Zug
belastetes Spannelement an einem Flansch befestigt
ist, so zu gestalten, daf3 die Begrenzung sowohl ober-
halb als auch unterhalb des Tragers einsetzbar ist.
[0007] Die Lésungdieser Aufgabe ist gekennzeichnet
durch die im Patentanspruch 1 angegebenen Merkma-
le. Durch die kennzeichnenden Merkmale der Unteran-
spriche 2 bis 14 ist die Fahrwegbegrenzung in vorteil-
hafter Weise ausgestaltet.

[0008] Um die Klemmeinrichtung konstruktiv einfach
zu gestalten und trotzdem die Seitenelemente wahlwei-
se fest miteinander verbinden zu kénnen, wird vorge-
schlagen, daB3 jedes Seitenelement im montierten Zu-
stand parallel zu den ersten fluchtenden Durchgangs-
6ffnungen eine weitere parallele Durchgangséfinung
aufweist, mit der diese in einer zweiten Anordnung am
Flansch zu befestigen sind durch vertikale Verdrehung
der Seitenelemente um 180°, und daB3 die die Seiten-
elemente stilitzenden Spannelemente sich je am
Flansch und an einem in einem Seitenelement befindli-
chen Stitzelement abstiitzen. Somit ist es moglich, die
Fahrwegbegrenzung derart zu befestigen, dai3 das Puf-
ferelement wahlweise oberhalb und unterhalb des Flan-
sches angeordnet werden kann. Bei Fahrwerken mit in
Fahrtrichtung gesehen vor und hinter den Laufrédern
angeordneten Fihrungsradern wird das Pufferelement
unterhalb des Flansches angeordnet, so daf3 die Puffe-
rung beim Aufprall eines Fahrwerks am Geh&use oder
Rahmen des Fahrwerks erfolgt. Dariliber hinaus ist die-
se Fahrwegbegrenzung auch am oberen Flansch befe-
stigbar, so daf3 es auch fiir am oberen Flansch verfahr-
bare Fahrwerke verwendbar ist. Die vorgeschlagene
Umsteckbarkeit der Seitenelemente durch eine vertika-
le Verdrehung erméglicht folglich einen universelleren
Einsatz.

[0009] Eine einfache Ausfiihrung ergibt sich, wenn
die beiden Flanschinnenflachen und die FlanschauB3en-
flache parallel zueinander verlaufen.

[0010] Vorteilhafterweise weist jedes Seitenelement
eine im montierten Zustand nach innen gewandte U-for-
mige Nut auf, die in der ersten und zweiten Anordnung
ein seitliches Flanschende umgreift. Damit ist die Fahr-
wegbegrenzung fiir unterschiedliche Flanschdicken
verwendbar bei gleichzeitig groBen aufzunehmenden
Impulskréaften.

[0011] Die mechanischen Eigenschaften der Fahr-
wegbegrenzung verbessern sich, wenn die Nut einen
rechteckigen Querschnitt aufweist.

[0012] Eine gute mechanische Stabilitat wird dadurch
erzielt, daf3 die Klemmeinrichtung der FlanschauBenfla-
che unmittelbar gegeniberliegend angeordnet ist. Die
Fahrwegbegrenzung als Ganzes umgreift also den zu-
gehérigen Flansch der Fahrschiene.

[0013] Konstruktiv einfach gestaltet sich die Klemm-
einrichtung, wenn diese die Gewindespindel aufweist,
deren Ende jeweils durch eine der beiden in dem zuge-
hérigen Seitenelement ausgebildeten Durchgangséff-
nungen durchsteckbar und mittels Befestigungsele-
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menten mit den Seitenelementen verbindbar sind.
[0014] Aus Stabilitatsgriinden wird vorgeschlagen,
daf die Gewindespindel parallel zur FlanschauBenfla-
che und quer zum Steg verlauft.

[0015] ZweckmaBigerweise ist die Gewindespindel
mit Abstand zur FlanschauBenflache angeordnet, da
nur so die erforderliche Stabilitat sichergestellt ist.
[0016] Eine héhere mechanische Stabilitdt wird er-
reicht, wenn die Spannelemente quer zur Gewindespin-
del verlaufen.

[0017] Die Verdrehbarkeit der Seitenelemente beiho-
her mechanischer Belastbarkeit ergibt sich, wenn die
Spannelemente eine der beiden parallel zueinander an-
geordneten Nutseitenwdnde senkrecht durchdringen
und sich quer in die Nut hinein erstrecken.

[0018] Stabil und konstruktiv einfach ist die Lésung,
wenn die Nutseitenwéande parallel zur FlanschauBenfla-
che verlaufen.

[0019] Im einfachsten Fall sind die Spannelemente
als Schrauben ausgebildet, die gegen die Flanschin-
nenflachen oder die FlanschauBBenflache feststellbar
sind.

[0020] Im einfachsten Fall erfolgt die Befestigung der
Seitenelemente an der Gewindespindel einfach mittels
an den Enden aufschraubbaren Muttern.

[0021] Ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung ist in
der Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend naher
beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1 eine an einer Fahrschiene befestigten Fahr-
wegbegrenzung mit dem Puffer unterhalb der
Schiene in einem Querschnitt,

Fig. 2 eine Seitenansicht geman Fig. 1,

Fig. 3 die um 180° vertikal gedrehte Fahrwegbe-
grenzung geman Fig. 1,

Fig. 4 eine Seitenansicht der Fahrwegbegrenzung
geman Fig. 3 und

Fig. 5 eine Draufsicht auf die Fahrwegbegrenzung
geman Fig. 3.

[0022] Fig. 1 zeigt eine Fahrwegbegrenzung 1 die an

einer Fahrschiene 2 mit oberem und unterem Flansch
2a, 2b und einem Steg 2c¢ befestigt ist. Die Fahrwegbe-
grenzung 1 verhindert bei verfahrbarem, sich auf der
Fahrschiene abstiitzendem Hubwerk (nicht dargestellt),
daf es sich Uber einen vorgegebenen Bereich der Fahr-
schiene hinaus bewegt. Dabei kann dessen Fahrwerk
mit seinen Laufrollen auf dem oberen Flansch 2a oder
aber auf den Innenseiten des unteren Flansches 2b lau-
fen.

[0023] WieFig. 1 erkennen I&Bt, besteht die Fahrweg-
begrenzung 1 aus zwei beidseitig am unteren Flansch
2b angeordneten Seitenelementen 3, 4, die mittels einer
Klemmeinrichtung 5 fest miteinander verbunden sind.
Um ein Wegkippen der Seitenelemente 3, 4 zu verhin-
dern, dienen die als Schrauben ausgebildeten Spann-
elemente 6, 7, die gegen die AuBenflache 8 des unteren
Flansches 2b angepreBt sind und somit die vertikal nach
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oben gerichteten Kréafte in die Fahrschiene 2 leiten. Das
aus Gummi hergestellte Fahrbahnpufferelement 9 (s.
Fig. 2) ist unterhalb des Flansches 2b angeordnet und
nimmt die Impulskrafte beim Aufprall eines Fahrwerks
elastisch auf. Die Laufrollen des Fahrwerks rollen bei
dieser Ausfuhrung auf den Flanschinnenseiten 10 ab,
d. h. der Rahmen oder das Geh&use des Hubwerks sto-
Ben gegen das Fahrbahnpufferelement 9.

[0024] Jedes Seitenelement 3, 4 weist eine U-iérmige
Nut 11 auf, deren Querschnitt im wesentlichen rechtek-
kig ist, die Nutseitenwande 11a verlaufen also nahe-
rungsweise parallel zueinander. Im montierten Zustand
ist jede Nut 11 nach innen gewandt und verlauft in
Langsrichtung der Fahrschiene 2. Fig. 1 zeigt, daf3 die
klauenartigen Seitenelemente 3, 4 die seitlichen
Flanschenden umgreifen.

[0025] Die der FlanschauBenflache 8 unmittelbar ge-
genlberliegende Klemmeinrichtung 5 besteht aus einer
Gewindespindel 12, deren Enden jeweils durch eine in
den zugehdrigen Seitenelementen 3, 4 ausgebildete
Durchgangséfinung 13 bzw. 14 gesteckti sind. Mittels
der als Muttern 15a, 16a ausgebildeten Befestigungs-
elemente 15, 16 sind die Enden der Gewindestange 12
mit den Seitenelementen 3, 4 fest verbunden. Dabei
wird der Boden 17 der Nut 11 jeweils gegen eine
Flanschseitenflache gepreBt. Zur Stabilisierung sind bei
dieser Anordnung die Spannelemente 6, 7 erforderlich,
die die untere Nutseitenwand 11a senkrecht durchdrin-
gen und sich quer in die Nut 11 hinein erstreckend ge-
gen die FlanschauBenflache 8 angezogen sind. Hierzu
ist ein Innengewinde in der Nutseitenwand 11a ausge-
bildet. Die beiden Flanschinnenflachen 10 verlaufen
parallel zur FlanschauB3enflache 8, so daf3 durch die
Spannelemente 6, 7 der untere Flansch 2b mit seiner
Flanschinnenflache 10 gegen die obere Nutseitenwand
11a flachig anliegend angepreBt ist. Fig. 1 zeigt weiter,
dafB die Gewindespindel 12 parallel zur FlanschauBen-
flache 8 und quer zum Steg 2c verlauft, und zwar mit
Abstand zur FlanschauBenflache 8. Die Spannelemen-
te 6, 7 verlaufen quer zur Gewindespindel 12,

[0026] in der Anordnung geméaRB Fig. 1 in Fahrschie-
nenlangsrichtung mit Abstand zueinander. Au3erdem
ist zu erkennen, daf3 auch die Nutseitenwénde 11a par-
allel zur FlanschauBenflache 8 verlaufen.

[0027] Nebenden beiden durch den jeweiligen Boden
der Nut 11 verlaufenden Durchgangséffnungen 13, 14
sind zwei weitere parallel dazu verlaufende Durch-
gangséffnungen 18a, 18b erkennbar, auf der dem
Spannelement gegenuberliegenden Seite der Nut 11.
Diese beiden Durchgangséffnungen 18a, 18b ermégli-
chen es, die beiden Seitenelemente 3, 4 durch vertikale
Verdrehung um 180° in einer zweiten Anordnung am
Flansch 2b zu befestigen.

[0028] Fig. 3zeigtdie Fahrwegbegrenzung1 indieser
zweiten Anordnung. Auch hier umgreifen die Seitenele-
mente 3, 4 mit ihrer U-férmigen Nut 11 die seitlichen
Flanschenden, wobei die Nute 11 einander zugewandt
sind. In der Anordnung geman Fig. 3 stutzen sich aber
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die Spannelemente 6, 7 jeweils an der Flanschinnenfla-
che 10 ab.

[0029] Fig. 4 und Fig. 5 zeigen die zur Fig. 3 zugehd-
rige Seitenansicht bzw. Draufsicht. Man erkennt in den
Figuren 4 und 5, daf3 die Fahrbahnpufferelemente 9
jetzt innerhalb der Schiene 2 angeordnet sind, so daB
geman Fig. 5 die Laufrader gegen die Fahrbahnpuffer
9 prallen kénnen. Sind die Seitenelemente 3, 4 z. B. aus
AluminiumguB gefertigt, so ist es zweckmaBig, als
Stitzelemente Muttern 19 in die GuBteile einzugie3en,
wie dies in Fig. 3 gezeigt ist.

[0030] Die die Seitenelemente 3, 4 stilizenden
Spannelemente 6, 7 stltzen sich also je am Flansch 2b
und an einem Stitzelement 19 ab, wobei sich die beiden
Stitzelemente 19 jeweils in einem Seitenelement 3, 4
befinden, und zwar entweder auf der Gegenseite, zu der
sich das auf Zug belastete Spannelement 12 befindet,
oder aber auf der gleichen Seite wie das auf Zug bela-
stete Spannelement 12.

Bezugszeichenliste:

[0031]

1 Fahrwegbegrenzung
2 Fahrschiene

2a oberer Flansch

2b unterer Flansch

2c Steg

3,4 Seitenelement

5 Klemmeinrichtung
6,7 Spannelement

8 FlanschauBenflache
9 Fahrbahnpufferelement
10 Flanschinnenflache
11 Nut

11a Nutseitenwand

12 Gewindespindel

13 Durchgangséfinung
14 Durchgangséfinung
15, 16 Befestigungselement
15a, 16a Mutter

17 Boden der Nut

18a, 18b  Durchgangséfinung
Patentanspriiche

1. Fahrwegbegrenzung (1) far Fahrwerke, insbeson-
dere von Hubwerken, die sich auf einer aus minde-
stens einem Flansch (2b) und einem Steg (2¢) ge-
bildeten Schiene (2) abstiitzen, mit beidseitig am
Flansch (2b) angeordneten, mittels einer Klemm-
einrichtung (5) miteinander verbindbaren und im
montierten Zustand gegen die beiden Flanschsei-
tenflachen angepreBten klauenartigen Seitenele-
menten (3, 4), die im montierten Zustand zusatzlich
mittels Spannelementen (6, 7) gegen eine der
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Flanschflachen (8, 10) angepref3t sowie mit minde-
stens einem Pufferelement (9) versehen sind und
die jeweils im montierten Zustand zueinander fluch-
tende Durchgangséffnungen (13, 14 oder 18a, 18b)
aufweisen, durch die ein auf Zug belastetes Spann-
element (12) hindurchragt,

dadurch gekennzeichnet,

daB jedes Seitenelement (3, 4) im montierten Zu-
stand parallel zu den ersten fluchtenden Durch-
gangséffnungen (13, 14 oder 18a, 18b) weitere par-
allele Durchgangséffnungen (18a, 18b bzw. 13, 14)
aufweist, mit der diese in einer zweiten Anordnung
am Flansch (2b) durch vertikale Verdrehung der
Seitenelemente (3, 4) um 180° zu befestigen sind,
und daf die die Seitenelemente (3, 4) stltzenden
Spannelemente (6, 7) sich je am Flansch (2b) und
an einem in einem Seitenelement (3, 4) befindli-
chen Stitzelement (19) abstltzen.

Fahrwegbegrenzung fiir Fahrwerke nach Anspruch
1,

dadurch gekennzeichnet,

daB die beiden Flanschinnenflachen (10) und die
FlanschauBenflache (8) parallel zueinander verlau-
fen.

Fahrwegbegrenzung fir Fahrwerke nach einemder
Anspriche 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

daf jedes Seitenelement (3, 4) eine nach Innen ge-
wandte U-férmige Nut (11) aufweist, die in der er-
sten und zweiten Anordnung ein seitliches Flansch-
ende umgreift

Fahrwegbegrenzung fir Fahrwerke nach Anspruch
3,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Nut (11) einen rechteckigen Querschnitt
aufweist.

Fahrwegbegrenzung fir Fahrwerke nach einemder
Anspriche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

daB von den zwei parallel zueinander verlaufenden
Durchgangséfinungen (13, 14, oder 18a, 18b) die
eine durch den Boden (17) der Nut (11) verlduft und
die andere auf der dem Spannelement (6, 7) gegen-
Uberliegenden Seite der Nut (11) angeordnet ist.

Fahrwegbegrenzung fir Fahrwerke nach einemder
Anspriche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Klemmeinrichtung (5) der FlanschauBen-
flache (8) unmittelbar gegenlberliegend angeord-
net ist.

Fahrwegbegrenzung fir Fahrwerke nach einemder
Anspriche 1 bis 6,
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dadurch gekennzeichnet,

dafB die Klemmeinrichtung (5) eine Gewindespindel
(12) aufweist, deren Enden jeweils durch eine der
beiden in dem zugehérigen Seitenelement (3, 4)
ausgebildeten Durchgangséffnungen (13, 14, oder
18a, 18b) durchsteckbar sind und die mittels Befe-
stigungselementen (15a, 16a) beidendig mit den
Seitenelementen (3, 4) verbindbar ist.

Fahrwegbegrenzung fir Fahrwerke nach Anspruch
7,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Gewindespindel (12) parallel zur Flansch-
auBenflache (8) und quer zum Steg (2¢) verlauft.

Fahrwegbegrenzungflir Fahrwerke nach einem der
Anspriche 7 oder 8,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Gewindespindel (12) mit Abstand zur
FlanschauBenflache (8) angeordnet ist

Fahrwegbegrenzungflir Fahrwerke nach einem der
Anspriche 1 bis 9,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Spannelemente (6, 7) quer zur Gewinde-
spindel (12) verlaufen.

Fahrwegbegrenzungflir Fahrwerke nach einem der
Anspriche 3 bis 10,

dadurch gekennzeichnet,

dafB die Spannelemente (6, 7) eine der beiden par-
allel zueinander angeordneten Nutseitenwénde
(11a) senkrecht durchdringen und sich quer in die
Nut (11) hinein erstrecken.

Fahrwegbegrenzungflir Fahrwerke nach einem der
Anspriche 3 bis 11,

dadurch gekennzeichnet,

dafB die Nutseitenwande (11a) parallel zur Flansch-
auBBenflache (8) verlaufen.

Fahrwegbegrenzungflir Fahrwerke nach einem der
Anspriche 1 bis 12,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Spannelemente (6, 7) als Schrauben aus-
gebildet sind.

Fahrwegbegrenzungflir Fahrwerke nach einem der
Anspriche 1 bis 13,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Befestigungselemente (15a, 16a) als Mut-
tern ausgebildet sind.
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