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Ubergang zwischen zwei gelenkig miteinander verbundenen Fahrzeugen bzw.

Fahrzeugteilen, insbesondere zwischen zwei gelenkig miteinander verbundenen

Triebwagen

(57)  Ubergang zwischen zwei gelenkig miteinander
verbundenen Fahrzeugen bzw. Fahrzeugteilen, ins-
besondere miteinander verbundenen Triebwagen,
wobei der Ubergang unter Bildung zweier miteinander
kuppelbaren Ubergangshalften (1) teilbar ist, wobei
jede einen Balg (10) und eine Briicke (30) umfassende
Ubergangshalfte (1) durch ein im Fahrzeug bzw. Fahr-
zeugteil stirnseitig angeordnetes Gehause (50) auf-
nehmbar ist, wobei dieses Gehause (50) verschlieBbar
ist, und wobei der Balg (10) der Ubergangshélite (1)
einen Tragrahmen (40) aufweist, der im Gehause (50)
verschieblich gelagert ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Ubergang zwi-
schen zwei gelenkig miteinander verbundenen Fahr-
zeugen bzw. Fahrzeugteilen, insbesondere zwischen
zwei gelenkig miteinander verbundenen Triebwagen,
wobei der Ubergang unter Bildung zweier miteinander
kuppelbaren Ubergangshélften teilbar ist, wobei jede
einen Balg und eine Briicke umfassende Ubergangs-
halfte durch ein im Fahrzeug bzw. Fahrzeugteil stirnsei-
tig angeordnetes Gehause aufnehmbar ist, wobei
dieses Gehause verschlieBbar ist.

[0002] Triebwagenzige sind bekannt; sie werden
Uberwiegend im Nahbereichsverkehr eingesetzt und
bestehen Ublicherweise aus zwei Triebwagen und
einem Mittelwagen. Bei hohem Fahrgastaufkommen
kann es erforderlich sein, zwei derartige Zlige miteinan-
der zu kuppeln. Hierzu ist entweder bereits ein Uber-
gang an der Stirnseite des Triebwagens vorgesehen,
oder er wird nachtraglich eingebaut. Die Bedienkonsole
fur den Triebwagen ist haufig seitlich zur stirnseitigen
Offnung des Triebwagens angeordnet.

[0003] Aus der EP 608 455 ist allerdings ebenfalls
bekannt, sowohl die Bedienkonsole als auch den Uber-
gang in die stirnseitige Offnung des Triebwagens wahl-
weise einzuschwenken.

[0004] Aus der DE-A 11 088 253 ist ein Waggon mit
stirnseitig angeordneter verschlieBbarer Turéffnung
bekannt, wobei zu einer Seite der Turéffnung ein Tur-
element mit einem flexiblen Ubergang vorgesehen ist,
wobei der flexible Ubergang einen Faltenbalg mit einer
Ubergangsbriicke umfaBt. Ein derartiger Waggon ist
jedoch nicht geeignet, als Triebwagen eingesetzt zu
werden, da die hierzu erforderliche Bedienkonsole fehlt.
[0005] Die bekannte EP-A 167 766 zeigt ein Schie-
nenfahrzeug, bei dem die Bedienkonsole in die stirnsei-
tig angeordnete Offnung einschwenkbar ist, jedoch bei
seitlicher Stellung der Bedienkonsole in die nunmehr
freie Turéfinung ein kompletter Ubergang eingescho-
ben wird, der im nichtbendtigten Zustand im Wagenin-
neren gelagert ist. Nachteilig hierbei ist, daB durch die
Lagerung des kompletten Uberganges im Wageninne-
ren relativ viel Raum benétigt wird, der dann naturge-
maB nicht mehr fir den Transport von Personen zur
Verfligung steht.

[0006] Bei einer weiterhin bekannten Ubergangsein-
richtung geman der DE-A 1 220 463 ist bekannt, den
Faltenbalg des Uberganges bei Nichtgebrauch eben-
falls im Inneren des Fahrzeugs zu verstauen, wobei
jedoch der Ort der Aufbewahrung auch wahlweise
durch die Frontverkieidung, d. h. die Tiir zum Verschlie-
Ben der Wagenéffnung eingenommen werden kann, um
auf diese Weise Raum zu sparen. Gleichwohl gilt aber
auch bei dieser Ubergangseinrichtung, daB im Innen-
raum des Fahrzeugs Platz verloren geht, der ansonsten
fir die Beférderung von Passagieren zur Verfigung
stinde.

[0007] Aus der US-A 846 740 ist eine Verbindung zwi-
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schen zwei miteinander kuppelbaren Lokomotiven
durch einen Ubergang bekannt. Die Ubergangsbriicke
des aus Balg und Briicke bestehenden Uberganges
wird hierbei durch ein Ubergangsblech gebildet. Im Ein-
zelnen ist hierbei vorgesehen, daB im nichtbendtigen
Zustand des Uberganges die einzelnen Ubergangshaéli-
ten in einem in der Stirnseite des Zuges angeordneten
Gehéuse lagern, wobei die Gehausetffnung durch seit-
lich verschwenkbare Tirelemente verschlieBbar ist. Der
Balg der Ubergangshélfte ist hierbei an der Riickwand
des Gehauses der Lokomotive angeordnet, so dafB
beim Auseinanderfahren des Balges der Balg immer
noch die Tiefe des Geh&uses Uberbriicken muB, bevor
er tatsachlich aus dem Fahrzeug herausgelangt, um
dann mit dem Balg der anderen Ubergangshalite
gekuppelt zu werden. Das heiBt, daB aufgrund der Tiefe
des Gehauses der Balg relativ langer sein muf3, um
eben die Tiefe des Gehauses zu Uiberspannen, als dies
an sich notwendig ist, wenn man davon ausgeht, daB
der Balg an sich nur den lichten Raum zwischen zwei
gelenkig miteinander verbundenen Fahrzeugen bzw.
Fahrzeugteilen Gberspannen soll.

[0008] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe
zugrunde, einen Ubergang der eingangs genannten Art
derart weiter zu entwickeln, daB der Balg nur die abso-
lut notwendige Lange zum Uberbriicken des lichten
Raumes zwischen zwei Fahrzeugen bzw. Fahrzeugen-
teilen aufweist.

[0009] Die Aufgabe wird erfindungsgemaf dadurch
gelost, daB der Balg der Ubergangshalite einen Trag-
rahmen aufweist, der im Gehause verschieblich gela-
gert ist. Durch die Verschiebung des Tragrahmens und
damit des Balges an den stirnseiten Rand des Gehau-
ses wird erreicht, daB der Balg nur genauso lang wie
der Abstand bzw. der halbe Abstand zwischen zwei
Fahrzeugen sein muB. Aufgrund des kiirzeren Balges
kann der Ubergang preiswerter hergestellt werden. Die
Kontur des Tragrahmens entspricht der des Balges, das
heiBt, der Tragrahmen weist die Form eines geschlos-
senen Rechteckprofils auf.

[0010] Nach einem vorteilhaften Merkmal der Erfin-
dung ist vorgesehen, daB3 der Tragrahmen Rollen aui-
weist, um eine leichte Verschiebung des Balges der
Ubergangshalfte im Gehause, das heiBt, auf dem
Boden des Gehauses, zu erméglichen.

[0011] Um weiterhin sicherzustellen, daB im ausge-
fahrenen Zustand des Tragrahmens, d. h. in dem
Zustand, in dem der Tragrahmen sich unmittelbar an
der Gehausetffnung befindet, der Tragrahmen in dieser
Stellung verbleibt, sind Stutzmittel vorgesehen, durch
die der Tragrahmen gegentber dem Geh&use abstUitz-
bar gelagert ist. Im Einzelnen kann ein solches Stitz-
mittel als Gelenkhebel oder auch als Kolben-
Zylinderantrieb ausgebildet sein.

[0012] Nach einem weiteren besonderen Merkmal der
Erfindung ist das Gehause durch den Tragrahmen im
ausgefahrenen Zustand der Ubergangshalite bzw. des
Balges abdichtbar. Hierdurch wird verhindert, da im
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gekuppelten Zustand zweier Fahrzeuge Verunreinigun-
gen in das den Balg aufnehmende Gehause eintreten
kénnen. Wird der Ubergang bzw. die Ubergangshalfte
des Triebwagens nicht benétigt, dann kann naturgeman
kein Schmutz in das Gehé&use eindringen, da dann das
Gehause insbesondere durch Turen verschlieBbar ist.
Um im einzelnen eine Abdichtung des Gehauses zu
ermoglichen, weist der Tragrahmen eine umlaufende
Leiste auf, die im ausgefahrenen Zustand der Uber-
gangshaélfte mit einer am Gehause korrespondierend zu
der Leiste des Tragrahmens angeordneten umlaufen-
den Leiste abdichtend zusammenwirkt, wobei vorteil-
haft zwischen den Leisten eine Dichtung angeordnet ist.
[0013] Weiterhin ist vorgesehen, daB der Balg der
Ubergangshalfte einen Kuppelrahmen zur Kupplung mit
dem Balg der anderen Ubergangshalfte aufweist. Zum
Verstauen der Gliederbriicke besitzt die Gliederbriicke
eine vertikal verlaufende Achse, um die die Glieder-
briicke nach oben in das Gehé&use einklappbar ist.
[0014] Anhand der Zeichnungen wird die Erfindung
nachstehend beispielhaft ndher erlautert.

Figur 1 zeigt die Ubergangshélfte in einer Seitenan-
sicht im ausgefahrenen Zustand;

Figur2  zeigt eine Draufsicht auf die Ubergangs-
halfte gemas Fig. 1;

Figur 3 zeigt eine Seitenansicht auf die Ubergangs-
hélfte gemaB Fig. 1, wobei sich jedoch die
Ubergangshalfte im Gehéuse befindet;

Figur4  zeigt eine Draufsicht auf die Ubergangs-
halfte gemas Fig. 3;

Figur 5 zeigt die Einzelheit V aus Fig. 1 in vergré-
Berter Darstellung;

Figur 6 zeigt die Einzelheit VI aus Fig. 2 in vergré-
Berter Darstellung;

Figur 7 zeigt eine Frontansicht auf die Ubergangs-

hélfte bei gebffneten Turen.

[0015] GemaB den Figuren 1 bis 4 zeigt die insgesamt
mit 1 bezeichnete Ubergangshalite den Balg 10 und
den stirnseitig am Balg angeordneten Kuppelrahmen
20. Die Ubergangshélite 1 besitzt dariiber hinaus die
Gliederbriicke 30. Der Balg 10 ist an dem mit 40
bezeichneten Tragrahmen angelenkt, der im insgesamt
mit 50 bezeichneten Gehause auf Rollen 41 verschieb-
lich gelagert ist. Der Tragrahmen ist korrespondierend
zur AuBenkontur des Balges, d. h. im Wesentlichen
umlaufend rechteckférmig ausgebildet (Fig. 7). Das
Gehéuse 50 stellt sich als kammerartige, entsprechend
der Kontur des Balges, ausgebildete Ausnehmung in
der Stirnseite des Fahrzeuges dar. Um ein Verkanten
des Tragrahmens 40 im Gehause 50 zu vermeiden,
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besitzt der Tragrahmen 40 auch an seinem oberen
Ende weitere Rollen 42. Im ausgefahrenen Zustand des
Tragrahmens 40 wird dieser durch den Gelenkhebel 43
gegentber dem Gehause 50 abgestitzt. Insbesondere
sind vier solche Gelenkhebel 43 vorgesehen, die sich
umfangsverteilt am Tragrahmen 40 anordnen. Zur
Abdeckung des Abstandes zwischen Tragrahmen 40
und Gehauserickwand 51 ist im Seitenwandbereich
eine sich ahnlich einem Faltenbalg zusammenschie-
bende Abdeckung 70 vorgesehen. VerschlieBbar ist das
Gehéuse durch die beiden Turfltigel 110 (Fig. 7).
[0016] Wie bereits an andere Stelle ausgeftihrt, ist der
Tragrahmen 40 durch Rollen 41, 42 im Geh&ause 50
gelagert. Hierbei lagern die Rollen 41 auf dem Boden
55 des Gehauses 50, hingegen die Rollen 42 an der
Decke 56 des Gehauses 50. Der Gehauseboden 55 ist
durch eine Zwischendecke 58 abgedeckt, auf der die
Gliederbriicke 30 um eine horizontal verlaufende Achse
31 verschwenkbar gelagert ist. Diese horizontal verlau-
fende Achse ist Bestandteil einer insgesamt mit 33
bezeichneten Lagerung, umfassend einen im Wesentli-
chen L-férmigen Winkel 34, der sich quer zur Langs-
achse des Fahrzeuges Uber den Zwischenboden 58
erstreckt und einen davon aufgenommenen Lagerbock
35, der schluBendlich der Aufnahme der horizontal ver-
laufenden Achse 31 dient.

[0017] Die Gliederbriicke 30 (Fig. 5) besteht aus
abwechselnd angeordneten Gleit- und Tritigliedern 37,
38, die teleskopartig ineinander gelagert sind, damit
eine solche Gliederbricke in der Lage ist, den entspre-
chenden Fahrbewegungen, insbesondere bei Kurven-
fahrt der gelenkig miteinander verbundenen Fahrzeuge
nachgeben zu kénnen. Zur Abdeckung des Spaltes zwi-
schen Gliederbriicke und dem Boden 80 des Fahrzeugs
ist ein Brlickenblech 81 vorgesehen.

[0018] Zur Abdichtung des Gehauses 50 (Fig. 6) im
ausgefahrenen Zustand der Ubergangshalfte bzw. im
ausgefahrenen Zustand des Balges 10 zeigt der Trag-
rahmen 40 eine Leiste 45, wobei korrespondierend zu
dieser Leiste 45 das Gehause eine ebenfalls umlau-
fende Leiste 58 besitzt, zwischen denen eine Dichtung
100 angeordnet. Das heiBt, daB im ausgefahrenen
Zustand des Tragrahmens 40, d. h. in dem Zustand des
Tragrahmens, in dem dieser sich an der stirnseitigen
Offnung des Gehauses befindet, das Gehauseinnere
gegeniber Verschmutzung abgedichtet ist.

Patentanspriiche

1. Ubergang zwischen zwei gelenkig miteinander ver-
bundenen Fahrzeugen bzw. Fahrzeugteilen, ins-
besondere miteinander verbundenen Triecbwagen,
wobei der Ubergang unter Bildung zweier miteinan-
der kuppelbaren Ubergangshalften (1) teilbar ist,
wobei jede einen Balg (10) und eine Briicke (30)
umfassende Ubergangshélite (1) durch ein im
Fahrzeug bzw. Fahrzeugteil stirnseitig angeordne-
tes Gehause (50) aufnehmbar ist, wobei dieses
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Gehause (50) verschlieBbar ist,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Balg (10) der Ubergangshélite (1) einen
Tragrahmen (40) aufweist, der im Gehéause (50)
verschieblich gelagert ist.

Ubergang nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Tragrahmen (40) Rollen (41, 42) aufweist.

Ubergang nach einem der voranstehenden Anspru-
che,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Tragrahmen (40) gegenlber dem Gehause
(50) durch Stutzmittel abstlitzbar gelagert ist.

Ubergang nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Stutzmittel als Gelenkhebel (43) ausgebil-
det ist.

Ubergang nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Stitzmittel als Kolben-Zylinderantrieb aus-
gebildet ist.

Ubergang nach einem der voranstehenden Anspru-
che,

dadurch gekennzeichnet,

daB durch den Tragrahmen (40) das Gehause (50)
im ausgefahrenen Zustand der Ubergangshalite (1)
abdichtbar ist.

Ubergang nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Tragrahmen (40) eine umlaufende Leiste
(45) aufweist, die im ausgefahrenen Zustand der
Ubergangshalfte mit einer am Gehause (50) ange-
ordneten umlaufenden Leiste (58) des Geh&uses
(50) abdichtend zusammenwirkt.

Ubergang nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet,

daB zwischen den beiden Leisten (45, 58) eine
Dichtung (100) angeordnet ist.

Ubergang nach einem der voranstehenden Anspru-
che,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Balg (10) der Ubergangshélite (1) einen
Kuppelrahmen (20) zur Kupplung mit dem Balg der
anderen Ubergangshalfte aufweist.

Ubergang nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Gliederbriicke (30) um eine horizontal ver-
laufende Achse (31) in das Gehéause (50) einklapp-
bar ist.
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11. Ubergang nach einem der voranstehenden Anspru-

che,

dadurch gekennzeichnet,

daf der Balg (10) als Wellen- oder Faltenbalg aus-
gebildet ist.
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