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(54) Betidtigungsanordnung flir bewegliche Teile an Fahrzeugen

(57) Eine Betatigungsanordnung fiir bewegliche
Teile an Fahrzeugen, insbesonders fir Heckdeckel 1,
Verdeck-Abdeckungen od. dgl., ist mit einer Anlenkung
des zu bewegenden Teils 1 am Fahrzeug 2 mittels zu-
mindest eines Scharniers 3, einem Antriebsmittel 9 und
allenfalls zumindest einer Gasfeder versehen, wobei
zumindest ein Scharnier 3 einen Hebel 7 aufweist, der
im Innenraum des Fahrzeugs endet und mit einem
ebenfalls im Innenraum des Fahrzeugs angeordneten
Antriebsmittel 9 zur Einleitung eines Drehmoments ver-

bunden ist. Um einen optimalen Schutz der Antriebsein-
richtung mit einfacher Konstruktion, weitestgehender
Vermeidung von Quermomenten auf die Scharnier- und
Betatigungselemente und guter, stérungsfreier Betéti-
gungsmoéglichkeit des zu bewegenden Teils 1 zu verbin-
den, ist der Hebel 7 mit einem AuBenhebel 6 des Schar-
niers 3 auBerhalb der Karosserie 2 des Fahrzeugs ver-
bunden, durch eine abgedichtete Durchfihrung 11 in
der Karosserie 2 des Fahrzeugs in dessen Innenraum
hindurchgefuhrt und gebogen ausgebildet.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Betati-
gungsanordnung fur bewegliche Teile an Fahrzeugen,
insbesonders fur Heckdeckel, Verdeck-Abdeckungen
od. dgl., mit einer Anlenkung des zu bewegenden Teils
am Fahrzeug mittels zumindest eines Scharniers, ei-
nem Antriebsmittel und allenfalls zumindest einer Gas-
feder, wobei zumindest ein Scharnier einen Hebel auf-
weist, der im Innenraum des Fahrzeugs endet und mit
einem ebenfalls im Innenraum des Fahrzeugs angeord-
neten Antriebsmittel zur Einleitung eines Drehmoments
verbunden ist.

[0002] Bewegliche Teile an Fahrzeugen, insbeson-
ders Heckdeckel, werden mittels Scharnieren, in vielen
Fallen mittels Viergelenkscharnieren, an die Karosserie
angebunden. Meist sitzt dabei an jedem Scharnier eine
Gasfeder, die einen Teil des Gewichts des Deckels auf-
nimmt und dessen Bewegungen dampft. Bei automa-
tisch betatigbaren Heckdeckeln oder ahnlichen Bautei-
len ist es Stand der Technik eine dieser Gasfedern durch
eine Antriebseinheit zum Offnen und SchlieBen des
Deckels, vorzugsweise durch einen Hydraulikzylinder,
zu ersetzen. Dies belastet den Deckel einseitig und hat
darliberhinaus den wesentlichen Nachteil, daB die
Druckmittelleitungen durch die Regenrinne gefiihrt wer-
den missen und der Zylinder selbst eines Oberflachen-
schutzes bedarf. Uberdies muB das Scharnier auf der
Seite der Antriebseinrichtung zu deren Einbindung ver-
andert werden. Stand der Technik ist auch eine Kon-
struktionsart, bei der einer der Scharnierhebel gerade
in den Innenraum des Fahrzeugs verlangert ist, wo ein
Antriebsmittel ansetzt. Diese Konstruktion weist aber
den Nachteil auf, daB die Durchflihrung des Scharnier-
hebels schwer abzudichten ist, wobei zusatzlich durch
den groBen Hebelweg diese Abdichtung Uber einen
sehr groBen Bereich erfolgen miBte. Aus diesem Grund
hat sich diese bekannte Lésung auch nicht durchge-
setzt. Eine weitere Lésung der Anmelderin (&sterr. Pa-
tentanmeldung A 1968/97) sieht einen mit dem An-
triebsmittel verbundenen Innenhebel vor, der tiber einen
durch die Regenrinne gefiihrten und das Drehmoment
Ubertragenden Drehbolzen mit einem AuBBenhebel ver-
bunden ist. Bei dieser Konstruktion treten Quermomen-
te auf.

[0003] Daher war es eine Aufgabe der vorliegenden
Erfindung, eine Betétigungsanordnung zu schaffen,
welche einen optimalen Schutz der Antriebseinrichtung
mit einfacher Konstruktion, weitestgehender Vermei-
dung von Quermomenten auf die Scharnier- und Beta-
tigungselemente und guter, stérungsfreier Betatigungs-
méoglichkeit des zu bewegenden Teils verbindet.
[0004] Diese Aufgabe wird durch eine Betatigungsan-
ordnung wie eingangs erwahnt geldst, die dadurch ge-
kennzeichnet ist, daB3 der Hebel mit einem AuBenhebel
des Scharniers auBerhalb der Karosserie des Fahr-
zeugs verbunden ist, durch eine abgedichtete Durch-
fahrung in der Karosserie des Fahrzeugs in dessen In-
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nenraum hindurchgeflhrt und gebogen ausgebildet ist.
Die besagte Verbindung kann durch im Prinzip beliebige
Methoden hergestellt werden, beispielsweise durch
SchweiBBen, Kleben oder Schrauben bzw. Nieten.
Selbstverstéandlich ist auch eine Verbindung durch ein-
stlickige Herstellung von AuB3enhebel und nach innen
fihrendem Hebel als davon ausgehendem Fortsatz
méglich. Die Antriebseinrichtung und auch deren Ver-
bindungsstelle mit dem Scharnier ist optimal vor korro-
siven Medien geschitzt im Innenraum des Fahrzeugs
untergebracht. Es ist daher kein spezieller Oberflachen-
schutz notwendig. Ebenfalls missen keine Leitungen
durch diese Regenrinne oder uberhaupt durch die Ka-
rosserie nach auBen gefuhrt werden, was deren Her-
stellung vereinfacht. Die Auslegung der Antriebseinrich-
tung, beispielsweise bei Hydraulikzylinder deren Bau-
form, Hub, Durchmesser, Arbeitsdruck, etc., ist nicht
mehr durch geometrische Verhéltnisse im AuBenbe-
reich des Scharniers, dessen Kinematik nicht ge&ndert
werden muB3, eingeschrankt, sondern kann frei und op-
timal auf das System abgestimmt werden. Selbstver-
standlich kann bei Abschalten des Antriebsmittels auch
eine rein manuelle Betatigung des zu bewegenden
Fahrzeugteils stattfinden. Da die Antriebseinrichtung
nicht im auBeren Bereich des Scharniers sitzt, kdnnen
auf beiden Seiten Gasfedern vorgesehen sein, sodafi
das Gewicht des Fahrzeugteils auf beiden Seiten auf-
genommen und damit eine einseitige Belastung vermie-
den werden kann. Aufgrund der gebogenen Ausfihrung
des nach innen fihrenden Hebels ist die Langsbewe-
gung der Durchfiihrungsstelle durch die Karosserie we-
sentlich verringert, wodurch die Abdichtung leichter
machbar und weniger aufwendig ist, wobei die Gefahr
des Eindringens von Wasser, korrosiven Medien oder
Schmutz minimiert ist. Trotzdem ist aufgrund der relativ
groBen Entfernung des Drehpunktes des AuBenhebels
und der Anlenkung des Antriebsmittels am Scharnier, d.
h. dem nach innen gefihrten Hebel, das bei Betatigung
im Bereich des Drehpunktes auftretende Quermoment
wesentlich verringert.

[0005] GemaRB einer vorteilhaften Ausfihrungsform
der Erfindung ist vorgesehen, daf3 der Hebel im wesent-
lichen in der selben Ebene liegt wie das Scharnier und/
oder der mit ihm verbundene AuBenhebel. Damit kén-
nen die auftretenden Quermomente noch weiter verrin-
gert werden, wobei im optimalen Fall die Quermomente
ganzlich eliminiert werden kénnen, wenn der Drehpunkt
des Scharniers und der das Drehmomente Ubertragen-
de Hebel genau in der gleichen Ebene liegen. Selbst-
versténdlich kénnen aber bei Bedarf kleine Krépfungen
des Hebels vorgesehen sein.

[0006] Eine besonders einfache und wirtschaftliche
Herstellung ist méglich, wenn der Hebel kreisbogenfér-
mig ausgefihrt ist.

[0007] Vorteilhafterweise ist dabei vorgesehen, daB
der Hebel kreisbogenférmig um den fahrzeugfesten
Drehpunkt des mit ihm verbundenen AuBenhebels ver-
lauft. In diesem Fall ist die Durchfiihrungsstelle des He-
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bels durch die Karosserie vollkommen ortsfest und die
Abdichtung in einfacher und sicherer Weise méglich. So
kann beispielsweise eine Dichtung, etwa eine Lippen-
dichtung, vorgesehen sein, die sich optimal auf das Ma-
terial und den Querschnitt des nach innen geflihrten He-
bels anpassen lant.

[0008] GemaB einer vorteilhaften Ausfliihrungsform
ist das Scharnier als Mehrgelenkscharnier, insbeson-
ders als Viergelenkscharnier ausgefiihrt, wobei der He-
bel vorzugsweise mit dem der Fahrzeugmitte nachstlie-
gende AuBenhebelverbunden ist. Diese Merkmalskom-
bination verbindet eine gute Kinematik des Scharniers
mit optimaler Offnung des Heckdeckels oder anderen
Fahrzeugteils mit einer konstruktiv einfachen und stabi-
len Anbindung des nach innen fihrenden Hebels und
damit weiter des Antriebsmittels an das Scharnier.
[0009] Das Antriebsmittel ist vorzugsweise ein vor-
zugsweise hydraulischer Arbeitszylinder. Diese Wahl
des Antriebsmittels erlaubt eine exakte Betétigung des
Heckdeckels od. dgl. mittels einfacher und bewahrter
Systeme.

[0010] GemaRB einer vorteilhaften Ausflihrungsform
greift dabei der Arbeitszylinder mit einem Ende, vor-
zugsweise mit der Kolbenstange, am Innenhebel des
Scharniers angreift und mit seinem anderen Ende, vor-
zugsweise dem Boden, an einem unteren Teil des
Scharniers angelenkt ist. Damit wird das Scharnier
selbst fur die Anbindung des zweiten Endes des Arbeits-
zylinders genutzt und eine zuséatzliche Anbringungsstel-
le mit zusatzlichem konstruktiven Aufwand daflr kann
vermieden werden. Oft wird es von Vorteil sein, den oh-
nedies notwendigen Drehpunkit eines fahrzeugnaheren
Scharniergelenks gleich auch als Anlenkpunkt fir den
Arbeitszylinder zu nutzen und so den Konstruktions-
und Herstellungsaufwand weiter zu vermindern.

[0011] Indernachfolgenden Beschreibungsoll die Er-
findung anhand einer in der beigefligten Zeichnung, die
schematisch ein Ausfihrungsbeispiel einer erfindungs-
gemanen Betatigungsanordnung mit einem Viergelenk-
scharnier darstellt, naher erlautert werden.

[0012] Ein Fahrzeugteil, beispielsweise ein Heckdek-
kel 1, eine Motorraumabdeckung, Abdeckklappe, Ver-
deckabdeckung od. dgl. eines Fahrzeugs, ist an dessen
Karosserie 2, vorzugsweise im Bereich von dessen Re-
genrinne, Uber ein Viergelenkscharnier 3 als Beispiel fur
ein Mehrgelenkscharnier, angebunden. Dabei ist der
Heckdeckel 1 am Scharnieroberteil 4 mit seinen fahr-
zeugfernen Drehpunkten befestigt. Das Scharnierunter-
teil 5 und die fahrzeugnaheren Drehpunkte sind an der
Karosserie 2 vorzugsweise an einer Seitenflanke der
Regenrinne plaziert. Die Schwenkbewegung zum Off-
nen und SchlieBen des Heckdeckels 1 wird durch die
unterschiedliche Lange der Scharnierhebel bei deren
Verschwenkung bewirkt.

[0013] Erfindungsgeman ist vorzugsweise der der
Fahrzeugmitte ndhere Scharnierhebel 6 mit einem nach
innen, in einen geschitzten Innenraum der Karosserie
2, gefihrten Hebel 7 verbunden, an welchem die Kol-
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benstange 8 eines als Antriebsmittel eingesetzten Hy-
draulikzylinders 9 angreift. Der Hebel 7 ist vorzugsweise
kreisférmig gebogen, wobei der Mittelpunkt dieses Krei-
ses mit dem Drehpunkt 10 des AuBBenhebels 6 zusam-
menfallt, mit welchem der Hebel 7 verbunden ist. Da-
durchbleibt die Durchfihrungsstelle des Hebels 7 durch
die Karosserie 2 ortsfest und kann leicht mittels bei-
spielsweise einer Lippendichtung oder &hnlicher Dicht-
elemente 11 gegen Eindringen von Feuchtigkeit,
Schmutz und dgl. gesichert werden.

[0014] Zum Offnen des Heckdeckels 1 wird die Kol-
benstange 8 ausgefahren und der Hebel 7 im Uhrzei-
gersinn bewegt, wobei durch die Kreisbogenform und
die Ubereinstimmung von Drehpunkt 10 und Kreismit-
telpunkt eine reine Drehbewegung des Hebels 7 ohne
translatorische Komponente auftritt. Die Verdrehung
des Hebels 7 im Uhrzeigersinn bewirkt weiter eine Ver-
schwenkung des im Drehpunkt 10 angelenkten AuBBen-
hebels 6 des Scharniers 3, worauf aufgrund von dessen
Geometrie der Heckdeckel 1 od. dgl. angehoben undim
Gegenuhrzeigersinn verschwenkt wird.

[0015] DaderHebel 7 vom Drehpunkt 10 und Anlenk-
punkt des Scharniers 3 entfernt auBerhalb der Hebel-
anordnung des Scharniers 3 durch die Karosserie 2 hin-
durchgefihrt wird, besteht auch die Méglichkeit, diesen
Hebels so genau als méglich in die Ebene des Dreh-
punktes 10 bzw. des Scharniers 3 zu legen, so daf3 die
Quermomente minimiert werden kénnen. Naturlich kén-
nen zu Umgehung von Hindernissen oder zur Anpas-
sung an bauliche und konstrukiive Gegebenheiten
Krépfungen oder Auskragungen am Hebel 7 vorgese-
hen sein, die aber insgesamt weitaus geringer ausfallen
kénnen als zum Beispiel bei direkter Durchfihrung mit-
tels eines Drehbolzens.

[0016] Die SchlieBbewegung wird durch ein Einfah-
ren der Kolbenstange 8 in den Arbeitszylinder 9 und da-
mit eine kreisférmige Bewegung des Hebels 7 im Ge-
genuhrzeigersinn bewirkt, wobei die oben beschriebe-
nen Vorgange jeweils im entgegengesetzten Sinn ver-
laufen. Zur manuellen Betatigung des Heckdeckels 1
od. dgl. wird das Antriebsmittel, hier der Arbeitszylinder
9, drucklos geschaltet.

Patentanspriiche

1. Betétigungsanordnung fiir bewegliche Teile an
Fahrzeugen, insbesonders fir Heckdeckel, Ver-
deck-Abdeckungen od. dgl., mit einer Anlenkung
des zu bewegenden Teils am Fahrzeug mittels zu-
mindest eines Scharniers, einem Antriebsmittel und
allenfalls zumindest einer Gasfeder, wobei zumin-
dest ein Scharnier einen Hebel aufweist, der im In-
nenraum des Fahrzeugs endet und mit einem eben-
falls im Innenraum des Fahrzeugs angeordneten
Antriebsmittel zur Einleitung eines Drehmoments
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, dafi der
Hebel (7) mit einem AuBenhebel (6) des Scharniers
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(3) auBerhalb der Karosserie (2) des Fahrzeugs
verbunden ist, durch eine abgedichtete Durchfih-
rung (11) in der Karosserie (2) des Fahrzeugs in
dessen Innenraum hindurchgefihrt und gebogen
ausgebildet ist. 5

Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dafB der Hebel (7) im wesentlichen in der
selben Ebene liegt wie das Scharnier (3) und/oder
der mit ihm verbundene AuBenhebel (6). 10

Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daf3 der Hebel (7) kreisbogenférmig
ausgefihrt ist.

15
Anordnung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Hebel (7) kreisbogenférmig um
den fahrzeugfesten Drehpunkt (10) des mit ihm ver-
bundenen AuBenhebels (6) verlduit.

20

Anordnung nach zumindest einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi

das Schamier (3) als Mehrgelenkscharnier, insbe-
sonders als Viergelenkscharnier ausgefihrt ist, wo-

bei der Hebel (7) vorzugsweise mit dem der Fahr- 25
zeugmitte nachstliegende AuBenhebel (6) verbun-

den ist.

Anordnung nach einem der vorhergehenden An-
spriuche, dadurch gekennzeichnet, daB das An- 30
triebsmittel ein vorzugsweise hydraulischer Ar-
beitszylinder (9) ist.

Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB3 der Arbeitszylinder (9) mit einem En- 35
de, vorzugsweise mit der Kolbenstange (8), am He-
bel (7) angreift und mit seinem anderen Ende vor-
zugsweise an einem unteren Teil des Scharniers (3)

angelenkt ist.
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