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(54)  Dispositif  d'aspiration  pour  véhicules  de  voirie  articulés 

(57)  L'invention  concerne  un  dispositif  d'aspiration 
prévu  pour  être  utilisé  sur  des  véhicules  de  voirie  arti- 
culés,  tels  que  par  exemple,  des  balayeuses  urbaines, 
comportant  un  châssis  en  deux  parties  articulées,  un  ré- 
ceptacle  pour  recevoir  les  résidus  aspirés,  et  des 
moyens  d'aspiration  edmposés  d'une  turbine  d'aspira- 
tion  et  d'un  conduit  d'aspiration. 

Le  conduit  (6)  d'aspiration  comporte  deux  parties 
(7)  et  (8),  dont  les  extrémités  libres  (16)  et  (26)  sont  so- 

lidaires,  respectivement  de  la  cuve  (4)  et  de  la  partie 
avant  (12)  du  châssis  (2).  L'extrémité  libre  de  chacun 
des  deux  éléments  (7,  8)  comporte  un  rebord  en  forme 
de  collerette  (9). 

Pendant  l'aspiration,  les  collerettes  sont  plaqués 
l'une  contre  l'autre,  ce  qui  assure  l'étanchéité  du  dispo- 
sitif.  La  largeur  des  collerettes  (9)  permet  de  rattraper 
le  décalage  en  ellipse  entre  les  deux  éléments  (8)  et  (9) 
lorsque  le  véhicule  braque. 
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Description 

[0001]  La  présente  invention  concerne  un  dispositif 
d'aspiration  prévu  pour  être  utilisé  sur  des  véhicules  de 
voirie  articulés,  tels  que  par  exemple,  des  balayeuses 
urbaines. 
[0002]  Les  véhicules  de  ce  type  se  composent,  pour 
l'essentiel,  d'un  châssis  articulé,  comportant  au  moins 
deux  essieux  et  auquel  peuvent  être  reliés  les  moyens 
de  nettoyage  tels  que  des  brosses  ou  balais,  des 
moyens  d'aspiration,  un  réceptacle  pour  recevoir  les  ré- 
sidus  aspirés,  éventuellement  un  réservoir  d'eau  de  ca- 
pacité  suffisante  et  un  poste  de  commande. 
[0003]  Le  châssis  est  en  fait  composé  de  deux  demi- 
châssis,  la  partie  avant  recevant  les  moyens  d'aspira- 
tion  et  la  partie  arrière  recevant  la  cuve  et  les  éléments 
de  motorisation. 
[0004]  Les  moyens  d'aspiration  comportent  une  tur- 
bine  d'aspiration  et  des  moyens  pour  la  collecte  et  le 
transfert  des  déchets  aspirés  jusqu'au  réceptacle, 
[0005]  Ces  moyens  d'aspiration  sont  le  plus  souvent 
constitués  d'un  ou  de  plusieurs  tuyaux  reliés  à  des  bu- 
ses  d'aspiration. 
[0006]  Pour  aspirer  les  déchets,  on  créé  une  dépres- 
sion  à  l'intérieur  du  réceptacle. 
[0007]  Les  déchets  sont  en  général  humidifiés  juste 
avant  aspiration,  pour  faciliter  leur  transfert  jusqu'au 
fond  de  la  cuve.  Ceci  permet  de  les  lier  et  d'éviter  un 
rejet  des  poussières  au  travers  de  la  turbine. 
[0008]  Ces  modalités  sont  sources  de  nombreux  pro- 
blèmes,  qui  obèrent  ou  limitent  la  fiabilité  des  opérations 
d'aspiration. 
[0009]  En  effet,  la  partie  inférieure  du  conduit  d'aspi- 
ration  est  reliée  au  châssis  avant  du  véhicule  par  sa  bu- 
se,  qui  est  disposée  de  manière  à  recueillir  les  déchets 
collectés  sur  l'avant  ou  sur  les  côtés  par  les  balais  ou 
brosses.  Par  contre,  la  cuve  réceptrice  est  montée  sur 
la  partie  arrière  du  châssis. 
[0010]  Le  tuyau  d'aspiration  est  donc  soumis  aux  di- 
verses  contraintes  qui  découlent  de  l'articulation  entre 
les  deux  parties  du  châssis. 
[0011]  Du  fait  de  la  fonction  qui  leur  est  assignée,  les 
véhicules  de  voiries  sont  très  dépendants  de  la  configu- 
ration  et  de  l'encombrement  des  voies  sur  lesquelles  ils 
se  déplacent.  Ils  sont  amenés  à  effectuer  des  virages 
fréquents  et  brusques,  et  des  mouvements  de  braquage 
de  forte  amplitude,  par  exemple  pour  éviter  un  obstacle 
ou  contourner  un  véhicule  garé  le  long  d'un  trottoir. 
[001  2]  Les  tuyaux  d'aspiration  sont  de  ce  fait  exposés 
à  des  chocs  et  des  contraintes  répétés,  et  leur  durée  de 
vie  s'en  trouve  fortement  limitée. 
[0013]  Pour  remédier  à  ces  inconvénients,  on  a  cher- 
ché  à  remplacer  les  tuyaux  flexibles  par  des  éléments 
moins  fragiles,  composés  de  plusieurs  conduits  rigides 
ou  semi-rigides,  assemblés  entre  eux  par  des  coudes. 
[0014]  Cette  solution  n'est  pas  pleinement  satisfai- 
sante.  En  effet,  les  points  de  liaison  entre  les  éléments 
tubulaires  rigides  et  les  parties  coudées  constituent 

autant  de  zones  d'affaiblissement,  avec  des  risques  de 
perte  d'étanchéité. 
[0015]  Déplus,  les  parties  coudées  subissent  une  for- 
te  abrasion  sous  l'effet  des  sables  et  déchets  granuleux 

s  aspirés,  ce  qui  engendre  une  usure  très  rapide. 
[0016]  Il  est  par  ailleurs  nécessaire  de  prévoir  des 
roulements  périphériques  au  niveau  de  la  liaison  entre 
deux  éléments  de  conduits,  afin  d'accompagner  les  dé- 
placements  et  les  mouvements  du  châssis  du  véhicule. 

10  [0017]  Cet  agencement  pose  problème,  car  l'aspira- 
tion  des  déchets  se  fait  le  plus  souvent  à  vitesse  élevée, 
ce  qui  augmente  les  risques  d'obturation  ou  de  perfora- 
tion  des  conduits,  dans  les  parties  non  rectilignes,  et 
augmente  le  coût  de  revient  des  installations. 

75  [0018]  L'invention  se  propose  de  remédier  à  ces  di- 
vers  inconvénients  en  réalisant  un  dispositif  d'aspiration 
comportant  un  conduit  totalement  rectiligne  entre  les 
deux  parties  du  châssis. 
[0019]  Plus  particulièrement,  le  dispositif  selon  l'in- 

20  vention  comporte  un  conduit  en  deux  éléments,  chaque 
élément  étant  totalement  solidaire  de  la  partie  de  châs- 
sis  à  laquelle  il  est  relié,  les  deux  éléments  comportant 
par  ailleurs  des  moyens  de  recouvrements  à  leurs  ex- 
trémités  libres  respectives. 

25  [0020]  L'invention  sera  décrite  ci-après  à  l'aide  d'un 
exemple  non  limitatif  de  réalisation,  et  en  référence  aux 
dessins  annexés,  dans  lesquels  : 

la  figure  1  est  une  vue  de  trois  quart  avant  montrant 
30  le  conduit  d'un  dispositif  d'aspiration  selon  l'inven- 

tion,  monté  entre  les  deux  parties  du  châssis  arti- 
culé  d'un  véhicule  de  voirie 

la  figure  2  est  une  vue  du  dessus  de  l'ensemble  re- 
35  présenté  à  la  figure  1  ,  et 

la  figure  3  est  une  vue  de  détail  de  l'extrémité  du 
conduit,  montrant  les  moyens  de  recouvrement. 

40  [0021]  En  référence  aux  figures  annexées,  et  notam- 
ment  la  figure  1,  le  dispositif  d'aspiration  selon  la  pré- 
sente  invention,  qui  est  désigné  sous  la  référence  gé- 
nérale  (1  ),  est  monté  sur  le  châssis  (2)  d'un  véhicule  de 
voirie. 

45  [0022]  Le  châssis  (2)  est  composée  d'une  partie 
avant  (12)  et  d'une  partie  arrière  (22),  reliées  entre  elle 
par  une  articulation  (3)  de  type  quelconque. 
[0023]  Les  moyens  d'aspiration  (non  représentés) 
sont  disposés  sous  la  partie  avant  (12).  La  cuve  de  ré- 

so  ception  (4)  des  déchets  aspirés  est  montée  sur  la  partie 
arrière  (22). 
[0024]  Un  conduit  d'aspiration  (6)  relie  la  partie  avant 
(12)  et  la  partie  arrière  (22). 
[0025]  Les  extrémités  (1  6)  et  (26)  du  conduit  (6)  sont 

55  solidaires,  respectivement  de  la  cuve  (4)  et  de  la  partie 
avant  (12)  du  châssis  (2). 
[0026]  L'extrémité  (1  6)  du  conduit  (6)  recouvre  un  ori- 
fice  ménagé  en  correspondance  dans  la  paroi  de  la  cuve 
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pour  le  passage  des  déchets  aspirés. 
[0027]  Le  conduit  (6)  est  constitué  de  deux  éléments 
distincts  (7)  et  (8). 
[0028]  L'extrémité  libre  de  chacun  des  deux  éléments 
(7,  8)  comporte  un  rebord  en  forme  de  collerette  (9).  s 
[0029]  De  manière  préférentielle,  les  collerettes  se- 
ront  sensiblement  ovales. 
[0030]  Lorsque  le  dispositif  est  monté  sur  un  châssis, 
les  deux  éléments  (7,  8)  formant  le  conduit  (6)  sont  dis- 
posées  bout-à-bout,  dans  l'axe  de  l'articulation  du  châs-  10 
sis  du  véhicule,  et  les  collerettes  d'extrémité  (9)  de  cha- 
cune  des  parties  sont  disposées  l'une  contre  l'autre. 
[0031]  Lorsque  pour  une  raison  quelconque,  le  véhi- 
cule  de  voirie  effectue  un  virage  ou  un  mouvement  de 
braquage,  le  mouvement  est  transmis  aux  collerettes  15 
(9),  mais  les  éléments  (7)  et  (8)  restent  quasiment  ali- 
gnés  dans  l'axe  d'articulation  du  châssis. 
[0032]  La  rotation  des  collerettes  (9)  n'affecte  ni 
l'étanchéité  du  dispositif,  ni  la  position  d'ensemble  du 
conduit  qui  reste  sensiblement  rectiligne.  En  effet,  la  for-  20 
me  ovale  des  rebords  formant  les  collerettes  (9)  assure 
un  recouvrement  minimal  mais  constant,  même  en  po- 
sition  de  braquage  complet.  Pendant  l'aspiration,  les 
collerettes  sont  plaqués  l'une  contre  l'autre,  ce  qui  as- 
sure  l'étanchéité  du  dispositif.  25 
[0033]  La  largeur  des  collerettes  (9)  permet  de  rattra- 
per  le  décalage  en  ellipse  entre  les  deux  éléments  (8) 
et  (9)  lorsque  le  véhicule  braque. 
[0034]  Bien  entendu,  le  dispositif  d'aspiration  n'est 
pas  limité  à  la  forme  de  réalisation  décrite  ci-dessus  ,  et  30 
pou  rra  recevoir  toute  variante  sans  que  l'on  sorte  du  ca- 
dre  de  l'invention. 
[0035]  En  particulier,  les  dimensions  des  conduits 
pourront  être  quelconques. 

35 

Revendications 

1  .  Dispositif  d'aspiration  pour  véhicule  de  voirie  articu- 
lé,  comportant  un  châssis  en  deux  parties  articu-  40 
lées,  un  réceptacle  pour  recevoir  les  résidus  aspi- 
rés,  éventuellement  un  réservoir  d'eau  de  capacité 
suffisante  et  des  moyens  d'aspiration  composés 
d'une  turbine  d'aspiration  et  d'un  conduit  d'aspira- 
tion,  caractérisé  en  ce  que  ledit  conduit  (6)  compor-  45 
te  deux  parties  (7)  et  (8),  dont  les  extrémités  libres 
(1  6)  et  (26)  sont  solidaires,  respectivement  de  la  cu- 
ve  (4)  et  de  la  partie  avant  (12)  du  châssis  (2). 

2.  Dispositif  d'aspiration  suivant  la  revendication  1  ,  ca-  so 
ractérisé  en  ce  que  l'extrémité  libre  de  chacun  des 
deux  éléments  (7,  8)  comporte  un  rebord  en  forme 
de  collerette  (9). 

3.  Dispositif  selon  la  revendication  2,  caractérisé  en  55 
ce  que  les  collettes  (9)  sont  de  forme  sensiblement 
ovale,  de  manière  à  assurer  un  recouvrement  mini- 
mal  mais  constant,  quel  que  soit  l'angle  de  braqua- 

ge  du  véhicule 

4.  Dispositif  d'aspiration  suivant  l'une  des  revendica- 
tions  2  ou  3,  caractérisé  en  ce  que  les  deux  élé- 
ments  (7,  8)  formant  le  conduit  (6)  sont  disposés 
bout-à-bout,  dans  l'axe  de  l'articulation  du  châssis 
du  véhicule,  les  collerettes  d'extrémité  (9)  de  cha- 
cune  des  parties  étant  disposées  l'une  contre 
l'autre,  pour  former  un  conduit  totalement  rectiligne. 
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