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(57) Die vorliegende Erfindung betrifft eine Ein-
richtung zur Verminderung von Windgerauschen und Flg 1
Vibrationen an schnelllaufenden Aufzugskabinen (1), "
bestehend aus anbaubaren aerodynamischen Ele-
menten (3, 4) und einer Vorrichtung fiir die Zuganglich-
keit zum Kabinendach. Das obere ellipsoidahnliche
Anbauelement (3) wird auf der Aufzugskabine (1) lose
abgestellt und mittels einer Zentriereinrichtung form-
schlussig gehalten. Seitliche Einbuchtungen umschlies-
sen die Fiihrungsrollentrager (6). Als Vorrichtung fiir die
Zuganglichkeit zum Kabinendach ist eine eingebaute
Hebevorrichtung vorgesehen, welche das Anheben des
oberen Anbauelementes (3) ermdglicht. Das untere
Anbauelement (4) ist als rahmenférmiger Hohlkdrper
ausgebildet und weist an seiner Unterseite abklappbare
Deckel auf, welche den Zugang zu den Armaturen an
der Unterseite der Aufzugskabine (1) ermdglichen.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Einrich-
tung zur Verminderung von Windgerauschen und Vibra-
tionen an schnelllaufenden Aufzugskabinen, bestehend
aus mindestens einem auf die Kabine aufgebauten
aerodynamischen Element und einer Zugangsmdglich-
keit auf das Kabinendach.

[0002] Windgerdusche und Vibrationen entstehen
durch Luftwirbel an und um die Aussenkonturen einer
Aufzugskabine beim Fahren mit grossen Geschwindig-
keiten ab etwa 4m/sec. Die technisch und funktionell
bedingte Form allein einer Aufzugskabine mit den ver-
schiedenen Kanten, Vorspriingen und flachen Stirnsei-
ten unten und oben stellt aerodynamisch gesehen kein
ideal geformtes Fahrzeug dar.

[0003] Fir eine Verminderung der gerdusch- und
vibrationserzeugenden Luftwirbel sollte die Aufzugska-
bine eine Kérperform aufweisen an der die beim Fahren
verdrangte Luft moglichst wirbeifrei entlang fliessen
kann. Eine solche Form kann prinzipiell mittels vertikal
vorstehenden korperhaften Gebilden erreicht werden,
welche an der oberen und unteren Stirnseite einer Auf-
zugskabine angeordnet werden.

[0004] Es sind verschiedene Losungen bekannt, bei
welchen das vorstehend beschriebene Prinzip ange-
wendet wird.

[0005] In einem Fachartikel mit der Ueberschrift
"Vibration Analyses for Lifts", erschienen im Elevator
World Mérz 86, wird auf Seite 62 eine Aufzugskabine
gezeigt mit stromlinienférmigen Hauben an der oberen
und unteren Stirnseite der Aufzugskabine. Zusatzlich
sind die Auflenwande mit schallabsorbierendem Mate-
rial belegt. Die Seiten der Hauben auf der Eingangs-
seite der Kabine weisen zur Eingangsfront der
Schachtwand parallele und plane Flachen auf. Die
anderen drei Seiten der Hauben weisen in einer Rich-
tung nach innen gerundete Flachen auf, womit die ver-
bleibenden Horizontalflachen der oberen und unteren
Stirnseiten der Kabine entsprechend verkleinert wer-
den.

[0006] Mit der gezeigten ausseren Gestalt dieser
Stromlinienhauben tritt beim schnellen Fahren eine
horizontal gerichtete, dynamische Kraftkomponente
auf, welche seitlich auf die Flihrungsrollen wirkt und den
Fahrkomfort beeintréachtigen kann. Dies deshalb, weil
die stromlinienférmigen Aufbauten oben und unten an
der Aufzugskabine von der Seite gesehen im Eingangs-
bereich eine mit der Schachtwand parallele Flache auf-
weisen auf den anderen drei Seiten jedoch markant
angeschragt sind. Der dynamische Luftdruck beim Fah-
ren erzeugt an der Rickseite der Aufzugskabine die
genannte, seitlich auf die Fihrungen wirkende Quer-
kraft.

[0007] Die US 5,220,979 offenbart eine Anzahl
Loésungen fur Auf- und Anbauten an Aufzugskabinen mit
dem Ziel, eine Luftstrombeschleunigung im Eingangs-
bereich zu unterdriicken. Das gemeinsame Merkmal
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aller vorgeschlagenen Ldsungen besteht darin, dass
jeweils auf der Eingangsseite an der Aufzugskabine
oben und unten mindestens eine zusétzliche zur Ein-
gangsfrontseite der Schachtwand parallele Flache
geschaffen wird. Als einfache Ldsungen werden pult-
dachartige Aufbauten mit Seitenplatten (Fig.3A/B,
4A/B/C, 9) unterhalb und oberhalb der Aufzugskabine
vorgeschlagen. Weitere Losungen betreffen luftdurch-
lassige Schirzenelemente (Fig.5-8). Die Fig.10 und
11A zeigen Entwicklungsschritte zur Lésung gemass
Fig. 11B, wobei letztere weitgehend der vorher erwahn-
ten Darstellung im Elevator World entspricht. Drei der
vier Seiten welche den oberen und unteren angebauten
Hohlkorper bilden sind nur in einer Richtung gekrimmt.
Die Uebergange von einer Seite zur nachsten Seite
sind kantig.

[0008] Die GB 2 280 662 offenbart &hnliche, aber sehr
hohe Auf- und Anbauten mit einfach gekriimmten FI&-
chen mit kantigen Uebergangen und planen, mit der
frontseitigen Schachtwand parallelen Flachen. Als
Besonderheit sind an letzteren Turen zum Oeffnen vor-
gesehen zwecks Zuganglichkeit zur Ober- und Unter-
seite der Kabine. Die grosse Bauhdhe der Aufbauten
bedingt gréssere Ueberfahrten bei den Schachtenden.

[0009] Die vorstehend kommentierten Ldsungen wei-
sen alle den Effekt der seitlichen Krafteinwirkung auf die
Fihrungselemente auf. Ferner kénnen sich die kanti-
gen Nahte an den angebauten Hohlkdrpern stérend auf
den Luftstrom auswirken und so immer noch Luftwirbel
erzeugen. Im weiteren sind viele Probleme der prakti-
schen Handhabung noch ungelést. Was die Zugéng-
lichkeit zu den technischen und weiteren Einrichtungen
einer Aufzugskabine betrifft, ist nur aus der zuletzt
erwdhnten Schrift eine Teillésung bekannt, welche
jedoch mit unpraktikablen Bauhdéhen der angebauten
aerodynamischen Kérpern erkauft wird.

[0010] Es ist deshalb die Aufgabe der vorliegenden
Erfindung verbesserte aerodynamische Elemente fir
den Anbau an Aufzugskabinen zu schaffen, welche die
aufgeflihrten Mangel beseitigen und eine einfache
Handhabung ermdglichen.

[0011] Die erfindungsgeméasse Einrichtung zeichnet
dadurch aus, dass ein erstes, beispielsweise ellipsoid-
férmiges Anbauelement als aufsetzbare Haube mit
gekrimmten Aussenflaichen und spharisch geformten
Uebergangen fir die Oberseite der Aufzugskabine vor-
gesehen ist.

[0012] Zur Verringerung der Gerauschentwicklung bei
Abwartsfahrten kann ein zweites, aerodynamisch gin-
stig geformtes Anbauelement als rahmenférmiger Hohl-
korper mit gerundeten Aussen und Innenflachen an der
Unterseite der Aufzugskabine angebaut sein.

[0013] Vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserun-
gen sind in den Unteransprichen aufgefihrt.

[0014] Das obere Anbauelement ist mit einer manuell
und/oder motorisch betreibbaren Hebevorrichtung ver-
sehen mittels welcher einerseits der Zugang fir Unter-
haltsarbeiten auf der Kabinenoberseite ermdglicht wird
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und andererseits die Fluchtmdglichkeit fur allfallig ein-
geschlossene Fahrgaste gewahrleistet wird.

[0015] Die Hebevorrichtung besteht aus einer von der
gedffneten Notausstiegsluke oder vom Aufzugsschacht
her durch eine, beispielsweise aufklappbare Oeffnung,
bedienbaren Seilwinde und einem Hubseil, welches an
der Spitze des oberen Anbauelementes befestigt ist,
von dort Uber eine Umlenkrolle oberhalb des oberen
Anbauelementes und einer Umlenkrolle innerhalb des
Anbauelementes auf die Seilwinde fiihrt. Fir den moto-
rischen Betrieb wird der Motor bei Spannungsausfall
von einer Hilfsstromquelle gespeist.

[0016] Das obere Anbauelement ist befestigungslos
Uber eine Zentriereinrichtung formschlissig auf die
Kabinenoberseite aufgesetzt und nur mit dem Eigenge-
wicht in der gesetzten Lage zuverlassig gehalten. Der
Wegdgfall jeglicher Befestigungsarmaturen erleichtert
dessen rasche Entfernung durch sofortige Anhebung im
Notfall.

[0017] Die Zentriereinrichtung besteht elementseitig
aus einem am Elementrand, beispielsweise angeniete-
ten, Zentrierblech mit Profilrand und kabinenseitig aus
einem Zentrierrahmen mit gleichem, zum ersten Profil-
rand passenden zweiten Profilrand. Die beiden Profil-
rander bilden aufeinander gesetzt eine sichere
Formschlussverbindung zwischen dem aufgesetzten
Element und der Aufzugskabine, wobei eine elastische
Zwischenlage zwischen den Profilrdndern gerdusch-
und vibrationsdampfend wirkt.

[0018] Das aufsetzbare obere Anbauelement weist
ferner fihrungsseitig je eine kanalférmige Einbuchtung
auf, welche mit allseitigem Abstand die Fiihrungsrollen-
trager umgeben. Fir einen glinstigen Stromungsverlauf
sind die Innenflachen der Einbuchtungen zur Vertikalen
leicht schrag nach dem Kabinenzentrum gestaltet und
die Uebergange zu den Seitenflachen sanft gerundet.
[0019] Mindestens eine I6sbare Trennaht ermdglicht
die Montage des oberen Anbauelementes in minde-
stens zwei Halften. Ist nur eine Trennaht vorgesehen, so
wird diese vorzugsweise rechtwinklig zur Fuhrungs-
ebene vorgesehen.

[0020] Das untere Anbauelement ist als rahmenformi-
ger Hohlkoérper ausgebildet und wird mittels einem pro-
filierten Befestigungsrand an der Unterseite der Kabine
befestigt.

[0021] Beidseitig eingeformte Kanale umschliessen
die unteren Fuhrungsrollentrager zwecks Vermeidung
von Luftwirbeln bei hoher Fahrgeschwindigkeit. Den
gleichen Zweck erfullen die daran anschliessenden,
etwas auskragenden Teilverkleidungen fir die Fih-
rungsschienen.

[0022] Drei Seiten des rahmenférmigen unteren
Anbauelementes sind teilweise nach innen gerundet,
um die untere Stirnseitenflache und somit auch Luftan-
griffsflache der Aufzugskabine zu verkleinern, wobei
eine plane Vorderseite des unteren Anbauelementes
als vorschriftsmassige Schirze dient.

[0023] Die Unterseite des unteren Anbauelementes
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weist gewolbte Rahmeninnenseiten auf sowie zwei an
Scharnieren bewegliche Deckel zum Oeffnen. Mittels
diesen abklappbaren Deckeln ist der Zugang zu den
kabinenunterseitigen elektrischen und mechanischen
Armaturen gewahrleistet. Einfache manuell bedienbare
Verschlisse halten die Deckel in der geschlossenen
Position.

[0024] Ausnehmungen an den Deckelrandern dienen
dem Durchlass der Unterseile und der Hangekabel,
wobei verbleibende Zwischenrdume mit Schaumstoff-
einlagen abgedichtet sind.

[0025] Die Anbauelemente oben und unten sind in
Leichtbauweise, vorzugsweise aus faserverstarktem
Kunststoff gefertigt und weisen, falls nétig mit inseitigen
Rippen verstarkt, eine hohe Formstabilitdt auf, so dass
auch bei hohen Fahrgeschwindigkeiten keine Schwin-
gungen der Elementwéande auftreten.

[0026] Die Erfindung wird im folgenden anhand eines
Ausflihrungsbeispiels naher erlautert und in den Zeich-
nungen dargestellt. Es zeigt:

Fig.1 eine perspektivische Gesamtansicht einer
Aufzugskabine mit der erfindungsgemassen Ein-
richtung,

Fig.2 das obere Anbauelement in vereinfachter
dreidimensionaler Darstellung,

Fig.3 einen Querschnitt durch die Zentriereinrich-
tung zwischen oberem Anbauelement und der
Oberseite der Aufzugskabine,

Fig.4 ein Gittermodell des oberen Anbauelemen-
tes,

Fig.5 eine Draufsicht des oberen Anbauelementes
mit Héhenkurven,

Fig.6 eine Prinzipdarstellung der Hebeeinrichtung
fiir das obere Anbauelement, erste Variante

Fig.7 eine Prinzipdarstellung der Hebeeinrichtung
fur das obere Anbauelement, zweite Variante,

Fig.8 eine dreidimensionale Ansicht von schrag
oben des unteren Anbauelementes,

Fig.9 eine dreidimensionale Ansicht von schrag
unten des unteren Anbauelementes und

Fig.10 eine Seitenansicht des unteren Anbauele-
mentes.

[0027] In der Fig.1 ist eine Aufzugskabine 1 mit der
erfindungsgemassen Einrichtung dargestellt, welche im
wesentlichen ein auf der Oberseite der Aufzugskabine 1
aufgesetztes oberes Anbauelement 3 und ein an der
Unterseite der Aufzugskabine 1 befestigtes unteres
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Anbauelement 4 aufweist. Die Aufzugskabine 1 lauft
mittels unteren und oberen Fihrungsrollen 5 und 7 an
Fuhrungen 2. Die Fihrungsrollen 5 und 7 sind auf Fih-
rungsrollentragern 6 und 8 vertikal distanziert vom pris-
matischen Kabinenkérper angeordnet und ragen
vertikal Uber die Anbauelemente 3 und 4 hinaus. Vor-
handene Kabinentragseile, Unterseile und Hangekabel
sind zu Gunsten einer Ubersichtlichen Darstellung der
Anbauelemente 3 und 4 in dieser Fig.1 weggelassen.
Seitlich auskragende Teile und Einbuchtungen der
Anbauelemente 3 und 4 umschliessen teilweise die
Fihrungsrollentréger 6 und 8 und die Flihrungsschie-
nen 2.

[0028] Die Fig.2 zeigt das obere Anbauelement 3 von
der Fiihrungsseite her gesehen mit einer kanalférmigen
Einbuchtung 9. Der dadurch geschaffene freie Raum
um die Fuhrungsrollentrdger 6 herum ermdglicht bei
hohen Fahrgeschwindigkeiten einen weitgehend wirbei-
freien Luftstrom in dieser Zone. Zudem sind die drei
inneren Flanken der seitlichen Einbuchtung 9 so
geformt, dass sich die Einbuchtung 9 vertikal nach oben
etwas ausweitet. Eine Oeffnung 31 auf der Kuppe des
oberen Anbauelementes 3 dient der Durchfiihrung von
Tragseilen fir die Aufzugskabine 1. Fir die Montage
oder Entfernung des oberen Anbauelementes 3 ist eine
I6sbare Trennaht 30 vorgesehen, welche beispielsweise
rechtwinklig zur Fihrungsebene verlauft.

[0029] Die Fig.3 zeigt im Querschnitt die Ausbildung
der unteren Randzone des oberen Anbauelementes 3
und die Einzelheiten dessen Verbindung mit der Auf-
zugskabine 1. In der unteren Randzone ist an der Ele-
mentwand 10 am Umfang des oberen Anbauelementes
3 ein versteifendes, mehrfach abgewinkeltes Zentrier-
blech 11 befestigt, welches in der Horizontalen in einen
gibeldachférmigen Profilrand 12 endet. Die Oberseite
der Aufzugskabine 1 ist mit einem aus einem Biegepro-
fil gebildeten, rahmenférmigen Zentrieraufsatz 14 ver-
sehen. Das Biegeprofil des Zentrieraufsatzes 14 weist
einen gibeldachférmigen Profilrand 15 auf, welcher
passgenau die gleiche Form aufweist wie der Profilrand
12 des Zentrierbleches 11. Mit 13 ist eine elastische
Zwischenlage bezeichnet, welche beispielsweise auf
den Profilrand 15 des Zentrierrahmens 14 geklebt wird.
Die elastische Zwischenlage 13 dient als Dampfung von
Gerauschen und Vibrationen. Aus der Fig.3 ist ersicht-
lich, dass das auf den Zentrierrahmen 14 aufgesetzte
obere Anbauelement 3 formschliissig gegen seitliche
Verschiebung festgehalten wird und durch sein Eigen-
gewicht auch in vertikaler Richtung keiner zusatzlicher
Befestigung bedarf. Durch einfaches Anheben des
Anbauelementes 3 wird die Oberseite der Aufzugska-
bine zugénglich.

[0030] Die Fig.4 zeigt anhand eines Gittermodells die
plastische, ellipsoiddhnliche Form des oberen Anbau-
elementes 3. Insbesondere sind die gerundeten Ueber-
gange von Seite zu Seite und zu den Einbuchtungen 9
ersichtlich. Diese sanft gerundeten Uebergdnge zwi-
schen den verschiedenen Oberflachenzonen ergeben
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erst einen wirbeifrei umfliessenden Luftstrom beim
schnellen Fahren.

[0031] Die Fig.5 veranschaulicht als Draufsicht mit
Hohenkurven auf ahnliche Weise die dussere Form des
oberen Anbauelementes. Insbesondere wird die nach
oben trichterférmige Ausweitung der Einbuchtungen 9
deutlich.

[0032] Die Fig.6 und 7 zeigen als Prinzipdarstellung
zwei Varianten einer Hebevorrichtung fir das Anheben
des oberen Anbauelementes 3 zwecks Zugéanglichkeit
der Kabinenoberseite und allfalliger Evakuation einge-
schlossener Fahrgaste im Pannenfall. Auf der Oberseite
der Aufzugskabine 1 ist eine manuell bedienbare Seil-
winde 18 plaziert, welche von der gedffneten, nicht dar-
gestellten Notausstiegsluke oder durch eine eingangs
erwahnte, ebenfalls nicht dargestellte aufklappbare
Oeffnung vom Schacht her bedient werden kann. Von
der Seilwinde 18 fiihrt ein Hubseil 20 um eine Ablenk-
rolle 17 auf eine an den Tragseilen 19 mittels Seil-
klemme befestigten Umlenkrolle 16 zur Kuppe des
oberen Anbauelementes 3, wo es befestigt ist. Der
Unterschied zwischen den beiden Varianten ist nicht
prinzipieller Natur, sondern bezieht sich nur auf die
Anordnung der Ablenkrolle 17. Gemass Fig.6 ist die
Ablenkrolle 17 am oberen Anbauelement 3 selbst befe-
stigt und gemass Fig.7 ist die Ablenkrolle 17 Uber eine
Seilklemme an den Tragseilen 19 befestigt. Mittels einer
angepassten Uebersetzung der Seilwinde 18 wird der
Kraftaufwand fir das Anheben des oberen Anbauele-
mentes 3 so niedrig, dass die Hebevorrichtung von
einer durchschnittlich kraftigen Person ohne grosse
Muhe bedient werden kann. Selbstverstandlich wird das
Getriebe der Seilwinde 18 mit selbsthemmender Eigen-
schaft ausgefiihrt.

[0033] Die Fig.8 zeigt eine dreidimensionale Ansicht
des unteren Anbauelementes 4 schrag von oben gese-
hen, welches als rahmenférmiger Hohlkdrper ausgebil-
det ist. Mit 23 ist ein profilierter Befestigungsrand
bezeichnet, Uber welchen das untere Anbauelement mit
der Unterseite der Aufzugskabine 1 fest verbunden
wird. Das untere Anbauelement 4 weist auf der Ein-
gangsseite der Aufzugskabine eine plane Flache 22
auf, welche als vorschriftsméssige Schirze dient. Die
zwei seitlichen und die rickseitige Aussenflachen 21
sind nach unten einwarts gerundet. Innenseitig einge-
formte Kanale 24 umschliessen die unteren Fiihrungs-
rollentrdger 8  vollstdndig und  auskragende
FUhrungsverkleidungen umschliessen die Flihrungen 2
teilweise.

[0034] Die Fig.9 zeigt eine dreidimensionale Ansicht
des unteren Anbauelementes 4 schrag von unten gese-
hen. Gewdlbte Rahmeninnenseiten 26 umschliessen
eine rechteckige Flache, welche mittels zwei Deckeln
27 verschlossen ist. Die mittels Scharnieren 29
schwenkbar befestigten Deckel 27 kénnen nach unten
geoffnet werden und ermdglichen den Zugang zu den
elektrischen und mechanischen Armaturen an der Kabi-
nenunterseite. Einfache nicht dargestellte Verriegelun-



7 EP 0982 260 A1 8

gen halten die Deckel 27 wahrend des
Aufzugsbetriebes zuverlassig in der geschlossenen
Lage. Eine Durchgangséffnung 28 an den Vorderkanten
der Deckel 27 dient der Durchfiihrung der Unterseile
und der Hangekabel. Die Durchgangso6ffnung 28 wird
vorzugsweise mit Schaumstoffeinlagen gegen beim
Fahren einstrdmende Luft abgedichtet.

[0035] Die Fig.10 zeigt als Seitenansicht die wahre
Form der einwérts gerundeten Seitenflachen 21 sowie
die plane Vorderflache 22 der Aussenseiten des unte-
ren Anbauelementes 4.

[0036] Als Material fiir den Bau der beschriebenen
Anbauelemente 3 und 4 werden vorzugsweise faserver-
starkte Kunststoffe verwendet. Eine weitere Mdglichkei-
ten besteht darin, gespritzte oder sonst geformte
Schaumstoffkérper mit einem Laminat zu Uberziehen.
Fir grosse Stlickzahlen kann mittels der Tiefzieh- oder
Vakuummethode ein beliebiges Material, auch ein
Metall als Werkstoff verwendet werden.

[0037] Die ausseren Formen der Anbauelemente 3
und 4 wurden nebst der Anwendung einschlégiger
Rechenmethoden unter anderem auch mit Hilfe ver-
schiedener Gerdusch- und Vibrations-Messungen
ermittelt und zeigen mit den dargestellten Formen dies-
bezliglich optimale Resultate. Das schliesst jedoch
nicht aus, dass die gezeigten dusseren Formen anlage-
spezifisch in einzelnen Oberflachenzonen von den dar-
gestellten Formbeispielen abweichen kénnen.

[0038] Als Hebevorrichtung fiir das obere Anbauele-
ment kénnen beliebige Systeme, wie beispielsweise
Hydraulik-, Druckluft-, Spindel-, Ketten- oder Greifsy-
steme vorgesehen werden. Als Antrieb sind auch Ser-
voaktoren mdglich, welche bei Spannungsausfall von
einer Hilfsstromquelle gespeist werden.

[0039] Als Zentriereinrichtung fur das obere Anbau-
element 3 kénnen auch Zentrierbolzen und Zentrierl6-
cher dienen, welche einander gegeniberliegend am
Anbauelement 3 und an der Oberseite der Aufzugska-
bine 1 angeordnet sind.

Patentanspriiche

1. Einrichtung zur Verminderung von Windgerau-
schen und Vibrationen an schnelllaufenden Auf-
zugskabinen (1), bestehend aus mindestens einem
auf die Kabine aufgebauten aerodynamischen Ele-
ment (3, 4) und einer Zugangsmaoglichkeit auf das
Kabinendach,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Einrichtung ein ellipsoiddhnliches oberes
Anbauelement (3), vorzugsweise ein rahmenformi-
ges unteres Anbauelement (4) und eine Hebevor-
richtung fur das obere Anbauelement (3) aufweist.

2. Einrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass das obere Anbauelement (3) am unteren
Rand und die Aufzugskabine (1) an ihrer Oberseite
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10.

formschlissig zusammenpassende Zentrierein-
richtungen (11-15) aufweisen.

Einrichtung nach Anspruch 1

dadurch gekennzeichnet,

dass das obere Anbauelement (3) lose auf das
Kabinendach aufgesetzt ist.

Einrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Hebevorrichtung im wesentlichen eine
Seilwinde (18) mit Seil (20), Ablenk- und Umlenk-
rollen (17, 16) aufweist.

Einrichtung nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, dass die Hebevorrichtung
manuell und/oder motorisch betreibbar ausgefiihrt
ist.

Einrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,
dass das obere Anbauelement (3) mindestens eine
I6sbare Trennnaht (30) aufweist.

Einrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass das obere Anbauelement (3) fiihrungsseitig
kanalférmige Einbuchtungen (9) aufweist, welche
die Fihrungsrollentrdger (6) und die Fuhrungs-
schienen (2) umschliessen.

Einrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass das untere Anbauelement (4) als rahmenfor-
miger Hohlkdrper ausgebildet ist.

Einrichtung nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet,

dass das untere Anbauelement (4) mittels abklapp-
baren Deckeln (27) verschlossen ist, die den
Zugang zu den mechanischen und elektrischen
Armaturen an der Unterseite der Aufzugskabine (1)
ermdglichen.

Einrichtung nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass das untere Anbauelement (4) eingeformte
Kanale (24) fur die unteren Fuhrungsrollentrager
(8) und auskragende Fuhrungsverkleidungen (25)
fur die teilweise Umschliessung der Fihrungs-
schienen (2) aufweist.
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