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Description

[0001] La présente invention concerne un dispositif
de fixation d'un injecteur de carburant sur une culasse
de moteur a combustion interne.

[0002] Plus particulierement, I'invention se rapporte a
un tel dispositif pour un injecteur traversant a peu prées
verticalement la culasse en débouchant de celle-ci par
une face inférieure couvrant un cylindre du moteur sup-
poseé vertical, et en saillant de la culasse par une face
supérieure accessible.

[0003] Dans un agencement connu par le brevet DE
43 15 233, le dispositif de fixation est intégré dans la
culasse, dans une chambre contenant des organes mé-
caniques d'actionnement de soupapes, et comporte un
fourreau cylindrique entourant le corps de l'injecteur.
[0004] Ce dernier est pourvu, sur sa partie centrale
située dans la chambre, d'une gorge périphérique apte
a recevoir un jonc sur lequel vient appuyer vers le bas
le fourreau a I'aide d'un épaulement intérieur pour im-
mobiliser l'injecteur contre le fond inférieur d'un loge-
ment prévu dans la culasse, désigné généralement
puits d'injecteur.

[0005] Le fourreau se prolonge vers le bas a partir de
I'épaulement en formant un évidement qui vient enser-
rer une partie saillante de la culasse avec interposition
d'un joint torique de maniére a placer le corps de l'injec-
teur a l'abri d'un brouillard d'huile se trouvant dans la
chambre. Entre la partie supérieure du fourreau et un
couvercle de la culasse délimitant la chambre est dis-
posé unjoint a lévre assurant I'étanchéité entre la cham-
bre et I'extérieur de la culasse.

[0006] Le fourreau est fixé a la culasse par une four-
che qui prend appui sur deux ailes transversales exte-
rieures du fourreau sous Il'action d'une piece filetée vis-
sée dans la culasse.

[0007] Un tel dispositif présente dans la chambre un
encombrement réduisant le volume disponible pour les
soupapes et nécessite des moyens d'étanchéité relati-
vement complexes et coliteux; de plus le démontage de
l'injecteur s'avére difficile et un porte-a-faux important
au dessus de sa fixation nuit a sa fiabilité.

[0008] La présente invention a pour but de proposer
un dispositif du genre de celui décrit ci-dessus et qui
remédie aux inconvénients susmentionnés.

[0009] A cet effet, la présente invention a pour objet
une culasse de moteur a combustion interne selon la
revendication unique.

[0010] Selon quelques dispositions intéressantes de
l'invention :

- lemanchon est pourvu d'un alésage dans lequel est
emmanché le corps de l'injecteur et d'une gorge pé-
riphérique dans laquelle est monté un joint d'étan-
chéité.

- lejoncestconstitué d'un anneau fendu a extrémités
de formes complémentaires propre a assurer |'étan-
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chéité entre le corps de l'injecteur et I'alésage du
manchon lorsque ledit manchon prend appui sur le
jonc sous l'action de la bride fixée sur la culasse.

- le manchon comprend a sa partie inférieure une ba-
se circulaire a bords inclinés propre a assurer le
rapprochement des extrémités du jonc.

[0011] Les caractéristiques de l'invention mention-
nées ci-dessus, ainsi que d'autres, apparaitront plus
clairement a la lecture de la description suivante d'un
exemple de réalisation, en se référant aux dessins an-
nexés sur lesquels:

- lafigure 1 est une vue partielle en coupe longitudi-
nale du dispositif de I'invention pour fixer un injec-
teur de carburant sur une culasse de moteur a com-
bustion interne ;

- lafigure 2 est une vue en coupe partielle suivant la
ligne lI-1l de la figure 1 ;

- lafigure 3 est une vue en perspective de l'injecteur
et d'une partie du dispositif de fixation ;

- la figure 4 est une vue en perspective d'une bride
du dispositif;

- lafigure 5 est une vue de dessus d'un jonc du dis-
positif;

- la figure 6 est une vue en coupe, a plus grande
échelle, suivant la ligne VI-VI de la figure 4.

[0012] On voit sur les figures 1 et 2, un injecteur 1 de
carburant traversant une culasse 2 d'un moteur a com-
bustion interne et maintenu sur elle par un dispositif de
fixation D.

[0013] La culasse 2 comprend d'une part une partie
dite inférieure 2a destinée a couvrir au moins un cylindre
du moteur, supposé ici vertical, et d'autre part une partie
dite supérieure 2b formant un couvre-culasse et un de-
mi-palier supérieur pour au moins un arbre a cames,
non représenté, interposé entre les deux parties 2a et
2b, qui délimitent entre elles une chambre 5 contenant
des organes mécaniques de commande de soupapes.
[0014] L'injecteur 1 comporte un corps de forme gé-
nérale cylindrique dont une portion 3 inférieure estlogée
dans un évidement 4 dit puits formé dans la partie infé-
rieure 2a de la culasse et débouchant de cette partie
dans la chambre 5.

[0015] Celle-ci estremplie, lors du fonctionnement du
moteur, d'un nuage de brouillard d'huile qui participe a
la lubrification des organes mécaniques.

[0016] Le corps de l'injecteur 1 posséde a sa partie
inférieure un épaulement radial 6 qui prend classique-
ment appui, avec interposition d'une rondelle 7 d'étan-
chéité en cuivre, contre le fond 8 du puits 4.
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[0017] Selonlaprésenteinvention l'injecteur 1 estfixé
sur la partie supérieure 2b de la culasse a l'aide d'une
bride 9 de fixation qui est constituée d'un manchon 10
cylindrique comportant intérieurement un alésage 10a.
[0018] Le manchon 10 comprend a sa partie supé-
rieure, comme visible sur les figures 4 et 6, deux ailes
11 et 12 symétriques transversales qui sont pourvues
chacune d'un orifice, respectivement 11 a et 12a, per-
mettant le passage d'une vis de fixation 13.

[0019] Ce manchon 10 est engagé dans un logement
cylindrique 14 prévu dans la partie supérieure 2b et est
maintenu a cette derniére par les vis de fixation 13.
[0020] Le corps de l'injecteur 1 comprend, dans une
portion centrale située au dessus de la partie inférieure
2a de la culasse, une gorge périphérique 15 dans la-
quelle est monté un jonc 16 en métal élastique qui fait
saillie partiellement de la gorge 15 en formant ainsi une
zone d'appui circulaire pour la bride 9.

[0021] Le jonc 16, représenté a la figure 5, est cons-
titué d'un anneau fendu a extrémités 16a, 16b de formes
complémentaires propres a assurer une bonne étan-
chéité lorsqu'elles sont jointes.

[0022] Le manchon 10 comprend a son extrémité in-
férieure une base circulaire 17 venant en appui sur la
partie en saillie du jonc 16. Cette base d'appui 17 com-
porte un chanfrein 17a de maniére a assurer un contact
régulier sur la partie saillante du jonc et a rapprocher
les extrémités de celui-ci quand elle exerce sur lui une
poussée axiale.

[0023] Lediamétre extérieur du manchon 10 est pour-
vu d'une gorge périphérique 18 dans laquelle est monté
un joint torique d'étanchéité 19.

[0024] La fixation d'un injecteur 1 sur la culasse 2 a
l'aide de la bride 9 s'effectue de la maniére suivante, les
deux parties 2a, 2b de la culasse étant préalablement
assemblées.

[0025] Lors d'une premiére opération, I'opérateur en-
gage le corps de l'injecteur dans l'alésage 10a de la bri-
de 9 puis dispose le jonc 16 dans la gorge périphérique
15.

[0026] L'opérateurintroduit ensuite la portion inférieu-
re du corps de l'injecteur dans I'évidement 4 de la partie
inférieure 2a de la culasse, introduisant également la
bride 9 et le joint d'étanchéité 19 associé dans le loge-
ment 14 de la partie supérieure 2b.

[0027] Enfin, la bride 9 est fixée a la partie supérieure
2b par les vis de fixation 13 dont le serrage provoque
une poussée vers le bas de la bride sur le jonc 16, donc
sur l'injecteur 1 jusqu'a sa mise en appui inférieur sur le
fond 8 du puits 4. Cette poussée provoque la jonction
étanche des extrémités du jonc.

[0028] On notera que les ailes 11 et 12 de la bride 9
sont espacées d'une face supérieure 20 de la partie su-
périeure 2b, ce qui permet ainsi une reprise élastique
par les vis 13 des efforts résultant des dilatations ther-
miques différentes de l'injecteur et de la culasse.
[0029] Un tel dispositif selon l'invention a pour avan-
tage de présenter un encombrement réduit dans la
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chambre 5 autour de l'injecteur et d'assurer une bonne
étanchéité de la chambre 5 contenant le brouillard d'hui-
le, tout en étant simple a réaliser et peu colteux.
[0030] De plus, cette disposition permet de réaliser,
par le manchon de la bride, un maintien stable de I'in-
jecteur, a proximité de sa téte 21 et donc des comman-
des qui lui sont associées, réduisant ainsi I'habituel por-
te-a-faux supérieur nuisible a la fiabilité de I'injecteur.

Revendications

1. Culasse (2) de moteur a combustion interne sur la-
quelle est maintenu un injecteur (1) de carburant
par un dispositif de fixation (D), dans laquelle :

- laculasse est constituée d'une partie inférieure
(2a) propre a couvrir au moins un cylindre du
moteur et d'une partie supérieure (2b) délimi-
tant entre elles une chambre (5) contenant des
organes d'actionnement de soupapes ;

- l'injecteur (1) traverse les deux parties (2a, 2b) ;

- le dispositif de fixation (D) comprend un man-
chon( 10), qui entoure le corps de l'injecteur et
dont une partie prend appui sur une partie
saillante d'un jonc (16) monté dans une gorge
périphérique (15) du corps de l'injecteur, et une
bride (9) qui est fixée par vis a la culasse et
maintient en appuil'injecteur sur le fond (8) d'un
puits (4) de la partie inférieure (2a) de la
culasse ;

- unerondelle (7) d'étanchéite est interposée en-
tre un épaulement radial (6) de la partie infé-
rieure du corps de l'injecteur et le fond (8) du
puits (4);

caractérisée en ce que

- labride (9) et le manchon (10) forment une seu-
le piéce,

- lapartie supérieure de la culasse (2a) présente
un logement (14) dans lequel est monté le man-
chon (10) et autour duquel est fixée la bride ;

- lemanchon est pourvu d'un alésage (10a) dans
lequel est emmanché le corps de linjecteur,
d'une gorge périphérique dans laquelle est
monté un joint d'étanchéité (19) propre a assu-
rer I'étanchéité entre le logement (14) et la par-
tie périphérique du manchon (10) et a son ex-
trémité inférieure d'une base circulaire (17) a
bord inclinés (17a,17b) propre a assurer le rap-
prochement des extrémités de formes complé-
mentaires du jonc (16) constitué d'un anneau
fendu afin d' assurer I'étanchéité entre le corps
de l'injecteur et l'alésage (10a) du manchon.
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Patentanspriiche

1.

Claims

Zylinderkopf (2) einer Brennkraftmaschine, an dem
eine Kraftstoffeinspritzdiise (1) durch eine Befesti-
gungsvorrichtung (D) gehalten wird, bei der

der Zylinderkopf von einem unteren Abschnitt
(2a), der mindestens einen Zylinder des Motors
bedecken kann, und einem oberen Abschnitt
(2b) gebildet wird, die miteinander eine Kam-
mer (5) festlegen, welche Betatigungsorgane
von Ventilen enthalt;

die Einspritzdlse (1) die beiden Abschnitte (2a,
2b) durchlauft;

die Befestigungsvorrichtung (D) eine Muffe
(10) aufweist, die den Korper der Einspritzdise
umgibt und von der ein Abschnitt an einem vor-
springenden Abschnitt eines Rings (16) anliegt,
der in einer Umfangsnut (15) des Kdrpers der
Einspritzdiise montiert ist, sowie einen Flansch
(9), der mit Schrauben am Zylinderkopf befe-
stigt ist und die Einspritzdlise in Anlage am Bo-
den (8) eines Schachts (4) des unteren Ab-
schnitts (2a) des Zylinderkopfes halt;

eine Dichtungsscheibe (7) zwischen eine radia-
le Schulter (6) des unteren Abschnitts des Kor-
pers der Einspritzdiise und den Boden (8) des
Schachtes (4) geschaltet ist;

dadurch gekennzeichnet, dass

der Flansch (9) und die Muffe (10) aus einem
Stick sind;

der obere Abschnitt (2a) des Zylinderkopfes ei-
ne Aufnahme (14) aufweist, in der die Muffe
(10) montiert ist und um die herum der Flansch
befestigt ist;

die Muffe eine Bohrung (10a) aufweist, in die
der Korper der Einspritzdise eingepresst ist,
eine peripherische Nut, in der eine Dichtung
(19) montiert ist, die fur Dichtheit zwischen der
Aufnahme (14) und dem peripherischen Ab-
schnitt der Muffe (10) sorgen kann, und an ih-
rem unteren Ende eine kreisformige Basis (17)
mit geneigten Randern (17a, 17b), die die kom-
plementar geformten Enden des Rings (16) zu-
sammenfihren kann, um zwischen dem Kérper
der Einspritzdiise und der Bohrung (10a) der
Muffe fur Dichtheit zu sorgen.

internal combustion engine cylinder head (2) on
which a fuel injector (1) is held by an attachment
device (D), in which:

the cylinder head is constituted by a lower part
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6

(2a) suitable for covering at least one cylinder
of the engine and an upper part (2b), delimiting
between them a chamber (5) containing valve-
actuating members;

the injector (1) passes through both parts (2a,
2b);

the attachment device (D) comprises a sleeve
(10) that surrounds the body of the injector and
a part of which bears on a protruding part of a
trim ring (16) mounted in a peripheral groove
(15) of the body of the injector, and a flange (9)
that is screwed to the cylinder head and holds
the injector supported on the bottom (8) of a
well (4) of the lower part (2a) of the cylinder
head;

a sealing washer (7) is interposed between a
radial shoulder (6) of the lower part of the injec-
tor body and the bottom (8) of the well (4);

characterised in that

the flange (9) and the sleeve (10) form a single
part,

the upper part of the cylinder head (2a) has a
housing (14), inside which the sleeve (10) is
mounted and around which the flange is fixed;

the sleeve is provided with a bore (10a), into
which the body of the injector (1) is inserted, a
peripheral groove in which is mounted a seal
(19) suitable for ensuring the sealing between
the housing (14) and the peripheral part of the
sleeve (10) and, atits lower end, a circular base
(17) with bevelled edges (17a, 17b) suitable for
bringing together the complementarily shaped
ends of the trim ring (16) constituted by a split
ring in order to ensure the sealing between the
body of the injector and the bore (10a) of the
sleeve.
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