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(54) Circuit oléodynamique pour l'actionnement de ponts de service pour le levage de véhicules

(57) Il s'agit d'un circuit oléodynamique pour
l'actionnement des ponts de service pour le levage de
véhicules, comprenant une pompe (1), qui aspire l'huile
du réservoir (2), des cylindres de levage (3', 3''), qui
déplacent le pont mobile (8) et un groupe de synchroni-
sation (4) pour synchroniser le mouvement desdits
cylindres de levage. Ce circuit comprend, en aval d'une
électrovanne de commande (9) de la centrale et en
amont des cylindres de levage (3) et du groupe de syn-
chronisation (4), un circuit oléodynamique supplémen-
taire (18) comportant une vanne de commutation (20) et
une vanne de charge (21), tarée et réductrice de pres-
sion, placées réciproquement en série, lesdites vannes
(20, 21), normalement fermées, étant activées en
phase de descente dudit pont mobile, plus précisément
un peu avant et pendant toute la durée de la phase d'ali-
gnement au sol des plates-formes.
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Description

[0001] L'invention concerne un circuit oléodynamique
pour l'actionnement de ponts de service, utilisés dans le
levage de véhicules, selon le préambule de la revendi-
cation 1.
[0002] On connaît déjà les "ponts de levage", en par-
ticulier ceux constitués de plates-formes de service
pour véhicules, actionnées au moyen d'un fluide sous
pression qui va réguler la course des cylindres de
levage.
[0003] Les normes de sécurité exigent que lors des
manoeuvres de levage et d'abaissement de plusieurs
plates-formes, celles-ci restent réciproquement nive-
lées sur le même plan horizontal, pour éviter le danger
dû aux mouvements ou aux éventuelles chutes du véhi-
cule reposant sur le pont de levage.
[0004] Cette nécessité implique donc, de la part du
constructeur, l'application de systèmes de sécurité en
mesure de garantir le synchronisme, en montée et en
descente, des plates-formes simultanément en action
et utilisées par un même véhicule.
[0005] En l'état actuel de la technique, le synchro-
nisme pour l'actionnement des plates-formes des ponts
de levage s'effectue avec des systèmes de type diffé-
rent : en utilisant des barres de torsion, qui relient rigi-
dement entre eux les cylindres de levage, ou bien en
utilisant un circuit électronique de contrôle qui régule de
façon équilibrée le flux d'huile sous pression qui est
envoyé aux cylindres de levage, ou bien, encore, en rac-
cordant en série les cylindres de levage, selon la
méthode dite "à transvasement", où le fluide qui
s'échappe du cylindre principal détermine le déplace-
ment du cylindre secondaire.
[0006] Enfin, quand les cylindres sont alimentés de
façon indépendante, on prévoit l'insertion dans le cir-
cuit, entre la pompe d'amenée et les cylindres de
levage, d'un groupe de synchronisation qui intercepte et
dirige le flux du fluide sous pression, comme décrit dans
la demande de brevet n°VI98A00082 du 23.04.1998,
déposée par le même demandeur.
[0007] Théoriquement, le volume de flux déplacé à
l'intérieur du circuit et qui va alimenter les cylindres de
levage devrait rester constant, afin de garantir le mou-
vement synchrone de plusieurs plates-formes simulta-
nément en action.
[0008] En pratique, par contre, le mouvement syn-
chrone des plates-formes n'est pas toujours garanti à
cause d'infiltrations possibles du fluide à travers les
joints des pistons des cylindres, ainsi qu'à cause des
fuites pouvant survenir dans le circuit, en particulier au
niveau des joints, quand ils ne sont pas parfaitement
serrés.
[0009] L'absence de synchronisme est particulière-
ment évident en phase terminale de retour au sol puis-
que, lors d'une évacuation non uniforme des chambres
de chaque cylindre, le piston d'un cylindre arrive en fin
de course inférieure avant les autres, en provoquant

ainsi le non-alignement au sol entre toutes les plates-
formes.

[0010] Cette valeur de non-alignement entre les pla-
tes-formes, même si elle est minime en valeur absolue,
est augmentée puisqu'elle va s'ajouter à chaque nou-
veau cycle de levage/abaissement jusqu'à contraindre
l'opérateur à arrêter le circuit et, manuellement, à effec-
tuer "le remplissage", qui consiste à ajouter dans le cir-
cuit une quantité de fluide égale à celle qui s'est infiltrée
à travers les joints et garnitures.
[0011] L'invention se propose de réaliser un circuit
oléodynamique du type défini ci-dessus, qui garantisse
un synchronisme satisfaisant aux mouvements des dif-
férentes plates-formes d'un pont de levage.
[0012] Ceci est obtenu conformément aux caractéris-
tiques de la partie caractérisante de la revendication 1.
[0013] L'invention a également pour objet un circuit
oléodynamique conforme à la revendication 2. Une
forme avantageuse de réalisation fait l'objet de la reven-
dication 3.
[0014] Un circuit oléodynamique supplémentaire à
installer dans les plates-formes munies de cylindres de
levage, alimentés de façon indépendante, et dotées
d'un groupe de synchronisation, optimise le mouvement
synchrone pendant le réalignement au sol de celles-ci,
à la fin de chaque cycle de travail.
[0015] Cela s'effectue en utilisant deux vannes en
série, précisément une vanne de commutation et une
vanne réductrice de pression, placées entre la soupape
de commande de la centrale et le circuit de synchroni-
sation.
[0016] Les caractéristiques de l'invention seront
mieux mises en évidence ci-après, en se référant aux
schémas joints dans lesquels :

- la figure 1 (Tab.1) représente le schéma d'actionne-
ment électro-hydraulique du circuit visé dans
l'invention, lors du levage des plates-formes ;

- la figure 2 (Tab. II) représente le schéma de fonc-
tionnement du circuit visé dans l'invention, pendant
la phase d'alignement au sol des plates-formes non
synchronisées.

[0017] Comme représenté dans le schéma de la fig.
1, l'installation prévoit l'insertion, entre la pompe 1, qui
aspire l'huile du réservoir 2, et les cylindres de levage 3'
et 3'', d'un groupe de synchronisation 4, constitué des
vérins 5' et 5'', chacun d'eux étant muni de deux cham-
bres 6 et 7, dont le volume varie de façon opposée.
[0018] Pour réaliser le levage du pont mobile 8, le
fluide sous pression, qui traverse l'électrovanne de
commande 9, va remplir les chambres inférieures 6 et
par conséquent, provoque la sortie du fluide de la
chambre supérieure opposée 7, qui s'écoule dans les
chambres 10' et 10'' des cylindres de levage correspon-
dants 3' et 3''.
[0019] En amont des cylindres de levage 3 se trouvent
des clapets anti-retour pilotés 11' et 11'', indispensables
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aux fins de la sécurité, puisque l'arrêt en hauteur de la
charge sur le pont mobile n'est confie qu'au circuit oléo-
dynamique, et qui permettent la descente dudit pont
mobile quand ils sont pilotés à l'ouverture par l'intermé-
diaire des conduits de pilotage 12' et 12'', commandés
par l'électrovanne de commande 9 de la centrale.

[0020] Le remplissage initial du circuit et la phase dite
"d'appoint", nécessaire dans les installations dénuées
du circuit supplémentaire visé dans l'invention, s'effec-
tuent par l'intermédiaire du conduit 13, muni du robinet
d'interception 14, ouvert, et les conduits successifs 15'
et 15'' munis des clapets de retenue unidirectionnels 16'
et 16'', également ouverts.
[0021] Une fois l'opération de remplissage du circuit
terminée, le robinet d'interception 14 est fermé tandis
que les clapets de retenue 16 se mettent en position de
fermeture, par l'action du fluide sous pression qui par-
court les conduits 17' et 17'' pendant la phase de levage
du pont ; lesdits conduits mettent en communication les
chambres supérieures 6 des vérins de synchronisation
avec les chambres 10 des cylindres de levage corres-
pondants.
[0022] Le circuit oléodynamique supplémentaire 18
visé dans l'invention est intercalé entre la soupape de
commande 9 de la centrale et les conduits 15' et 15'',
réglés par les clapets de retenue unidirectionnels 16' et
16''.
[0023] En détail, ce circuit 18 se compose d'un con-
duit 19 d'entrée qui alimente une vanne de commutation
20, de préférence à commande mécanique, mais égale-
ment pneumatique, électrique ou hydraulique, d'une
vanne, ou soupape, de charge successive 21, tarée et
réductrice de pression et d'un conduit 22 d'échappe-
ment, qui est raccordé auxdits conduits 15' et 15'', inter-
ceptés par les clapets de retenue 16' et 16''.
[0024] La vanne de commutation 20, de type à deux
voies et normalement fermée, est commandée par un
presseur 23 raccordé à la partie mobile 24 du groupe de
synchronisation 4.
[0025] La soupape de charge 21 est tarée à une
valeur de pression inférieure à la pression du fluide qui
parcourt les conduits 17' et 17'' dans les deux sens,
c'est-à-dire en phase de montée et de descente des
plates-formes.
[0026] D'un point de vue opérationnel, pendant la des-
cente des plates-formes et plus précisément en phase
terminale d'abaissement au sol, la vanne de commuta-
tion 20, en fonction de la position relevée par le pres-
seur 23, s'ouvre et le fluide passe du conduit 19 au
conduit 22 en subissant une réduction de pression par
l'intermédiaire de la soupape de charge 21, réductrice
de pression.
[0027] La valeur de la pression dans le conduit 22, à
laquelle est tarée la soupape de charge 21, et donc
dans les conduits raccordés 15' et 15'', sera inférieure à
la valeur de la pression dans les conduits 17' et 17'' suc-
cessifs, de façon que, en cas de fonctionnement régu-
lier, les clapets de retenue 16' et 16'' restent fermés.

[0028] Comme on le voit dans la figure 2, quand il se
présente une absence de synchronisme des plates-for-
mes lors de la phase d'alignement au sol, par exemple,
le piston 25' du cylindre de levage 3' arrive en fin de
course inférieure avant le piston 25'' de l'autre cylindre
de levage 3'', à cause du volume moindre de fluide con-
tenu dans la chambre 10' correspondante par rapport à
celui contenu dans la chambre 10''.

[0029] Le groupe de synchronisation 4 continue tou-
tefois sa descente ou retour, même après que ledit pis-
ton 25' est arrivé en fin de course et provoque donc une
dépression dans la chambre supérieure 7 et dans le
conduit 17' correspondant de raccordement.
[0030] Quand la valeur de cette dépression est infé-
rieure à la valeur de la pression du fluide présent dans
le conduit 15', déterminée par la soupape de charge 21,
le clapet de retenue 16' s'ouvre et ensuite un nouveau
fluide entre dans ledit conduit 17 en dépression,
jusqu'au rééquilibrage des valeurs et la quantité finale
du fluide introduit correspond exactement à la quantité
de fluide infiltrée par les joints.
[0031] L'avantage de l'invention apparaît donc claire-
ment de ce qui a été décrit ci-dessus, puisqu'elle résout,
de manière simple et efficace, l'inconvénient du réali-
gnement au sol des plates-formes, à la fin de chaque
cycle, au moyen de l'exécution, si nécessaire, d'un
appoint de fluide dans le circuit, de façon précise,
immédiate et totalement automatique.

Revendications

1. Circuit oléodynamique pour l'actionnement de
ponts de service pour le levage de véhicules, qui
comprend une pompe (1) qui aspire l'huile du réser-
voir (2), des cylindres de levage (3', 3'') qui dépla-
cent le pont mobile (8) et un groupe de
synchronisation (4) pour synchroniser le mouve-
ment desdits cylindres de levage ;

ledit circuit étant caractérisé par le fait qu'il
comprend, en aval d'une électrovanne de com-
mande (9) de la centrale et en amont des cylin-
dres de levage (3) et du groupe de
synchronisation (4), un circuit oléodynamique
supplémentaire (18) comportant une vanne de
commutation (20) et une vanne de charge (21),
tarée et réductrice de pression, placées réci-
proquement en série, lesdites vannes (20, 21),
normalement fermées, étant activées en phase
de descente dudit pont mobile, plus précisé-
ment un peu avant et pendant toute la durée de
la phase d'alignement au sol des plates-for-
mes.

2. Circuit oléodynamique pour l'actionnement de
ponts de service pour le levage de véhicules qui
comprend une pompe (1), qui aspire l'huile du
réservoir (2), des cylindres de levage (3', 3'') et un
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groupe de synchronisation (4) qui comprend des
vérins (5', 5''), chacun d'eux étant muni de deux
chambres (6, 7) dont le volume varie de façon
opposée , le levage du pont mobile (8) étant réalisé
par le fluide sous pression qui traverse l'électro-
vanne de commande (9), et va remplir les cham-
bres inférieures (6) des vérins en provoquant par
conséquent la sortie du fluide par chaque chambre
supérieure opposée (7) des vérins, lequel fluide
s'écoule dans des chambres (10', 10'') des cylin-
dres de levage correspondants (3', 3'') par l'inter-
médiaire de premiers conduits (17', 17'') sur
lesquels se trouvent des clapets anti-retour pilotés
(11', 11''), actionnés par des lignes de pilotage (12',
12'') commandées par l'électrovanne de com-
mande (9) de la centrale, lesdits premiers conduits
(17) étant raccordés, par l'intermédiaire de clapets
de retenue unidirectionnels (16', 16''), à des
seconds conduits (15', 15'') communiquant avec
l'électrovanne de commande (9) par l'intermédiaire
d'un conduit (13) muni d'un robinet (14) ;

ledit circuit étant caractérisé par le tait qu'il
comporte un circuit oléodynamique supplé-
mentaire (18) situé entre l'électrovanne de
commande (9) de la centrale et les seconds
conduits (15', 15''), réglés par les clapets de
retenue unidirectionnels (16', 16''), ledit circuit
supplémentaire comportant un conduit (19)
d'entrée qui alimente une vanne de commuta-
tion (20) et une vanne de charge successive
(21) tarée et réductrice de pression et un con-
duit (22) d'échappement raccordé auxdits
seconds conduits (15', 15''), ladite vanne de
commutation (20), à deux voies et normale-
ment fermée, étant commandée par un pres-
seur (23) raccordé à une partie mobile (24) du
groupe de synchronisation (4), la soupape de
charge (21) étant tarée à une valeur de pres-
sion inférieure à la pression du fluide qui par-
court les premiers conduits (17', 17'') dans les
deux sens, c'est-à-dire en phase de montée et
de descente des plates-formes.

3. Circuit de levage, selon les revendications 1 et/ou
2, caractérisé par le fait que lors d'une absence de
synchronisme des plates-formes en phase d'ali-
gnement au sol, le piston (25') d'un premier cylindre
de levage (3') arrive en fin de course inférieure
avant le piston (25') de l'autre cylindre de levage
(3'') sous l'effet du volume inférieur de fluide con-
tenu dans la première chambre correspondante
(10') par rapport à celui contenu dans l'autre cham-
bre (10''), tandis que le groupe de synchronisation
(4) continue sa descente ou retour, même après
l'arrêt dudit premier piston (25'), en générant
ensuite une dépression dans la chambre supé-
rieure (7) et dans le conduit correspondant (17') de

raccordement, étant entendu que lorsque la valeur
de cette dépression est inférieure à la valeur de la
pression du fluide présent dans le conduit (15')
déterminé par la vanne de charge (21), le clapet de
retenue (16') s'ouvre, ce qui permet une entrée de
fluide supplémentaire dans ledit conduit (17') et
dans la chambre (7) en dépression, jusqu'au réé-
quilibrage des valeurs de la pression.
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