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(54) Ensemble intégré collecteur d’admission/boîtier papillon

(57) La présente invention a pour objet un ensemble
collecteur d'admission / boîtier papillon pour véhicule à
moteur thermique. caractérisé en ce qu'un module (2)

de réglage de la section de passage est rapporté au ni-
veau de l'ouverture (3) d'alimentation en air frais d'un
collecteur d'admission (1). de manière à former un en-
semble intégré collecteur d'admission / boîtier papillon.
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Description

[0001] La présente invention concerne le domaine
des véhicules à moteur thermique, plus particulièrement
des automobiles, et a pour objet un ensemble intégré
collecteur d'admission / boîtier papillon pour des véhi-
cules du type précité.
[0002] Actuellement, le collecteur d'admission ou ré-
partiteur d'air et le boîtier papillon ou boîtier d'étrangleur
forment deux unités structurelles distinctes. la sortie du
boîtier papillon étant reliée à l'ouverture d'entrée ou
d'alimentation en air frais du collecteur d'admission par
une portion de conduit ou de tube de liaison, assurant,
le cas échéant, également le montage et la fixation dudit
boîtier papillon.
[0003] Toutefois, la constitution actuelle précitée pré-
sente divers inconvénients que les constructeurs et les
utilisateurs souhaiteraient voir disparaître.
[0004] Ainsi, la constitution en deux entités structurel-
les résulte en un encombrement important, notamment
dans la direction de l'alignement des deux entités, crée
une zone d'affaiblissement mécanique (raccord entre
les deux entités). qui peut devenir critique compte tenu
de l'environnement vibratoire notamment, engendre
plusieurs zones d'étanchéité dispersées, soumises à
des contraintes mécaniques, et nécessite une gestion
et un approvisionnement séparés pour chacune des
deux entités.
[0005] La présente invention a notamment pour objet
de pallier les différents inconvénients précités.
[0006] A cet effet, elle a pour objet un ensemble col-
lecteur d'admission / boîtier papillon pour véhicule à mo-
teur thermique, caractérisé en ce qu'un module de ré-
glage de la section de passage est rapporté au niveau
de l'ouverture d'alimentation en air frais d'un collecteur
d'admission, de manière à former un ensemble intégré
collecteur d'admission / boîtier papillon.
[0007] L'invention sera mieux comprise, grâce à la
description ci-après. qui se rapporte à des modes de
réalisation préférés, donnés à titre d'exemples non limi-
tatifs, et expliqués avec référence aux dessins schéma-
tiques annexés, dans lesquels:

la figure 1 est une vue en perspective d'un ensem-
ble intégré collecteur d'admission / boîtier papillon
conforme à l'invention et solidaire d'un conduit
d'amenée d'air;
la figure est une vue en perspective de l'ensemble
conforme à l'invention selon un premier mode de
réalisation;
la figure 3 est une vue en perspective de l'ensemble
conforme à l'invention selon un deuxième mode de
réalisation;
la figure 4 est une vue en élévation latérale et en
coupe longitudinale de l'ensemble représenté sur
la figure 2;
la figure 5 est une vue en élévation frontale partielle
suivant la direction D de l'ensemble représenté sur

la figure 4;
la figure 6 est une vue en coupe selon A-A de l'en-
semble représenté sur la figure 5;
la figure 7 est une vue en élévation frontale d'un
module de réglage faisant partie de l'ensemble se-
lon l'invention ;
la figure 8 est une vue en perspective d'un collec-
teur d'admission faisant partie de l'ensemble selon
l'invention ;
la figure 9 est une vue en perspective de l'ensemble
conforme à l'invention selon un troisième mode de
réalisation, et,
la figure 10 est une vue en coupe longitudinale
d'une portion d'un circuit de dérivation destinée à
recevoir une vanne d'air additionnel (représentée
en traits interrompus)

[0008] Comme le montrent les figures 1 à 6 des des-
sins annexés, l'ensemble collecteur d'admission / boî-
tier papillon pour véhicule à moteur thermique est réa-
lisé en rapportant un module 2 de réglage de la section
de passage au niveau de l'ouverture 3 d'alimentation en
air frais du collecteur d'admission 1 concerné, de ma-
nière à former un ensemble intégré collecteur d'admis-
sion / boîtier papillon.
[0009] Selon une première caractéristique de l'inven-
tion, le module de réglage 2 est avantageusement cons-
titué par un corps annulaire 4 recevant un papillon 5
monté sur un axe de pivotement 5' relié à des moyens
6, 7, 8, 9 de commande et de contrôle de la position en
rotation dudit axe 5', extérieurs audit corps annulaire 4,
ce dernier étant au moins partiellement emboîté dans
un prolongement 10 en forme d'embout du corps du col-
lecteur d'admission 1 au niveau de son ouverture 3 d'ali-
mentation en air frais reliée notamment à l'unité de filtre
à air.
[0010] Les moyens de commande et de contrôle peu-
vent consister. par exemple, comme le montrent les fi-
gures 1 à 3. 5 et 7 des dessins annexés. en une vanne
ou un secteur de commande 6 monté(e) fixe sur l'axe
de pivotement 5' et relié(e), en vue de son entraînement,
à la pédale d'accélération, en un ressort de rappel 7 sol-
licitant le papillon 5 vers sa position d'ouverture minima-
le, en une butée de ralenti 8 définissant ladite position
d'ouverture minimale du papillon 5 et en un potentiomè-
tre 9 délivrant un signal ou potentiel correspondant à la
valeur angulaire de rotation du papillon 5, signal ou po-
tentiel au calculateur de gestion du fonctionnement du
moteur.
[0011] De manière générale, le module 2 de réglage
pourra être commandé de manière mécanique (par
exemple par l'intermédiaire de secteur de commande 6)
ou de manière électrique (par exemple par l'intermédiai-
re d'un moteur électrique pas à pas).
[0012] Pour réaliser une variation progressive (pro-
portionnelle ou non) du débit d'air traversant le module
2 de réglage lors de l'ouverture et de la fermeture du
papillon 5 par pivotement autour de son axe 5', le corps
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annulaire 4 pourra comporter un surplus de matière ou
un usinage de forme spécifique au droit dudit axe de
pivotement 5'. Par ailleurs, le papillon 5 lui-même pourra
présenter une conformation inégale, notamment des
épaisseurs différentes en coupes transversales ou un
pourtour inégal, fonction de la partie du papillon 5 con-
cerné.
[0013] En vue d'assurer un montage rigide et solide
du module de réglage 2 dans et sur le collecteur d'ad-
mission 1, ledit module de réglage 2 est avantageuse-
ment immobilisé en rotation par rapport au collecteur
d'admission 1 par réception de portions externes de
l'axe de pivotement 5', ou des paliers de guidage 5" dudit
axe 5', dans des découpes opposées 10' ménagées
dans l'embout d'alimentation 10 s'étendant vers l'exté-
rieur depuis l'ouverture d'alimentation 3. l'emboîtement
du corps annulaire 4 dans ledit embout d'alimentation
10 étant bloqué et verrouillé au moyen d'une bague rap-
portée 11 solidarisée au corps du collecteur d'admission
1 ou audit embout d'alimentation 10.
[0014] En outre, l'étanchéité entre le corps annulaire
4 du module de réglage 2 et le corps du collecteur d'ad-
mission 1 est réalisée par l'interposition d'un joint de
compression 12 entre un décrochement circonférentiel
externe 4' du corps annulaire 4 et un décrochement cir-
conférentiel interne 10" de l'embout d'alimentation 10,
de formes complémentaires, ledit joint 12 étant compri-
mé lors de l'emboîtement dudit corps annulaire 4 du mo-
dule de réglage 2 dans ledit embout d'alimentation 10.
[0015] La bague de blocage 11 pour être solidarisée
de manière à exercer une pression constante sur le
corps annulaire 4 en direction de l'emboîtement, la zo-
nes des surfaces en contact de la bague 11 et du corps
4 étant étanchéifiée, par exemple, par l'intermédiaire
d'un joint torique partiellement logé dans une rainure cir-
conférentielle ménagée dans la bague de blocage 11
(voir figure 4).
[0016] Les joints d'étanchéité, notamment le joint to-
rique précité et le joint de compression 12, pourront soit
consister en des éléments indépendants rapportés, soit
en des parties surmoulées sur l'une des pièces en con-
tact (module de réglage ou collecteur).
[0017] Conformément à une variante de réalisation
de l'invention. représentée notamment aux figures 1 à
6 des dessins annexés, la bague de blocage 11 com-
porte une portion de tube 13 débouchant au niveau de
sa paroi interne et s'étendant vers l'extérieur, le cas
échéant formée d'un seul tenant avec elle, ladite portion
de tube 13 étant destinée à être reliée à ou à recevoir
une vanne d'air additionnel 14 pour former un circuit de
dérivation débouchant dans le collecteur d'admission 1.
[0018] La vanne d'air additionnel 14 ou au moins le
corps de cette dernière, éventuellement prolongé(e) par
une portion de conduit débouchant dans le collecteur
d'admission 1, pourra, le cas échéant, être réalisé(e)
d'un seul tenant avec le collecteur d'admission 1, d'où
il résultera une tenue mécanique et en étanchéité opti-
misée (figures 8 et 9).

[0019] Sur la bague de blocage 11 pourra être monté
le conduit d'amenée d'air branché sur la sortie du mo-
dule ou de l'unité de filtre à air.
[0020] Toutefois, selon une variante de réalisation
avantageuse de l'invention, la bague de blocage 11 peut
être prolongée par un conduit d'amenée d'air 11' réalisé
d'un seul tenant avec ladite bague de blocage 11 de ma-
nière à former une seule pièce (la bague de blocage 11
constituant alors l'extrémité dc fixation du conduit 11')
et connecté à son extrémité opposée à la sortie du mo-
dulc de filtre à air (voir fig. 1 des dessins annexés).
[0021] Conformément à un premier mode de réalisa-
tion de l'invention. représenté aux figures 1. 2 et 4 des
dessins annexés, la solidarisation de la bague de blo-
cage 11 avec le collecteur d'admission 1 est réalisée au
moyen de pattes d'accrochage périphériques 15 élasti-
ques, formées sur la bague de blocage 11 et venant en
prise par enclenchement avec des décrochements
saillants externes 16 correspondants formés sur l'em-
bout d'alimentation 10.
[0022] Conformément à un second mode de réalisa-
tion de l'invention, représenté à la figure 3 des dessins
annexés, il peut être prévu que, en vue de leur solidari-
sation mutuelle, la bague de blocage 11 est pourvue de
parties saillantes périphériques 17 en forme d'oreilles,
perforées ou non, et l'embout d'alimentation 10 est muni
de bossages périphériques correspondants 18, perfo-
rés ou non, de manière à permettre leur assemblage par
des vis 19, autotaraudeuses ou non.
[0023] Alors que le collecteur d'admission 1 est géné-
ralement réalisé en un matériau thermoplastique, le mo-
dule de réglage 2 pourra être réalisé, en ce qui concerne
ses parties structurelles (notamment le corps annulaire
4), soit en un matériau thermoplastique ou thermodur-
cissable, soit en aluminium.
[0024] De manière avantageuse, le module de régla-
ge, ainsi que la vanne d'air additionnel, seront position-
nés dans une zone hors point bas, en vue d'éviter les
problèmes liés aux condensats et aux gels.
[0025] Grâce à l'invention, il est donc possible de réa-
liser un ensemble collecteur d'admission / boîtier pa-
pillon constituant une unique entité structurelle. com-
pacte et optimisée en termes d'étanchéité et de résis-
tance mécanique.
[0026] En effet, le boîtier papillon est directement
monté dans un prolongement d'un seul tenant du corps
du collecteur. sans mise en oeuvre d'aucun moyen de
liaison (vis ou analogue), ni de moyen d'accrochage, en
étant ainsi réellement intégré dans ce dernier et non vi-
sible. Il est bloqué en position par emboîtement au ni-
veau de son axe ou de ses paliers de rotation dans des
découpes correspondantes dudit prolongement, en
étant verrouillé en position par serrage au moyen d'une
bague de fixation.
[0027] Ainsi, la solidarisation du boîtier papillon avec
le collecteur intervient sans fixation mécanique directe
sur ce dernier, mais par blocage en position par serrage,
permettant également une étanchéisation par compres-
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sion.
[0028] De plus, le circuit de dérivation 13, 14 est au
moins partiellement formé d'un seul tenant avec le corps
du collecteur et/ou la bague de serrage.
[0029] En outre, le module de réglage 2 remplissant
les fonctions de boîtier papillon présente une structure
simplifiée avec un nombre d'éléments constitutifs res-
treint, pour lesquels l'utilisation de matériaux autres que
thermoplastiques peut être fortement limitée.
[0030] Par ailleurs, il est possible de livrer un ensem-
ble intégré unique remplissant les deux fonctions préci-
tées (collecteur / papillon des gaz), d'où il résulte une
réduction des références à gérer, du temps de montage
(intégration en amont), ainsi qu'une livraison et un stoc-
kage facilités.
[0031] Bien entendu, l'invention n'est pas limitée aux
modes de réalisation décrits et représentés aux dessins
annexés. Des modifications restent possibles. notam-
ment du point de vue de la constitution des divers élé-
ments ou par substitution d'équivalents techniques,
sans sortir pour autant du domaine de protection de l'in-
vention.

Revendications

1. Ensemble collecteur d'admission / boîtier papillon
pour véhicule à moteur thermique, caractérisé en
ce qu'un module (2) de réglage de la section de pas-
sage est rapporté au niveau de l'ouverture (3) d'ali-
mentation en air frais d'un collecteur d'admission
(1), de manière à former un ensemble intégré col-
lecteur d'admission / boîtier papillon.

2. Ensemble selon la revendication 1, caractérisé en
ce que le module de réglage (2) est constitué par
un corps annulaire (4) recevant un papillon (5) mon-
té sur un axe de pivotement (5') relié à des moyens
(6, 7, 8, 9) de commande et de contrôle de la posi-
tion en rotation dudit axe (5'), extérieurs audit corps
annulaire (4), ce dernier étant au moins partielle-
ment emboîté dans un prolongement (10) en forme
d'embout du corps du collecteur d'admission (1) au
niveau de son ouverture (3) d'alimentation en air
frais.

3. Ensemble selon la revendication 2, caractérisé en
ce que le module de réglage (2) est immobilisé en
rotation par rapport au collecteur d'admission (1)
par réception de portions externes de l'axe de pivo-
tement (5'), ou des paliers de guidage (5") dudit axe
(5'), dans des découpes opposées (10') ménagées
dans l'embout d'alimentation (10) s'étendant depuis
l'ouverture d'alimentation (3). l'emboîtement du
corps annulaire (4) dans ledit embout d'alimentation
(10) étant bloqué et verrouillé au moyen d'une ba-
gue rapportée (11) solidarisée au corps du collec-
teur d'admission (1) ou audit embout d'alimentation

(10).

4. Ensemble selon la revendication 3, caractérisé en
ce que l'étanchéité entre le corps annulaire (4) du
module de réglage (2) et le corps du collecteur d'ad-
mission (1) est réalisée par l'interposition d'un joint
de compression (12) entre un décrochement circon-
férentiel externe (4') du corps annulaire (4) et un
décrochement circonférentiel interne (10") de l'em-
bout d'alimentation (10), de formes complémentai-
res, ledit joint (12) étant comprimé lors de l'emboî-
tement dudit corps annulaire (4) du module de ré-
glage (2) dans ledit embout d'alimentation (10).

5. Ensemble selon l'une quelconque des revendica-
tion 3 et 4. caractérisé en ce que la bague de blo-
cage (11) comporte une portion de tube (13) débou-
chant au niveau de sa paroi interne et s'étendant
vers l'extérieur, le cas échéant formée d'un seul te-
nant avec elle, ladite portion de tube (13) étant des-
tinée à être reliée à ou à recevoir une vanne d'air
additionnel (14) pour former un circuit de dérivation
débouchant dans le collecteur d'admission (1).

6. Ensemble selon l'une quelconque des revendica-
tions 3 à 5. caractérisé en ce que la bague de blo-
cage (11) est prolongée par un conduit d'amenée
d'air (11') réalisé d'un seul tenant avec ladite bague
de blocage (11).

7. Ensemble selon l'une quelconque des revendica-
tions 3 à 6. caractérisé en ce que la solidarisation
de la bague de blocage (11) avec le collecteur d'ad-
mission (1) est réalisée au moyen de pattes d'ac-
crochage périphériques élastiques (15), formées
sur la bague de blocage (11) et venant en prise par
enclenchement avec des décrochements saillants
externes (16) correspondants formés sur l'embout
d'alimentation (10).

8. Ensemble selon l'une quelconque dcs revendica-
tions 3 à 6. caractérisé en ce que, en vue de leur
solidarisation mutuelle, la bague de blocage (11)
est pourvue de parties saillantes périphériques (17)
en forme d'oreilles. perforées ou non, et l'embout
d'alimentation (10) est muni de bossages périphé-
riques correspondants (18), perforés ou non, de
manière à permettre leur assemblage par des vis
(19) autotaraudeuses ou non.
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