EP 0989 272 A2

) JE—— AR I
(19) 0 European Patent Office

Office européen des brevets (11) EP 0989 272 A2
(12) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(43) Veréffentlichungstag: (51) Int. cl.”: EO5C 9/02
29.03.2000 Patentblatt 2000/13

(21) Anmeldenummer: 99112638.4

(22) Anmeldetag: 02.07.1999

(84) Benannte Vertragsstaaten: (72) Erfinder: Rohwedder, Karl-H.
ATBECHCYDEDKESFIFRGBGRIEITLILU 42551 Velbert (DE)
MC NL PT SE
Benannte Erstreckungsstaaten: (74) Vertreter:
AL LT LV MK RO SI Grundmann, Dirk, Dr. et al
c/o Rieder & Partner,
(30) Prioritat: 25.08.1998 DE 19838186 Corneliusstrasse 45

(71) A Id 42329 Wuppertal (DE)
nmelder:

Karl Fliether GmbH & Co.
D-42551 Velbert (DE)

(54) Treibstangenverschluss

(57)  Die Erfindung betrifft einen Treibstangenver-
schlu® mit aus einem Hauptschlo3 vorschlieBbarem
Riegel und einem entfernt vom Hauptschlo angeord-
neten Zusatzschlo3 mit einem riegelférmigen, treibst-
angengesteuerten Anzugselement. Zwecks Erzielung
einer erhdhten Einbruchssicherheit schlagt die Erfin-
dung vor, einen zwischen Hauptschlof3riegel und
Anzugselement angeordneten, endseitig stumpfen Rie-
gelbolzen (29) vorzusehen, der in Richtung quer-
schnittsformangepaliter Riegeleintritts6ffnungen (31)
eines Schlielbleches (15) federbeaufschlagt ist, wobei
der Riegelbolzen (29) bei riickgeschlossenem Anzugs-
element von einer einen riegelseitigen Anschlag (26)
beaufschlagenden Sperrschulter (25) in seiner riickge-
schlossenen Stellung gehalten ist, an welche Sperr-
schulter (25) sich eine derart freigeschnittene
Steuerschrage (22) anschlieft, dal die Treibstange (8)
auch ohne gleichzeitigen Riegelbolzen-Vorschlufd in
Schliefrichtung verlagerbar oder ein vorgeschlossener
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Treibstangenver-
schlu® mit aus einem Hauptschlo3 vorschlieRbarem
Riegel und einem entfernt vom Hauptschlol3 angeord-
neten Zusatzschlo® mit einem riegelférmigen, treibst-
angengesteuerten Anzugselement.

[0002] Derartige Treibstangenverschliisse sind auf
dem Markt bekannt. Gleichzeitig mit dem VorschlieRen
des HauptschloRriegels wird Uber die Treibstange das
Anzugselement des Zusatzschlosses vorgeschlossen,
wobei durch Anzugsschragen desselben ein dichtes
Heranziehen des dem Zusatzschlo3 zugeordneten Tr-
bereichs erfolgt.

[0003] Dem Gegenstand der Erfindung liegt die Auf-
gabe zugrunde, ein gattungsgeméafles Treibstangen-
schlo3 unter Beibehaltung seines vorteilhaften
Aufbaues sicherheitstechnisch zu verbessern.

[0004] Diese Aufgabe ist zunachst und im wesentli-
chen bei einem Treibstangenverschlu® mit den Merk-
malen des Anspruchs 1 geldst, wobei darauf abgestellt
ist, einen zwischen HauptschloRriegel und Anzugsele-
ment angeordneten, endseitig stumpfen Riegelbolzen
vorzusehen, der in Richtung querschnittsformangepal3-
ter Riegeleintrittsé6ffnungen eines Schliel3bleches feder-
beaufschlagt ist, wobei der Riegelbolzen bei
rickgeschlossenem Anzugselement von einer einen
riegelseitigen Anschlag beaufschlagenden Sperrschul-
ter in seiner riickgeschlossenen Stellung gehalten ist,
an welche Sperrschulter sich eine derart freigeschnit-
tene Steuerschrage anschlieRt, dall die Treibstange
auch ohne gleichzeitigen Riegelbolzen-Vorschluf3 in
Schlief3richtung verlagerbar oder ein vorgeschlossener
Riegelbolzen durch Abgleiten des Anschlages auf der
Steuerschrage durch Treibstangenverlagerung in Off-
nungsrichtung zurlickziehbar ist.

[0005] Zufolge derartiger Ausgestaltung ist ein gat-
tungsgemaRer Treibstangenverschlul® von erhdhtem
Sicherheitswert geschaffen. Der grundsatzliche, an sich
bewadhrte Aufbau des Treibstangenverschlusses ist
nicht abzuandern. Zusétzlich ist die Treibstange mit her-
angezogen, einen zwischen HauptschloRriegel und
Anzugselement angeordneten, endseitig stumpfen Rie-
gelbolzen zu steuern. Es ist hierbei eine spezielle
Steuerung realisiert derart, dal ausschliel3lich eine
Zwangssteuerung des Riegelbolzens bei Treibstangen-
verlagerung in Offnungsrichtung erfolgt. Bei zuriickge-
schlossenem Hauptschloriegel und Anzugselement
stitzt sich der Riegelbolzen mit einem Anschlag an
einer der Treibstange zugeordneten Sperrschulter ab,
so dal er trotz Federbeaufschlagung nicht vortreten
kann. Im Anschluf® an die Sperrschulter ist eine freige-
schnittene Steuerschriage vorgesehen. Das bedeutet,
dal bei beginnender Verlagerung der Treibstange in
Schliefrichtung sowohl der HauptschluB3riegel als auch
das Anzugselement vorschlielen, der Riegelbolzen bei
seiner Vortrittsbewegung jedoch stehenbleiben kann,
wenn er nicht mit der Riegeleintritts6ffnung des Schliel3-
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bleches fluchten sollte und sich nur an diesem absttzt.
Im Verlauf der weiteren Verlagerung der Treibstange in
Schliefrichtung kénnen sowohl der HauptschloRriegel
als auch das Anzugselement vollstandig in die ihnen
zugeordneten Riegeleintrittséffnungen eintauchen ver-
bunden mit einem endgiltigen Anziehen der Tir in
Schlief3richtung, so dal} dann der Riegelbolzen mit sei-
ner Riegeleintrittséffnung fluchtet und die Federbeauf-
schlagung ihn in die SchlieReingriffsstellung tberflhrt.
Beim RiuckschlieRen dagegen werden samtliche Rie-
gelbauteile zwangsgesteuert zuriickbewegt. Dies sieht
bezlglich des Riegelbolzens so aus, dal sein Anschlag
auf der Steuerschrage durch Treibstangenverlagerung
abgleitet, um nach Durchlaufen der Steuerschrage in
den Bereich der Sperrschulter zu gelangen, so daf
diese dann die Vorverlagerung des Riegelbolzens ver-
hindert. Erhéht wird der Sicherheitswert durch mehrere,
insbesondere sechs gleiche, reihenférmig hintereinan-
der angeordnete Riegelbolzen, welche durch vorge-
nannte Steuerung verlagerbar sind. Ein weiteres
vorteilhaftes Merkmal der Erfindung ist darin zu sehen,
zwei parallel angetriebene, insbesondere in Treibstan-
gen-Verlagerungsrichtung hintereinanderliegende,
untereinander fest verbundene Steuerschragen anzu-
ordnen, die jeweils einem Treibstangen-AnschluRschie-
ber zugeordnet sind und zusammenwirken mit zwei
einem gemeinsamen Riegelschwanz einer Vielzahl von
Einzel-Riegelbolzen zugeordneten Anschlégen. Ver-
kantungen hinsichtlich der Steuerung kénnen demge-
maf nicht auftreten, da eine gleichmaRige Belastung
auf den Treibstangen-Anschluflschieber wirkt. Weiter-
hin besteht ein vorteilhaftes Merkmal der Erfindung
darin, zwei deckungsgleich zueinander angeordnete
Abschnitte des Treibstangen-Anschlu3schiebers vorzu-
sehen, welche Abschnitte zwischen sich den als Langs-
traverse gestalteten Riegelschwanz aufnehmen. Dieser
wird dadurch seitlich abgestutzt unter Vermeidung von
Schlielstérungen. Es ist ausschlieRlich eine Verlage-
rung des Riegelschwanzes in Richtung der Stulp-
schiene mdglich. Optimal erweist es sich, riickseitig der
Langstraverse angeordnete, sich an schloriickseitigen
Widerlagern abstitzende Druckfedern vorzusehen. Die
Mehrzahl der Druckfedern fiihrt auch zu einer gleichma-
Rigen Beaufschlagung der Riegelschwanz-Langstra-
verse. SchlieBtechnische Vorteile ergeben sich ferner
dadurch, daR die Steigung der Steuerschrage mit
zunehmender Federkompression abnimmt. Dieser
Sachverhalt tragt der Tatsache Rechnung, dal die
Federn in der Anfangsphase der Riickschliel3verlage-
rung weniger Widerstand leisten als in der Endphase
der RickschlieRbetatigung, so dal® die vom Schlissel
aufzubringenden Schliel3kréfte keinen zu hohen Wert
erreichen. Eine vorschriftsmaRige Fuhrung erhalt die
Riegelschwanz-Langstraverse dadurch, dal Verlange-
rungen der Anschldge in schlof3gehauseseitigen, quer
zum Stulp verlaufenden Schlitzen geflihrt sind. Hier-
durch erfiillen die Anschldge sogar eine Doppelfunk-
tion. Ein besonders hoher Sicherheitswert wird durch
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eine zum Hauptschlof3 spiegelbildliche Anordnung
zweier Anzugselemente und Riegelbolzen realisiert.
Sowohl die Anzugselemente als auch die Riegelbolzen
sind je einem gesonderten Gehause zugeordnet. Wei-
terhin ist vorgesehen, dal die Riegelbolzen Zylinder-
form haben mit einer Querschnittsform, die einem Kreis
mit diametral angeordneten Abflachungen entspricht.
Schlief3lich ist es noch von Vorteil, dal} das Anzugsele-
ment einem ZusatzschloR zugeordnet ist und/oder
einen Hakenriegel aufweist mit einer beim Eintritt in
eine Schlielblechéffnung ein Anzugsmoment ausiben-
der Anzugsschrage.

[0006] Nachstehend wird ein Ausflihrungsbeispiel der
Erfindung anhand der Zeichnungen erlautert. Es zeigt
Fig. 1 eine Ansicht eines erfindungsgemaf gestal-
teten Treibstangenverschlusses gemaR der
Verriegelungsstellung samtlicher Riegelglie-
der,

Fig. 2 eine klappfigurliche Darstellung der Fig. 1,

Fig. 3 das die Riegelbolzen aufnehmende
Gehause nach in Offnungsrichtung verlager-
ter Treibstange mit zurlickgezogenen Riegel-
bolzen,

Fig. 4 den Schnitt nach der Linie IV-IV in Fig. 3,

Fig. 5 eine der Fig. 3 entsprechende Darstellung,
jedoch bei vorgeschlossenen, in die zugeho-
rigen Riegeleintrittsdéffnungen eingetauch-
ten, endseitig stumpf gestalteten
Riegelbolzen und

Fig. 6 die Stirnansicht der Fig. 5.

[0007] Der dargestellte, als Ganzes mit der Ziffer 1
bezeichnete TreibstangenverschluB besitzt eine langge-
streckte Stulpschiene 2. Etwa im Mittelbereich dersel-
ben ist ein Hauptschlo® 3 bekannten Aufbaues
festgelegt. Es ist so gestaltet, dall mittels eines zum
SchlieRzylinder 4 zugehdrigen Schlissels ein Haupt-
schlof3riegel 5 durch zwei vollstandige SchlieRdrehun-
gen des Schlissels vorschlieRbar ist. Ferner beinhaltet
das Hauptschlo3 3 eine oberhalb des Hauptschlofrie-
gels 5 angeordnete Falle 6, welche durch Verlagerung
einer DrickernuR 7 oder durch Wechselbetatigung
zurlickziehbar ist. Gleichzeitig mit der SchlieBbetati-
gung des Hauptschlosses 3 wird eine riickseitig der
Stulpschiene 2 geflihrte Treibstange 8 verlagert.

[0008] In jedem Endbereich der Stulpschiene 2 befin-
det sich ein rickseitig derselben befestigtes Zusatz-
schloR 9 bzw. 10. Diese sind identisch aufgebaut. Jedes
Zusatzschlo 9, 10 beinhaltet ein riegelférmiges,
treibstangengesteuertes Anzugselement 11. Letzteres
ist bolzenartig gestaltet mit von der Stirnseite ausge-
henden keilférmig verlaufenden, sich diametral gegen-
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Uberliegenden Anzugs-Schragflachen 12. Unterhalb
des Anzugselementes 11 ist ein ausschwenkbarer
Hakenriegel 13 angeordnet. Auch dieser bildet zwei
seitliche Anzugsschrdgen 14 aus. Bei der Vorschliel3-
verlagerung der Treibstange 8 einhergehend mit einer
Vortrittsbewegung des HauptschloRriegels 5 sowie der
Anzugselemente 11 und Hakenriegel 13 bewirken die
entsprechenden Anzugsschragflachen 12 der Anzugs-
elemente 11 sowie der Anzugsschragen 14 der Haken-
riegel 13 im Zusammenwirken mit ihnen zugeordneten
Schlieflblechéffnungen eines tirrahmenseitigen
SchlielRbleches 15 ein Anzugsmoment, so daf} die end-
seitigen, den Zusatzschldssern 9, 10 zugeordneten
Bereiche der Tur in dichte Anlagestellung zum nicht ver-
anschaulichten Turrahmen gezogen werden.

[0009] Zwischen dem Hauptschlof 3 und den Zusatz-
schléssern 9, 10 ist je ein weiteres Gehause 16 zur Auf-
nahme von Riegelbolzen 29 vorgesehen. Die
betreffenden Gehduse 16, welche ebenfalls Zusatz-
schlsser darstellen, sind gleichgestaltet.

[0010] Jedes Gehause 16 besitzt einen mit der Stulp-
schiene 2 fest verbundenen, langsgestreckten Gehau-
seboden 18 mit parallel zu ihm angeordneter
Gehausedecke 19. Rickwartig der Stulpschiene 2 ist
zwischen Gehduseboden 18 und Gehausedecke 19 ein
doppellagiger  Treibstangen-Anschluf3schieber 20
geflhrt. Dieser weist zwei deckungsgleich zueinander
angeordnete, parallel verlaufende Abschnitte 21 auf,
welche an den Innenflachen von Gehduseboden 18 und
Gehausedecke 19 gleitbar angeordnet sind. Die Endbe-
reiche der Abschnitte 21 sind miteinander verbunden.
Dort greifen abgewinkelte Enden 8' der Treibstange 8
an, welche Enden 8' ebenfalls fest mit den Endberei-
chen der Abschnitte 21 fest verbunden sind.

[0011] Die Abschnitte 21 des Treibstangen-Anschluf3-
schiebers 20 besitzen riickseitig zwei hintereinanderlie-
gende, rickwartig freigeschnittene Steuerschragen 22,
wobei jede Steuerschrage 22 zwei Schragabschnitte
23, 24 unterschiedlicher Steigung aufweist. Die Stei-
gung der Schragabschnitte 23 ist dabei groRer als die
der Schragabschnitte 24. An die Schragabschnitte 24
schlielen sich parallel zur Stulpschiene 2 verlaufende
Sperrschultern 25 an. Diese dienen zur Abstiitzung
seitlicher Anschlage 26 eines zwischen den Abschnit-
ten 21 gefihrten Riegelschwanzes 27. Letzterer ist als
parallel zur Stulpschiene 2 verlagerbare Langstraverse
gestaltet. Zu diesem Zweck greifen Verlangerungen der
Anschlage 26 in quer zur Stulpschiene 2 verlaufende
Schlitze 28 von Gehauseboden 18 und Gehdusedecke
19 ein, vergl. insbesondere Fig. 4. Dem Riegelschwanz
27 entspringen die endseitig stumpf gestalteten Riegel-
bolzen 29, deren freie Enden in Riegeldurchtrittséffnun-
gen 30 der Stulpschiene 2 gefiihrt sind. Die
Riegelbolzen 29 haben Zylinderform mit einem Quer-
schnitt, der einem Kreis mit diametral angeordneten
Abflachungen 29' entspricht. Diese Abflachungen 29'
liegen flachig an den Abschnitten 21 des Treibstangen-
Anschluf3schiebers 20 an.
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[0012] Die Riegelbolzen 29 wirken zusammen mit
Riegeleintritts6ffnungen 31 des tirrahmenseitigen
SchlieRbleches 15.

[0013] Die Riegelschwanz-Langstraverse 27 ist
gehauserickseitig von Druckfedern 32 belastet. Es sind
zwei solcher Druckfedern 32 angeordnet, die in symme-
trischer Anordnung am Riegelschwanz 27 innenseitig
der Anschlage 26 angreifen. lhre rlickwartige Abstt-
zung erhalten die Druckfedern 32 durch gehduseseitige
Widerlager 33, welche von Abwinklungen des Gehau-
sebodens 18 gebildet sind.

[0014] Es stellt sich folgende Wirkungsweise ein:
[0015] Mit beginnender SchlieRdrehung eines in den
SchlieRzylinder 4 eingesteckten Schliissels werden der
Hauptschlof3riegel 5 sowie die Anzugselemente 11 und
Hakenriegel 13 vorgeschlossen. Letztere schwenken
dabei um eine nicht nédher bezeichnete Achse der
Zusatzschldsser 9, 10 aus. Die Anzugsschragflachen
12 der Anzugselemente 11 und Anzugsschragen 14 der
Hakenriegel Uben ein Anzugsmoment auf die entspre-
chenden Bereiche der Tur aus und bringen diese in
Anzugsstellung zum Tlrrahmen. Einhergehend wird
durch die Treibstangenverlagerung bei der SchlieRbeta-
tigung der Treibstangen-AnschluBschieber 20 mitge-
nommen, und zwar in vorliegendem Fall in
Abwartsrichtung. Den Anschlagen 26 werden dadurch
die Sperrschultern 25 entzogen, so dall unter der Wir-
kung der Druckfedern 32 der Riegelschwanz 27 mit den
von ihm ausgehenden Riegelbolzen 29 vorverlagert
wird. Sollte die Vorverlagerung dadurch begrenzt sein,
daR die Stirnenden der Riegelbolzen 29 noch nicht in
die zugehdrigen Riegeleintrittséffnungen 31 eingreifen
kénnen und sich am SchlieRblech 15 abstlitzen, bleibt
der Riegelschwanz 27 mit den Riegelbolzen 29 stehen,
wahrend die Treibstange 8 ihre Verlagerung in Schlief3-
richtung weiter ausfihrt. Durch den Anzug der Tur
durch die Anzugselemente in die Anzugsstellung gelan-
gen einhergehend die Riegelbolzen 29 in fluchtende
Stellung zu den Riegeleintrittséffnungen 31, so dald die
Druckfedern 32 wirksam werden und den Riegel-
schwanz 27 einschlieBlich der von ihm ausgehenden
Riegelbolzen 29 vorverlagern unter Erhéhung des
Sicherheitswertes des seine Verriegelungsstellung ein-
nehmenden Treibstangenverschlusses 1.

[0016] In der vorgeschlossenen Stellung befinden
sich die Anschlage 26 des Riegelschwanzes 27 am
Grund der Steuerschragen 22, vergl. Fig. 5. Es ist fest-
zustellen, dal® die Anschlage in diese Position ohne
Zwangssteuerung gelangt sind. Der Zwangssteuerung
unterliegen sie ausschlieBlich beim Verlagern der Treib-
stange 8 in Offenstellung, wobei die weiteren Riegel-
glieder zurlickgeschlossen werden. Bezlglich der
Riegelbolzen 29 sieht dies so aus, dall die Anschlage
26 vorerst an den Schragabschnitten 23 entlanggleiten,
also im Bereich der grofiten Steigung der Steuerschra-
gen 22. Die Druckfedern 32 bieten hierbei weniger
Widerstand. Mit zunehmender Kompression, also in der
EndschlieBphase gleiten dann die Anschlage 26 an den
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Schragabschnitten 24, also dann, wenn die Federkom-
pression zunimmt. Die am Schliissel wirkenden
SchlieRkrafte kdbnnen demgemal gering gehalten wer-
den. Nachdem die Anschlége 26 die Schragabschnitte
24 mit geringerer Steigung passiert haben, gelangen
sie in den Bereich der Sperrschultern 25 unter Abstiit-
zung des Riegelschwanzes 27 mit den von ihm ausge-
henden Riegelbolzen 29.

[0017] Alle offenbarten Merkmale sind erfindungswe-
sentlich. In die Offenbarung der Anmeldung wird hiermit
auch der Offenbarungsinhalt der zugehdrigen/beigefig-
ten Prioritatsunterlagen (Abschrift der Voranmeldung)
vollinhaltlich mit einbezogen, auch zu dem Zweck,
Merkmale dieser Unterlagen in Anspriiche vorliegender
Anmeldung mit aufzunehmen.

Patentanspriiche

1. Treibstangenverschluf® mit aus einem Hauptschlof3
(3) vorschlieBbarem Riegel (5) und einem entfernt
vom Hauptschlof3 (3) angeordneten Zusatzschlof
(9, 10) mit einem riegelférmigen, treibstangenge-
steuerten Anzugselement (11), gekennzeichnet
durch einen zwischen Hauptschlof3riegel (5) und
Anzugselement (11) angeordneten, endseitig
stumpfen Riegelbolzen (29), der in Richtung quer-
schnittsformangepalter  Riegeleintrittsdffnungen
(31) eines SchlielRbleches (15) federbeaufschlagt
ist, wobei der Riegelbolzen (29) bei riickgeschlos-
senem Anzugselement (11) von einer einen riegel-
seitigen  Anschlag (26) beaufschlagenden
Sperrschulter (25) in seiner riickgeschlossenen
Stellung gehalten ist, an welche Sperrschulter (25)
sich eine derart freigeschnittene Steuerschrage
(22) anschlieRt, dal die Treibstange (8) auch ohne
gleichzeitigen Riegelbolzen-Vorschluf in Schliel3-
richtung verlagerbar oder ein vorgeschlossener
Riegelbolzen (29) durch Abgleiten des Anschlages
(26) auf der Steuerschrage (22) durch Treibstan-
genverlagerung in Offnungsrichtung zuriickziehbar
ist.

2. TreibstangenverschluR nach Anspruch 1 oder ins-
besondere danach, gekennzeichnet durch meh-
rere, insbesondere sechs gleiche, reihenférmig
hintereinander angeordnete Riegelbolzen (29).

3. Treibstangenverschlul® nach einem oder mehreren
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere
danach, gekennzeichnet durch zwei parallel ange-
triebene, insbesondere in Treibstangen-Verlage-
rungsrichtung hintereinanderliegende,
untereinander fest verbundene Steuerschragen
(22), die jeweils einem Treibstangen-Anschluf3-
schieber (20) zugeordnet sind und zusammenwir-
ken mit zwei einem gemeinsamen Riegelschwanz
(27) einer Vielzahl von Einzel-Riegelbolzen (29)
zugeordneten Anschlagen (26).
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Treibstangenverschlu® nach einem oder mehreren
der vorhergehenden Anspriche oder insbesondere
danach, gekennzeichnet durch zwei deckungs-
gleich zueinander angeordnete Abschnitte (21) des
Treibstangen-Anschluschiebers  (20), welche
Abschnitte (21) zwischen sich den als Langstra-
verse gestalteten Riegelschwanz (27) aufnehmen.

Treibstangenverschlu® nach einem oder mehreren
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere
danach, gekennzeichnet durch ruckseitig der
Langstraverse (27) angeordnete, sich an schlof3-
riickseitigen Widerlagern (33) abstiitzende Druck-
federn (32).

Treibstangenverschlul® nach einem oder mehreren
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere
danach, dadurch gekennzeichnet, dal} die Stei-
gung der Steuerschrage (22) mit zunehmender
Federkompression abnimmt.

Treibstangenverschlul® nach einem oder mehreren
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere
danach, dadurch gekennzeichnet, dal} die Verlan-
gerungen der Anschlage (26) in schloRgehausesei-
tigen, quer zur Stulpschiene (2) verlaufenden
Schlitzen (28) gefuhrt sind.

Treibstangenverschlul® nach einem oder mehreren
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere
danach, gekennzeichnet durch eine zum Haupt-
schlo® (3) spiegelbildliche Anordnung zweier
Anzugselemente (11) und Riegelbolzen (29).

Treibstangenverschlul® nach einem oder mehreren
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere
danach, dadurch gekennzeichnet, dal} der Riegel-
bolzen (29) einem gesonderten Gehduse (16)
zugeordnet ist.

Treibstangenverschlul® nach einem oder mehreren
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere
danach, dadurch gekennzeichnet, daR die Riegel-
bolzen (29) Zylinderform haben mit einem Quer-
schnitt, der einem Kreis mit diametral
angeordneten Abflachungen entspricht.

Treibstangenverschlul® nach einem oder mehreren
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere
danach, dadurch gekennzeichnet, dall das
Anzugselement (11) einem Zusatzschlof3 (9, 10)
zugeordnet ist und/oder einen Hakenriegel (13)
aufweist mit einer beim Eintritt in eine Schlielblech-
6ffnung ein Anzugsmoment ausibenden Anzugs-
schrage (12 bzw. 14).
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