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(54) Embarcation de service, notamment pour l’entretien ou l’exploitation de plans d’eau

(57) La présente invention concerne les embarca-
tions de service aptes à être utilisées sur un plan d'eau.

L'embarcation selon l'invention se caractérise es-
sentiellement par le fait qu'elle comporte une structure
flottante 17 apte à flotter sur le plan d'eau 10 et compor-
tant deux flotteurs 22 allongés, parallèles et espacés
l'un de l'autre, un engin automobile 13 comprenant des
moyens pour délivrer une énergie mécanique de rota-
tion, une structure portante 18 montée sur la structure
flottante 17 et équipée pour supporter l'engin automo-
bile 13, cette structure portante étant montée en coopé-

ration avec les deux flotteurs 22 de façon à former un
catamaran, un moteur de propulsion aquatique 19 mon-
té en association avec la structure flottante 17, des
moyens de traitement 12 du plan d'eau 10 montés en
association avec la structure flottante 17, et des moyens
pour commander le fonctionnement du moteur de pro-
pulsion aquatique 19 et les moyens de traitement 12 du
plan d'eau 10 à partir des moyens pour délivrer une
énergie mécanique de rotation.

L'embarcation selon l'invention trouve une applica-
tion particulièrement avantageuse dans le nettoyage
des lacs, étangs, etc.
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Description

[0001] La présente invention se rapporte à une em-
barcation de service apte à être utilisée sur un plan
d'eau ou analogue, et plus particulièrement une embar-
cation destinée à remplir une ou plusieurs fonctions spé-
cifiques en vue notamment de l'entretien et/ou de l'ex-
ploitation de lacs, étangs ou analogues.
[0002] Il est bien connu que l'entretien, par exemple
d'un lac ou d'un étang, nécessite d'effectuer périodique-
ment un certain nombre d'opérations comme par exem-
ple le faucardage, qui consiste à couper la végétation
aquatique pour maîtriser sa prolifération, l'épandage de
certains produits liquides ou pulvérulents tels que des
engrais ou des produits désherbants, nettoyants ou
analogues.
[0003] Pour effectuer de tels traitements, il est déjà
connu par exemple des bateaux faucardeurs. Ces ba-
teaux sont de lourdes barques en tôle motorisées et mu-
nies de barres de coupe ou scies, généralement instal-
lées en porte-à-faux sur la barque et généralement im-
mergées à faible profondeur pour élaguer la végétation.
Les mêmes embarcations peuvent être utilisées pour
l'épandage des produits comme ceux mentionnés ci-
dessus.
[0004] Cependant, une barque de ce genre, très spé-
cialisée, est coûteuse. Elle est de plus encombrante,
lourde, difficile à manoeuvrer et ne peut pas être facile-
ment transportée par exemple d'un étang à un autre.
L'investissement en une telle barque est donc important
et difficile à amortir.
[0005] Aussi, la présente invention a-t-elle pour but
d'obvier aux inconvénients des embarcations de service
mentionnés ci-dessus et de réaliser une embarcation de
service, notamment pour l'entretien des plans d'eau
comme des lacs, étangs ou analogues, qui soit d'une
structure extrêmement simple, légère et peu coûteuse
et qui soit facilement polyvalente.
[0006] Plus précisément, l'invention concerne une
embarcation de service apte à être utilisée sur un plan
d'eau, caractérisée par le fait qu'elle comporte :

- une structure flottante apte à flotter sur le plan
d'eau, ladite structure flottante comportant deux
flotteurs allongés, parallèles et espacés l'un de
l'autre,

- un engin automobile comprenant des moyens pour
délivrer une énergie mécanique de rotation,

- une structure portante montée sur la structure flot-
tante et équipée pour supporter l'engin automobile,
ladite structure portante étant montée en coopéra-
tion avec les deux flotteurs de façon à former un
catamaran,

- un moteur de propulsion aquatique monté en asso-
ciation avec ladite structure flottante,

- des moyens de traitement du plan d'eau montés en
association avec ladite structure flottante, et

- des moyens pour commander le fonctionnement

dudit moteur de propulsion aquatique et desdits
moyens de traitement du plan d'eau à partir des
moyens pour délivrer une énergie mécanique de ro-
tation.

[0007] D'autres caractéristiques et avantages de l'in-
vention apparaîtront au cours de la description suivante
donnée en regard des dessins annexés à titre illustratif
mais nullement limitatif, dans lesquels :

La figure 1 est une vue schématique en élévation
d'un premier mode de réalisation d'une embarca-
tion de service selon l'invention équipée en faucar-
deur,
La figure 2 est une vue de dessus de l'embarcation
de service selon la figure 1,
La figure 3 est une vue schématique en élévation
d'un deuxième mode de réalisation d'une embarca-
tion de service selon l'invention équipée pour la pul-
vérisation de produits,
La figure 4 est une vue de dessus de l'embarcation
de service selon la figure 3,
La figure 5 est une vue schématique en élévation
d'un troisième mode réalisation d'une embarcation
de service selon l'invention équipée pour le nettoya-
ge de la surface d'un plan d'eau, et
La figure 6 est une vue de dessus de l'embarcation
de service selon la figure 5.

[0008] Il est tout d'abord précisé que, bien que les six
figures représentent trois modes de réalisation diffé-
rents d'une embarcation de service selon l'invention, les
mêmes références apparaissant sur ces figures dési-
gnent les mêmes éléments, quels que soient leur forme
et leur mode de représentation.
[0009] L'embarcation de service selon l'invention, ré-
férencée 11 dans son ensemble, comporte une structu-
re flottante 17 apte à flotter sur un plan d'eau 10, cette
structure flottante comportant deux flotteurs 22 allongé,
parallèles et espacés l'un de l'autre, un moteur de pro-
pulsion aquatique commandable 19 monté en associa-
tion avec la structure flottante 17, et un engin automobile
13 comprenant des moyens pour délivrer une énergie
mécanique de rotation.
[0010] Ces moyens sont essentiellement constitués
par au moins une sortie apte à délivrer une énergie sous
forme d'un mouvement de rotation d'un arbre. Dans cer-
tains cas d'applications, par exemple comme illustré sur
les figures 1 à 6, ces moyens sont avantageusement
constitués par deux 14, 16 de ces sorties.
[0011] L'embarcation comporte en outre une structu-
re portante 18 montée sur la structure flottante 17 et
équipée pour supporter l'engin automobile 13, cette
structure portante étant montée en coopération avec les
deux flotteurs de façon à former un catamaran, et des
moyens de traitement 12 du plan d'eau montés en as-
sociation avec la structure flottante 17.
[0012] Elle comporte aussi des moyens 45, 46 pour
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commander le fonctionnement du moteur de propulsion
aquatique 19 et des moyens de traitement 12 du plan
d'eau à partir des moyens pour délivrer une énergie mé-
canique de rotation de l'engin automobile 13.
[0013] Dans une réalisation particulièrement avanta-
geuse, cet engin automobile 13 est constitué, comme
illustré sur les figures 1 à 6, par un tracteur de petite
dimension à roues motrices 34 aptes à être entraînées
par un arbre de transmission. Un tel tracteur est du type
par exemple comme celui qui utilisé en tant que tondeu-
se à gazon ou analogue. Un tracteur de ce genre est
bien connu en lui-même et comporte généralement un
mécanisme de tondeuse installé de façon démontable
et entraîné par une prise de force 15 située sous le trac-
teur (figures 1 à 4) ou sur un côté de celui-ci (figures 5
et 6), cette prise de force 15 constituant l'une 14 des
deux sorties 14, 16 de l'engin automobile telles que dé-
finies auparavant.
[0014] Comme mentionné auparavant, ce tracteur
comporte aussi un arbre de transmission sur lequel sont
fixées les roues motrices 34. Cet arbre de transmission
d'entraînement des roues motrices 34 constitue, au
sens de la présente invention, l'autre 16 des deux sor-
ties 14, 16 de l'engin automobile 13.
[0015] En se reportant plus particulièrement aux figu-
res 1 et 2, celles-ci représentent un premier mode de
réalisation d'une embarcation de service 11 selon l'in-
vention telle que fonctionnellement définie ci-dessus.
[0016] Dans une réalisation particulièrement avanta-
geuse, la structure flottante 17 comporte deux flotteurs
22 allongés et parallèles, espacés l'un de l'autre de fa-
çon à former, avec la structure portante 18, une sorte
de catamaran. Les deux flotteurs 22 sont maintenus es-
pacés et parallèles en étant fixés par exemple à des bar-
res transversales de la structure portante 18.
[0017] Dans ce mode de réalisation, le moteur de pro-
pulsion aquatique 19 est constitué par un propulseur
aquatique 59 qui est par exemple une roue à aubes 80.
Les moyens 45 pour commander le fonctionnement de
ce propulseur aquatique 59 comportent au moins un
premier rouleau 27, des moyens pour monter le premier
rouleau rotatif horizontalement en association avec la
structure portante 18, ce premier rouleau étant agencé
pour être en contact avec les roues motrices 34 de l'en-
gin automobile lorsque ce dernier est installé sur la
structure portante, et des moyens 20 pour coupler ce
premier rouleau 27 avec le propulseur aquatique 59, en
l'espèce la roue à aubes 80.
[0018] Dans une réalisation avantageuse, cette roue
à aubes 80 est installée à l'arrière de la structure flot-
tante 17 en association avec la structure portante 18,
de préférence entre les deux flotteurs 22. Cette roue à
aubes 80 est entraînée en rotation à partir de la sortie
16 de l'engin automobile 13 par les moyens 20. Dans la
réalisation illustrée, ces moyens 20 sont essentielle-
ment constitués par une chaîne d'entraînement 29 et
deux pignons 30 reliant le premier rouleau 27 monté ro-
tatif horizontalement à cette roue à aubes 80.

[0019] De façon avantageuse, la roue à aubes 80 est
recouverte partiellement par un carter 23 qui évite les
projections d'eau vers notamment l'engin automobile
13. Quant à la structure portante 18, elle comporte es-
sentiellement une plate-forme 25, une ossature métal-
lique 26 et également si nécessaire un gouvernail, non
représenté.
[0020] La plate-forme 25, le rouleau 27 et la roue à
aubes 80 sont solidaires de l'ossature métallique cons-
tituée de l'assemblage de barres transversales et de
barres horizontales.
[0021] Le premier rouleau 27 est agencé pour être en
contact avec au moins l'une des deux roues motrices
34 de l'engin automoteur 13 quand il est installé sur la
structure portante 18.
[0022] Avantageusement, il peut aussi être prévu, sur
l'embarcation de service 11, un second rouleau 36 mon-
té rotatif horizontalement et parallèlement au premier
rouleau 27. Les deux rouleaux 36, 27 sont alors espacés
d'une distance telle qu'ils puissent accueillir entre eux
et au contact les roues motrices 34 de l'engin automo-
bile 13.
[0023] Dans une précaution de sécurité, il est avan-
tageux que l'embarcation de service 11 comporte, com-
me illustré, des sangles 38 ou liens analogues pour sta-
biliser l'engin automobile 13 sur la structure portante 18.
[0024] L'embarcation telle que représentée sur les fi-
gures 1 et 2 comporte aussi des moyens de traitement
12 du plan d'eau 10 aptes à être actionnés à partir d'une
entrée de commande 49, cette entrée de commande 49
des moyens de traitement 12 du plan d'eau 10 étant cou-
plée dans ce mode de réalisation à la sortie 14 de l'engin
automobile 13.
[0025] Dans ce mode de réalisation illustré sur les fi-
gures 1 et 2, ces moyens de traitement 12 du plan d'eau
sont constitués par une unité de faucardage 40, de pré-
férence amovible. Celle-ci est montée sur la plate-forme
25, à l'avant de l'engin automobile 13. Elle comporte es-
sentiellement une scie 41 entraînée par un train de pi-
gnons situé dans un boîtier de transmission 42 monté
sur la plate-forme 25. Une prise d'entrée de force 44 est
prévue sur ce boîtier. Elle est destinée à être couplée à
la prise de force 15 de l'engin automobile 13, par l'inter-
médiaire de moyens de liaison de transmission de mou-
vement en rotation, par exemple un arbre de couplage
en rotation, constituant les moyens 46 pour commander
le fonctionnement des moyens de traitement 12 du plan
d'eau 10 à partir des moyens pour délivrer une énergie
de rotation de l'engin automobile 13.
[0026] La scie de faucardage 41 est maintenue sous
la surface du plan d'eau 10. Elle est avantageusement
montée sur un support 48 de hauteur réglable, une
transmission télescopique assurant la liaison entre le
boîtier de transmission 42 et le mécanisme de scie 41.
L'unité de faucardage 40 peut aussi comporter, de façon
connue en soi, d'autres scies agencées par exemple
verticalement pour assurer la coupe de la végétation au
bord des étangs.
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[0027] Les figures 3 et 4 représentent un deuxième
mode de réalisation de l'embarcation de service confor-
me à l'invention. L'embarcation selon ce deuxième mo-
de de réalisation est identique à celle selon le premier
mode de réalisation décrit ci-dessus, comportant no-
tamment le même moteur de propulsion aquatique 19,
et ne diffère que par les moyens de traitement 12 qui
sont dans ce cas constitués par des moyens d'épanda-
ge 50 d'un produit liquide ou pulvérulent. Ces moyens
d'épandage 50 comportent par exemple un réservoir 52
de produit à épandre, relié à une rampe de pulvérisation
53 par une pompe ou analogue qui n'est pas représen-
tée dans l'unique souci de simplifier les dessins, la pom-
pe étant entraînée mécaniquement par la même liaison
de transmission de mouvement en rotation 46 que celle
définie auparavant, établie entre la prise de force 15 de
l'engin automobile 13 et le boîtier de transmission 42.
[0028] Le mode d'utilisation d'une telle embarcation
de service est des plus simples et découle à l'évidence
de la description qui précède. L'embarcation est mise à
flot et maintenue près d'un quai. Les moyens de faucar-
dage et/ou d'épandage étant provisoirement déposés,
l'engin automobile 13 est disposé sur la structure por-
tante 18 jusqu'à ce que ses roues motrices 34 viennent
se situer entre et au contact des deux rouleaux 27, 36.
Après quoi, l'engin automobile est avantageusement
sanglé comme représenté. L'unité de faucardage 40 et/
ou les moyens d'épandage 50 (pulvérisation) sont alors
installés sur la plate-forme 25 et la liaison mécanique
entre la prise de force 15 de l'engin automobile 13 et
celle des moyens de traitement 12, est établie. L'embar-
cation de service aquatique est alors prête à remplir son
rôle pour le traitement de la surface du plan d'eau 10,
par exemple un lac, étang ou analogue.
[0029] L'avantage d'une telle embarcation est
évident : après son utilisation, l'unité de faucardage et/
ou les moyens d'épandage peuvent être déposés, l'en-
gin automobile 13 peut être ramené sur le quai et utilisé
pour la fonction première pour laquelle il était originel-
lement conçu.
[0030] Quant à l'ensemble de la structure flottante et
de la structure portante, il peut être tracté sur la berge
jusqu'à une remorque pour être acheminé vers un autre
site, ou être utilisé comme barque de promenade à ra-
mes ou analogue.
[0031] En variante, les rouleaux 27, 36 peuvent être
agencés longitudinalement pour un positionnement «
en travers » de l'engin automobile 13. Ceci peut permet-
tre d'éviter un démontage des moyens de faucardage
et/ou d'épandage.
[0032] Les figures 5 et 6 représentent un troisième
mode de réalisation d'une embarcation de service selon
l'invention.
[0033] Dans ce mode de réalisation de l'embarcation
de service, le moteur de propulsion aquatique 19 com-
porte deux premier et second propulseurs aquatiques
59 de différents types qui peuvent agir simultanément.
Ces deux propulseurs aquatiques sont respectivement,

l'un du type à réaction par éjection de fluide, l'autre du
type à réaction par appui sur l'eau du plan d'eau 10.
[0034] Pour ce faire, le premier propulseur aquatique
59 du type à réaction par éjection de fluide comporte
essentiellement une pompe fluidique 60 commandable
par une entrée de commande 76 par rotation d'un arbre,
la pompe fluidique 60 comportant une entrée d'aspira-
tion 61 et une sortie d'expulsion 62, des moyens 63 pour
monter la pompe 60 en association avec la structure
portante 18, une buse d'éjection de fluide 66, des
moyens 67 pour monter cette buse d'éjection 66 en as-
sociation avec la pompe 60 et la structure portante 18
de façon que son entrée soit connectée à la sortie d'ex-
pulsion 62 de la pompe et que le fluide éjecté à sa sortie
68 puisse être orienté par rapport à la structure flottante
17, et au moins une conduite d'aspiration 69 dont la sor-
tie est reliée à l'entrée d'aspiration 61 de la pompe et
dont l'entrée 70 est montée en coopération avec la
structure flottante 17 de façon qu'elle soit située en des-
sous de la ligne de flottaison de cette structure flottante,
entre les deux flotteurs 22 et dans une position en avant
par rapport à la sortie 68 de la buse d'éjection 66 en
prenant comme référence le sens de propagation de la
structure flottante quand elle se déplace sur le plan
d'eau 10.
[0035] Dans ce troisième mode de réalisation de l'em-
barcation de service, les moyens pour commander le
fonctionnement du premier propulseur 59 à partir de son
entrée 76 sont constitués par les moyens de commande
46 couplés à la sortie 14 de l'engin automobile 13 définis
ci-avant. Dans ce mode de réalisation, ces moyens de
commande 46 peuvent être constitués par une liaison
flexible sous gaine permettant de transmettre un mou-
vement de rotation. Une telle liaison flexible sous gaine
étant bien connue en elle-même, elle ne sera pas plus
amplement décrite ici.
[0036] Dans ce mode de réalisation selon les figures
5 et 6, les moyens de traitement 12 du plan d'eau 10
sont constitués par le premier propulseur 59 décrit ci-
dessus pris en combinaison avec un bac de filtration 71
disposé de façon amovible à l'entrée 70 de la conduite
d'aspiration 69.
[0037] Ce bac de filtration 71 est par exemple réalisé
dans un grillage à mailles relativement fines et position-
né, par rapport à la structure flottante 17, de façon que
son ouverture d'entrée soit, comme illustré sur la figure
5, en partie dans l'eau et en partie au-dessus du plan
d'eau 10 pour pouvoir écumer la surface du plan d'eau
et recueillir tous les déchets flottants tout en laissant
passer l'eau.
[0038] Dans ce cas, l'embarcation de service 11 com-
porte avantageusement des moyens 72 pour comman-
der le déversement du bac de filtration 71 dans une ben-
ne 73 située sur la structure portante 18.
[0039] Il est cependant bien précisé que l'embarca-
tion de service 11 peut comporter, en plus des moyens
de nettoyage décrits ci-dessus, l'un des moyens de trai-
tement décrits auparavant.
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[0040] Les moyens 72 mentionnés ci-dessus pour
commander le déversement du bac de filtration 71 dans
une benne 73 située sur la structure portante 18 n'ont
été que très schématiquement représentés car ils peu-
vent être constitués de différentes façons, par exemple
par un tapis à mouvement sans fin comportant des go-
dets racleurs et de déversement passant successive-
ment dans le bac de filtration 71 et au-dessus de la ben-
ne 73, par un bras qui monte et renverse périodique-
ment le bac de filtration 71 pour en verser le contenu
dans la benne 73, etc.
[0041] L'embarcation de service 11 selon le mode de
réalisation illustré sur les figures 5 et 6 fonctionne de la
façon suivante :
[0042] Lorsque la pompe fluidique 60 est en fonction-
nement, entraînée par la rotation de l'arbre de prise de
force 15 de la sortie 14 de l'engin automobile 13, elle
aspire de l'eau par l'entrée 70 et la rejette à la sortie 68
de la buse d'éjection 66. Par le principe connu de la
réaction, la structure flottante 17 est propulsée et peut
avancer sur le plan d'eau 10. Grâce aux moyens 67
d'orientation du fluide éjecté en sortie de la buse, par
exemple un joint tournant actionné avec une manivelle
ou analogue qui permet d'orienter angulairement la sor-
tie 68 de la buse 66 peut être orientée angulairement,
la structure flottante et donc l'embarcation de service
dans son ensemble peut facilement être dirigée.
[0043] Mais en outre, au fur et à mesure que de l'eau
est aspirée à l'entrée 70 de la conduite d'aspiration 69,
tous les déchets et autres objets flottants indésirables
qui se trouvent à la surface de l'eau et emprisonnés en-
tre les deux flotteurs 22, sont irrémédiablement conduits
vers cette entrée 70, mais en passant préalablement et
obligatoirement par le bac de filtration 71 qui est conçu
pour les retenir. Le bac 71 récupère alors tous ces dé-
chets qui sont périodiquement vidés dans la benne 73,
permettant ainsi le nettoyage de la surface du plan
d'eau.
[0044] Dans ce mode de réalisation de l'embarcation
de service 11 selon l'invention, il est parfaitement clair
que les moyens moteurs de propulsion aquatique 19 et
les moyens de traitement 12, en l'espèce les moyens
de nettoyage, sont tous les deux couplés à la même sor-
tie 14 de prise de force 15 de l'engin automobile 13, et
plus particulièrement du tracteur dans cette application
illustrée sur les figures 5 et 6.
[0045] Cependant, dans le mode de réalisation décrit
ci-dessus en regard des figures 5 et 6, l'embarcation de
service comporte en outre, comme illustré, un second
propulseur aquatique 59 du type à réaction par appui
sur l'eau du plan d'eau 10 au moyen par exemple d'au
moins une roue à aubes 80. Ce second propulseur est
en fait le même que celui qui est décrit en regard des
figures 1 à 4. Quant aux moyens de commande 45 de
ce second propulseur, ils comportent, de la même façon
que décrit ci-avant, au moins un premier rouleau 27, des
moyens pour monter ce premier rouleau rotatif horizon-
talement en association avec la structure portante 18,

ce premier rouleau 27 étant agencé pour être en contact
avec les roues motrices 34 de l'engin automobile lors-
que ce dernier est installé sur la structure portante, et
des moyens 20 pour coupler ce premier rouleau 27 avec
le second propulseur aquatique 59, à savoir dans ce
mode de réalisation la roue à aubes 80.
[0046] Le fonctionnement de ces derniers moyens
décrits ci-dessus, ne présente aucune difficulté de com-
préhension.
[0047] Il est simplement fait remarqué que le second
propulseur aquatique peut agir simultanément avec le
premier propulseur, permettant ainsi un déplacement
aquatique encore plus aisé de l'embarcation de service.

Revendications

1. Embarcation de service apte à être utilisée sur un
plan d'eau, caractérisée par le fait qu'elle
comporte :

- une structure flottante (17) apte à flotter sur le
plan d'eau (10), ladite structure flottante com-
portant deux flotteurs (22) allongés, parallèles
et espacés l'un de l'autre,

- un engin automobile (13) comprenant des
moyens pour délivrer une énergie mécanique
de rotation,

- une structure portante (18) montée sur la struc-
ture flottante (17) et équipée pour supporter
l'engin automobile (13), ladite structure portan-
te étant montée en coopération avec les deux
flotteurs (22) de façon à former un catamaran,

- un moteur de propulsion aquatique (19) monté
en association avec ladite structure flottante
(17),

- des moyens de traitement (12) du plan d'eau
(10) montés en association avec ladite structu-
re flottante (17), et

- des moyens (45, 46) pour commander le fonc-
tionnement dudit moteur de propulsion aquati-
que (19) et desdits moyens de traitement (12)
du plan d'eau (10) à partir des moyens pour dé-
livrer une énergie mécanique de rotation.

2. Embarcation selon la revendication 1, caractérisée
par le fait que les moyens pour délivrer une énergie
mécanique de rotation sont constitués par au moins
une sortie (14, 16) de l'engin automobile (13), ladite
sortie étant apte à délivrer une énergie sous forme
d'un mouvement de rotation d'un arbre.

3. Embarcation selon la revendication 2, caractérisée
par le fait que le moteur de propulsion aquatique
(19) est constitué par un propulseur aquatique (59)
comportant :

- une pompe fluidique (60), ladite pompe fluidi-
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que étant apte à être commandée à une entrée
de commande (76), ladite pompe fluidique
comportant en outre une entrée d'aspiration
(61) et une sortie d'expulsion (62),

- des moyens (63) pour monter ladite pompe flui-
dique (60) en association avec la structure por-
tante (18),

- une buse d'éjection de fluide (66),
- des moyens pour monter ladite buse d'éjection

en association avec ladite pompe fluidique et
la structure flottante de façon que son entrée
soit connectée à la sortie d'expulsion (62) de la
pompe fluidique (60) et que le fluide éjecté à la
sortie (68) de la buse d'éjection puisse être
orienté par rapport à la structure flottante ( 17),
et

- au moins une conduite d'aspiration (69) dont la
sortie est reliée à l'entrée d'aspiration (61) de
la pompe (60) et dont l'entrée (70) est montée
en coopération avec la structure flottante (17)
de façon qu'elle soit située en dessous de la
ligne de flottaison de cette structure flottante,
entre les deux flotteurs (22) et dans une posi-
tion en avant par rapport à la sortie (68) de la
buse d'éjection (66) en prenant comme réfé-
rence le sens de propagation de la structure
flottante (17) sur ledit plan d'eau (10).

4. Embarcation selon la revendication 3, caractérisée
par le fait que les moyens de traitement (12) com-
portent un bac de filtration (71), ledit bac de filtration
étant disposé de façon amovible à l'entrée (70) de
la conduite d'aspiration (69), en dessous du niveau
du plan d'eau (10) et entre les deux dits flotteurs
(22).

5. Embarcation selon la revendication 4, caractérisée
par le fait qu'elle comporte des moyens (72) pour
commander le déversement du bac de filtration (71)
dans une benne (73) située sur la structure portante
(18).

6. Embarcation selon la revendication 1, caractérisée
par le fait que par le fait que les moyens pour déli-
vrer une énergie mécanique de rotation sont cons-
titués par au moins deux sorties (14, 16) de l'engin
automobile (13), chaque sortie étant apte à délivrer
une énergie sous forme d'un mouvement de rota-
tion d'un arbre.

7. Embarcation selon la revendication 6, caractérisée
par le fait que le moteur de propulsion aquatique
(19) est constitué par au moins un propulseur aqua-
tique (59) du type à réaction par appui sur l'eau du
plan d'eau (10), que les moyens (45) pour comman-
der le fonctionnement dudit propulseur aquatique
(59) comporte au moins une roue motrice (34) mon-
tée en coopération avec l'arbre d'une première sor-

tie (16) dudit engin automobile (13), un premier rou-
leau (27), des moyens pour monter le premier rou-
leau rotatif horizontalement en association avec la
structure portante (18), ledit premier rouleau étant
agencé pour être en contact avec la roue motrice
(34) de l'engin automobile lorsque ce dernier est
installé sur la structure portante, et des moyens
pour coupler ledit premier rouleau (27) avec le pro-
pulseur aquatique (59), et que les moyens (45, 46)
pour commander le fonctionnement des moyens de
traitement (12) du plan d'eau à partir des moyens
pour délivrer une énergie mécanique de rotation
sont constitués par des moyens de couplage mé-
canique entre la seconde sortie (14) dudit engin
automobile et l'entrée de commande desdits
moyens de traitement (12).

8. Embarcation selon la revendication 7, caractérisée
par le fait que lesdits moyens de traitement (12) du
plan d'eau sont constitués par au moins l'un des
moyens suivants : moyens d'épandage (50),
moyens de faucardage (40).

9. Embarcation selon l'une des revendications 7 et 8,
caractérisée par le fait que les que les moyens (45)
pour coupler la première sortie (16) de l'engin auto-
mobile avec le propulseur aquatique (59) comporte
en outre un second rouleau (36) monté rotatif hori-
zontalement et parallèlement audit premier rouleau
(27) et espacé de celui-ci d'une distance telle qu'ils
puissent accueillir entre eux et supporter au contact
ladite roue motrice (34).

10. Embarcation de service selon l'une des revendica-
tions 6 à 9, caractérisée par le fait que le moteur de
propulsion aquatique (19) comporte deux propul-
seurs aquatiques (60, 80) respectivement du type
à réaction par éjection de fluide et du type à réaction
par appui sur l'eau du plan d'eau (10).

11. Embarcation selon l'une des revendications 1 à 10,
caractérisée par le fait que l'engin automobile est
constitué par un tracteur.
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