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Schiebetiiren

(57)  Eine Turblattfiihrung in Form einer im Quer-
schnitt winkel- oder U-férmigen Turblattfihrungs-
schiene (41) weist eine Turblattfiihrungsschiene (41)
mit einem vertikalen Fiihrungsschenkel (47) und einem
horizontalen Schenkel (66) auf. Die Verbesserung ist
dadurch gegeben, der Teil der Fiihrungsschiene (41)
bildende Verankerungsschenkel (48) und/oder ein Teil
einer Halteschiene (61) bildende Halteschenkel (63;
63', 63"), der kraft- und/oder formschlissig mit der Fuh-
rungsschiene (41) verbindbar ist, in eine Langsausneh-
mung (A', B', C') am feststehenden Seitenteil (3) oder
einem daran angebrachten unteren Sockelprofil (9') ein-
greift und darliber zumindest abgestitzt und gehalten
ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Turblattfiihrung
nach dem Oberbegriff des Anspruches 1 sowie eine
verfahrbare Turfligelanordnung, insbesondere fir auto-
matische Schiebetiiren, nach dem Oberbegriff des
Anspruches 15.

[0002] Automatische Schiebetiiren sind beispiels-
weise aus der DE 44 00 940 C1 bekannt geworden. Die
verfahrbaren Schiebetirfligel sind an einer oberhalb
der Tur verankerten winkelférmigen Laufschiene aufge-
hangt, die als Profiltrager ausgebildet ist. Ladngs dieser
horizontalen Laufschiene sind diese Turfligel verfahr-
bar gefihrt.

[0003] Grundsatzlich ist auch bekannt, daR die eine
oder mehrere verfahrbare Turfligel umfassende Turfli-
gelanordnung mittels einer Turblattfihrung stabilisiert
wird. Diese Turblattfihrung besteht Ublicherweise aus
einem in der Mittellangsebene der verfahrbaren Trfl-
gel an deren Unterseite vorgesehenen und sich Uber
eine gewisse geringe Hohe erstreckenden Vertikalsteg.
Dessen Lange ist so dimensioniert, daf® der verfahrbare
Tarfligel sowohl in seiner geschlossenen als auch in
seiner maximal gedffneten Stellung noch im Kontakt mit
diesem Vertikalsteg ist, wobei der Vertikalsteg zur Ver-
meidung eines Stolperhindernisses nicht im unmittelba-
ren Durchgangsbereich (bei gedffnetem Turfligel)
angeordnet ist. Ublicherweise ist der Vertikalsteg auch
nur in einer solchen Lange und so angeordnet, dal} er
sich in einem Bereich befindet, in welchem der Schiebe-
turfligel sowohl in gedffneter als auch in geschlossener
Stellung mit dem Vertikalsteg zusammenwirk.

[0004] Dieser Vertikalsteg ist Ublicherweise nicht
direkt im Teil einer winkel- oder U-férmigen Schiene.
Der auf dem Boden aufliegende Horizontalabschnitt
dieser Schiene kann dabei mittels Schrauben und
Dubeln im Boden verankert sein. Erganzend oder alter-
nativ kann der zweite zum ersten Vertikal- oder Fih-
rungssteg parallele  Schenkelabschnitt der im
Querschnitt U-férmigen Schiene an der AuRenseite
eines feststehenden Turfligelblattes angeschraubt
sein.

[0005] Diese Befestigungsarten haben jedoch
Nachteile. Aufgrund der unterschiedlichen Bodenver-
haltnisse kann sich die Befestigung der vergleichsweise
kurzen winkel- oder U-férmigen Schiene am Boden
unter Umstanden als problematisch herausstellen. Hau-
fig halten auch die im Boden zu verankernden ein bis
zwei Schrauben schlecht. Es kann auch vorkommen,
daR bei der Verbohrung wertvolle Bodenbeldge wie
Marmor oder ahnliches beschadigt oder sogar Réhren
von Bodenheizungen angebohrt werden.

[0006] Bei der Befestigung der U-férmigen Schiene
an den festen Seitenteilen mussen in den Sockel des
Seitenteilprofils Gewindelécher gebohrt werden, was
u.a. auch wegen der Bodenndhe durchaus schwierig
sein kann.

[0007] Demgegentiber ist es Aufgabe der vorlie-
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genden Erfindung, eine verbesserte Turblattfihrung
und eine verbesserte Schiebetliranordnung unter Ver-
wendung einer derartigen Tirblattflihrung zu schaffen.

[0008] Die Aufgabe wird beziiglich der Turblattfiih-
rung entsprechend den im Anspruch 1 und beziglich
der Schiebetiranordnung entsprechend den im
Anspruch 15 angegebenen Merkmalen gel6st. Vorteil-
hafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unter-
ansprichen angegeben.

[0009] Die vorliegende Erfindung schafft nicht nur
deutliche Vorteile im Hinblick auf die Befestigungsart als
solche, sondern erméglicht zudem mit einfachsten Mit-
teln eine deutlich verbesserte Einbruchsicherheit.
Sowohl die schwachen Gewinde in der schmalen Wand
des feststehenden Seitenteilsockels als auch die
Bodendibel bei schlechten Bodenverhéltnissen kénnen
namlich mit tblichen Einbruchswerkzeugen mit Leich-
tigkeit Uberwunden werden, was zur Folge hat, daf das
verfahrbare Turblatt vergleichsweise leicht seitlich her-
ausgedriickt werden kann. Dies ist erfindungsgeman
nummehr nicht mehr moglich.

[0010] Zur Vermeidung dieses Nachteils wird erfin-
dungsgemal eine Turblattfiihrung mit einer Turblatt-
schiene verwendet, die zur zusatzlichen sicheren
Verankerung entweder einen zu ihrem Fhrungsschen-
kel parallel verlaufenden Verankerungsschenkel auf-
weist und/oder an einer separaten Halteschiene fest
verankerbar ist, die wiederum einen entsprechenden
parallel zum Fuhrungsschenkel verlaufenden Halte-
schenkel aufweist. Dieser Verankerungs- oder Halte-
schenkel kann dann im Inneren des Korpers des
feststehenden Seitenteiles, vorzugsweise in einer dort
im unteren Sockel des feststehenden Seitenteils ausge-
bildeten Langsausnehmung eingreifen. Bevorzugt sind
auch in diesem Bereich zumindest erganzend bei end-
glltig fest montiertem feststehendem Seitenteil ver-
deckt liegende Schrauben in den Boden eingedreht.
Dadurch sind nicht nur die Verankerungsschrauben
nicht zuganglich, sondern durch die Uber die gesamte
Lange des feststehenden Seitenteils in Langsrichtung
versetzt liegende Schrauben ist nicht nur eine sehr feste
Verankerung des feststehenden Seitenteils am Boden
gewahrleistet, sondern durch die Verbindung mit der
eigentlichen Fihrungsschiene eine sehr viel sicherere
Verankerung der FUhrungsschiene selbst erzielbar.
[0011] Auch durch die zusétzliche Verankerung der
feststehenden Seitenteile an Seitenwandabschnitten,
Vertikalpfosten etc. wird die sichere Verankerung der
Turblattflihrungsschiene weiter verbessert, so dal} dar-
Uber die verschiebbaren Turblattfligel auch in ihrer
geschlossenen Stellung selbst unter Einsatz Ublicher
Einbruchswerkzeuge quer zur Fihrungsschiene nicht
herausgedriickt werden kénnen.

[0012] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform der
Erfindung kann die Turblattfihrungsschiene einteilig
ausgebildet sein.

[0013] In einer Weiterbildung der Erfindung ist die
Turblattflihrungsschiene zweiteilig ausgebildet, wobei
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eine weitere gebadudeinnenseitig befestigbare Halte-
schiene mit einem Vertikalabschnitt vorgesehen ist, der
zusammen mit einem vorzugsweise vorgesehenen
zweiten Vertikalabschnitt der Tuirblattfihrungsschiene
in einer Langsausnehmung in den feststehenden Sei-
tenteilen eingreift und dort gehalten ist.

[0014] Die Halte- oder Sicherungsschiene kann in
einer Weiterbildung der Erfindung mit einem Ubergrei-
fenden Abschnitt versehen sein, der den oberen Rand
des vertikalen Verankerungsschenkels der U-férmigen
Turblattflihrungsschiene Ubergreift.

[0015] Die Erfindung wird nachfolgend anhand von
Ausflihrungsbeispielen naher erlautert. Dabei zeigen im
einzelnen:
Figur 1: eine schematische perspektivische Dar-
stellung einer automatischen Schiebetir
mit zwei verfahrbaren Schiebetirfligeln
und zwei festsitzenden Tur-Seitenteilen
zusammen mit einer vergroRerten aus-
zugsweisen Detaildarstellung;

Figur 2 : eine vergroRerte Detaildarstellung bezilig-
lich Figur 1 zur Verdeutlichung der Anord-
nung und der Lange der Flhrungs-
schiene;

eine schematische Querschnittsdarstel-
lung durch den unteren Bereich eines ver-
fahrbaren  Turfligels sowie eines
feststehenden Seitenteils unter Verwen-
dung einer erfindungsgemafRen Turblatt-
fihrungsschiene mit zusatzlicher
Verankerungsschiene;

Figur 3 :

Figur 4 : eine ausschnittsweise perspektivische
Darstellung der Fiihrungsschiene im ein-
gebauten Zustand;

Figur 5: eine zu Figur 3 entsprechende Quer-
schnittsdarstellung, bei der die Turblatt-
fuhrungsschiene und die Verankerungs-

schiene einteilig ausgebildet sind; und

eine ausschnittsweise Seitenansicht des
in Figur 5 verwendeten Halteschenkels.

Figur 6 :

[0016] In Figur 1 ist in schematischer perspektivi-
scher Darstellung eine automatische Schiebetir mit
zwei gegensinnig verfahrbaren Schiebetirfligeln 1 und
zwei feststehenden Tirseitenteilen 3 gezeigt.

[0017] In einem oberhalb des Turdurchgangs in der
Regel mauer- oder wandseitig verankerten horizontal
verlaufenden Gehduse 5 ist die an sich grundséatzlich
bekannte und nach Art eines Profiltragers ausgebildete
Laufschiene vorgesehen, wie sie beispielsweise auch
aus der DE 44 00 940 C1 bekannt ist, auf deren Offen-
barungsgehalt in vollem Umfange Bezug genommen
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wird.
[0018] Ferner befinden sich im Gehduse 5 in der
Regel die notwendigen Antriebsanordnungen zum

Antrieb der die beiden Schiebetirfliigel 1 tragenden
Laufwagen, wie sie ebenfalls in der vorstehend genann-
ten Vorverdffentlichung beschrieben sind.

[0019] Die Laufwagen gemal der vorliegenden
Erfindung missen, wie in dem gezeigten Ausfiihrungs-
beispiel, keine Hoéhenausgleichs-Einrichtung zur
Anpassung an unterschiedliche Bodentoleranzen und
Bodenunebenheiten mehr aufweisen. Mit anderen Wor-
ten werden die Laufwagen direkt am jeweiligen Turfli-
gel befestigt, so dall im Antriebsbereich keine
Hohenversteilmdglichkeit mehr vorgesehen werden
muB. Dadurch kann die Antriebsanordnung, d.h. ins-
besondere auch die Gehduseanordnung, in einer gerin-
gen Hoéhe von beispielsweise 70, 80, 90, 100 oder 120
mm ausgefiihrt werden. Figur 1 zeigt die Schiebetiran-
ordnung von der Gebaudeinnenseiten aus. In Figur 1 ist
dabei eine parallel zum feststehenden Seitenteil verlau-
fende Fihrungsschiene 41 gezeigt, die sich scheinbar
Uber die gesamte Lange des feststehenden Seitenteiles
3 erstreckt. Wie sich aber bereits aus der vergrofierten
Detaildarstellung gemaf Figur 2 ergibt, weist die Flh-
rungsschiene 41 in der Regel nur eine gegeniiber dem
feststehenden Seitenteil deutlich geringere Lange auf,
beispielsweise in einer Gré3enordnung von 8 bis 10 cm.
Die Lange dieser FlUhrungsschiene ist so bemessen,
daR diese Fihrungsschiene mit dem verfahrbaren Flu-
gel 1 sowohl in seiner geschlossenen Stellung als auch
in seiner maximalen Offnungsstellung noch in Wirkver-
bindung steht.

[0020] Bevor auf den weiteren Aufbau und Funkti-
onsweise der Fuhrungsschiene eingegangen wird, wird
nachfolgend noch der weitere Aufbau des Sockelprofils
an den verfahrbaren Turfligeln 1 erlautert.

[0021] An den beiden verfahrbaren Turfligeln ist
unterseitig ein sich in der Regel liber die gesamte Breite
(oder im wesentlichen (ber die gesamte Breite) erstrek-
kendes Sockelprofil 9 vorgesehen, welches in Figur 3
im schematischen Querschnitt wiedergegeben ist.
Dabei ist in der teilweise vergrofRerten Darstellung in
Figur 4 eine einfache Variante mit einem Sockelprofil
mit nur einer Langsnut gezeigt, wobei eine bevorzugte
Ausflihrungsform entsprechend Figur 3 drei nebenein-
anderliegende Langsnuten aufweist, worauf nachfol-
gend u.a. auch noch eingegangen wird.

[0022] Aus der Querschnittsdarstellung geman
Figur 3 ist das untere Sockelprofil 9 des verfahrenbaren
Schiebetirfliigels 1 gezeigt, welches, worauf es im fol-
genden nicht ankommt, drei in Langsrichtung des
Schiebetirfliigels verlaufende und nebeneinander quer
zur Turblattebene versetzt angeordnete Nuten A, B und
C aufweist. In der Kammer A, die bei geschlossenem
Tarflugel zur Gebaudeaulienseite hin liegt (und die bei-
spielsweise identisch zur Kammer C ausgebildet ist), ist
im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel nur zur Verdeutli-
chung beispielsweise eine Birstenleiste 30 eingesteckt
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und (durch Rollschnapper 29) verankert, die mit an der
Innenseite der nutférmigen Ausnehmung A (bzw. C)
ausgebildeten Horizontalrilen 31 zusammenwirken.
Ferner kann gebaudeinnenseitig in der Nut oder Kam-
mer C liegend ein entsprechendes Schwert 32 einge-
steckt sein, welches in geringem Abstand Uber dem
Boden 7 endet. Auch dieses Wert wird, wie die Birsten-
leiste, beispielsweise mittels Rollschnéppnern 29 in der
Nut oder Kammer C gehalten, die mit den in Langsrich-
tung verlaufenden Horizontalrillen 31 im Inneren der
Nut oder Kammer C zusammenwirken.

[0023] Ferner ist in Figur 3 die im Querschnitt U-for-
mige Turblattfhrungsschiene 41 gezeigt, die mit ihrem
Fuhrungsschienenschenkel 47 in die mittlere Nut B des
Sockelprofils 9 des verfahrbaren Tirblattfliigels 1 ein-
greift. Die vertikale und horizontale Quererstreckung
dieses Fuhrungsschenkels 47 ist derart, daf auf diesen
noch zur Verbesserung der Gleitwirkung ein bevorzugt
aus Kunststoff bestehender Gleitblock 49 aufgesetzt
und beispielsweise Uber eine oder mehrere in dessen
Langsrichtung versetzt liegende, den Gleitblock mit
dem Turblattfihrungsschenkel fest verankernden
Schraubeinrichtung 53 gesichert ist. Das &ullere
Abstandsmal des Gleitblockes 49 ist an das Innenmaf}
der mittleren Nut B angepal3t.

[0024] Eine entsprechende schematische perspek-
tivische Darstellung dieses Aufbaus ist in Figur 4 wie-
dergegeben. Der aus dieser Darstellung ersichtliche
untere Sockel des Schiebetirfligels 1 ist insoweit nur
vereinfacht wiedergegeben, als hier keine zusétzliche
Kammer C zur Aufnahme eines Schwertes wiedergege-
ben ist.

[0025] Die Turblattfihrungsschiene 41 weist einen
zum ersten vertikalen Fihrungsschenkel 47 parallel
verlaufenden, vertikal ausgerichteten Verankerungs-
schenkel 48 auf, der in eine entsprechende nutférmige
Ausnehmung 55 des Sockelprofils 57 des feststehen-
den Seitenteils 3 eingreift.

[0026] Im gezeigten Ausfihrungsbeispiel ist ferner
noch eine Halteschiene oder ein Halteprofil 61 vorgese-
hen, welche bzw. welches ebenfalls eine vertikal ausge-
richteten Halteschenkelanordnung 63 aufweist.

[0027] Im gezeigten Ausfihrungsbeispiel geman
Figur 3 wird dabei flir das feststehende Seitenteil ein
unteres Sockelprofil 9' verwendet, welches identisch zu
dem Sockelprofil der verfahrbaren Turfligel 1 aufgebaut
ist, also drei Kammern A', B' und C' aufweist, wobei die
Kammern A' und C' wieder identisch ausgebildet sind,
also auch dieses Sockelprofil 9' ebenso wie das Sockel-
profil 9 zu einer mittleren Vertikalsymmetrieebene sym-
metrisch ausgebildet ist.

[0028] Das Halteprofil 61 ist dabei im Querschnitt
U-férmig gestaltet und ebenfalls in Langsrichtung zu
einer mittleren Vertikalsymmetrieebene symmetrisch
ausgefuhrt. Dadurch weist die Halteschenkelanordnung
63 zwei parallel verlaufende und zur mittleren Vertikal-
symmetrieebene symmetrisch ausgebildete Halte-
schenkel 63' und 63" auf. Der Halteschenkel 63' greift
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dabei in die Kammer C' (Ausnehmung 55) und der
zweite Halteschenkel 63" in die Kammer A' ein. Da
beide Halteschenkel 63' und 63" identisch aufgebaut
sind und nur zu einer mittleren in Langsrichtung des
feststehenden Seitenteils verlaufenden vertikalen Sym-
metrieebene symmetrisch liegen, wird nachfolgend nur
der weitere Aufbau des Halteschenkels 63' erlautert.
[0029] Der Halteschenkel 63" ist an seinem oberen
Ende mit einem im Querschnitt 1&ngs zur Langsrichtung
der Halteschiene 61 bogenférmig verlaufenden Siche-
rungsabschnitt 65 versehen. Dadurch wird ein Siche-
rungssteg 163" und ein zwischen diesem
Sicherungssteg 163' und dem eigentlichen Halteschen-
kel 63' liegende, nach unten hin offene Langsausneh-
mung 67 gebildet, welche den oberen Langsrand 69
des Verankerungsschenkels 48 der Turplattfihrungs-
schiene 41 ubergreift. Dazu ist der obere Langsrand 69
des Halteschenkels 48 etwas dinner ausgebildet,
wobei die Gesamtdicke des Halteschenkels 63 auch im
oberen Bereich einschliellich seines Sicherungsab-
schnittes 63' zusammen mit der Dicke des Veranke-
rungsschenkels 48 gleich oder bevorzugt nur
geringfiigig kleiner als das lichte Abstandsmaf} der nut-
férmigen Ausnehmung 55 im Sockelprofil 57 des fest-
stehenden Seitenteils 3 ist. Der Sicherungssteg 163'
liegt bezogen auf den ihn tragenden Halteschenkel 63
auf der Seite, auf der der Flhrungsschienenschenkel
47 der Fuhrungsschiene vorgesehen ist.

[0030] Sowohl der obere Langsrand 69 als auch
der nach unten vorstehende Rand 163'a des Siche-
rungsabschnittes 163' weisen einen wulstférmigen seit-
lichen Uberstand auf, damit die einzelnen Teile jeweils
aneinanderliegen und sich hier leicht verspannen kén-
nen. Ferner ist noch ein weiterer Eingriff zwischen der
Tarblattfihrungsschiene 41 und der Halteschiene 61
vorgesehen, wozu die Turblattfihrungsschiene 41 an
dem zum Verankerungsabschnitt 48 Uberstehenden
Ende 41'im gezeigten Ausflihrungsbeispiel mit einem in
Langsrichtung der Schiene verlaufenden Vorsprung
oder einer Vorsprungsrippe 81 versehen ist, welche mit
einer entsprechenden Vertiefung oder Vertiefungsnut
83 an der Unterseite des Halteprofils 61 zusammen-
wirkt. Im eingebauten Zustand wird dadurch eine noch-
mals form- und/oder kraftschliissige Verbindung
zwischen beiden Schienenteilen gewahrleistet.

[0031] Die Halteschenkelanordnung 63 der Halte-
schiene 61 weist einen horizontalen Basisabschnitt 64
zwischen den beiden parallel und versetzt zueinander
liegenden Halteschenkel 63' und 63" auf, der unterhalb
des feststehenden Turfligels 3, d.h. unterhalb des zu
diesem feststehenden Tirfligel 3 gehérenden Sockel-
profils 9' zu liegen kommt und dort durch geeignete
Weise am Boden verankert wird, beispielsweise unter
Verwendung von Diibeln 71 und Schrauben 73.

[0032] Die Montage des Systems erfolgt dabei der-
art, dal® beispielsweise auf dem Boden 7, auf welchem
spater der feststehende Turfligel zu liegen kommt, auf
der gesamten Lange des feststehenden Flligels 3 die
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im Querschnitt U-férmige Halteschiene 61 mittels meh-
rerer in Langsrichtung der Halteschiene 61 versetzt lie-
genden Schrauben und Dubel 73, 71 montiert wird.
AnschlieBend wird der feststehende Tirfligel 3 auf die-
ses Profil aufgesetzt oder in Langsrichtung eingescho-
ben, wobei dieser feststehende Turfligel an der
seitlichen Begrenzung (gegeniiberliegend zu den ver-
fahrbaren Turfligeln) bzw. im Deckenbereich (beispiels-
weise dort an einem vorgesehenen horizontalen Riegel,
einem Wanddurchbruch etc.) ergédnzend verankert wird.
Vorher oder anschlieRend wird dann noch die Turblatt-
fihrungsschiene 41 bevorzugt ebenfalls stirnseitig vom
freien Ende her in die Halteschiene 61 eingeschoben,
so daf} der obere Rand 69 des Verankerungsschenkels
48 der Turblattfilhrungsschiene 41 in der nach unten hin
offenen schlitz- oder nutférmigen Ausnehmung 47 des
Halteschenkels 63 und der tUberstehende Ansatz 41' mit
seiner vorstehenden Rippe 81 in die entsprechende
Vertiefung 83 an der Unterseite eines im Abstand Uber
den Boden 7 liegenden Eckbereiches der Halteschiene
61 zu liegen kommen. Diese Fiihrungsschiene ist dann
auch Uber eine oder mehrere Schrauben und Dibel 73/,
71"im Boden 7 verankert, die durch Bohrungen im hori-
zontalen Bodensteg oder Horizontalabschnitt 66 einge-
fihrt werden. Wie insbesondere aus Figur 2 und 4
hervorgeht, ist die gesamte L&ngserstreckung dieser
Tarblattfihrungsschiene 41 vergleichsweise kurz im
Verhaltnis zur Léange des feststehenden Seitenteils 3.
AnschlieBend an die Tuirblattfihrungsschiene 41 wird
dann (da die Lange des in der nutférmigen Kammer C'
des Sockelprofils 9' des feststehenden Seitenteils 3 zu
liegen kommenden Verankerungsschenkels 48 eben-
falls nur die Lange der Turblattfiihrungsschiene 41 auf-
weist) eine Gummi-AbschluRdichtung 111 eingesetzt,
die in entsprechender Weise in gesamter Lange des
feststehenden Turfligels auch an der gegenuberliegen-
den Seite im Bereich der Kammer A' eingesetzt wird.
Diese Gummidichtung oder KunststoffabschluBleiste
111 ist ebenfalls so aufgebaut, daR sie mit ihrem oberen
Verankerungsabschnitt 113 in die Ausnehmung 47' der
Halteschiene 61 eingreift und mit einem untenliegenden
Verankerungsabschnitt 115 mit nach oben vorstehen-
der Erhebung in die dort vorgesehene Vertiefung 83 am
Basisabschnitt der Halteschiene 61 eingreift.

[0033] Auch bei geschlossenen Turfligeln kénnen
durch Ubliches Einbruchswerkzeug die verfahrbaren wie
die feststehenden Turflligel aus ihrer Verankerung nicht
herausgedriickt werden, da die so gebildete Turblattfiih-
rungsschiene 41 Uber die feststehenden Seitenteile 3
gehalten ist. Dabei muf} berlicksichtigt werden, daf} die
feststehenden Seitenteile 3 Ublicherweise erganzend
auch noch an ihrer zum Tlrdurchgang gegentberlie-
genden AulRenseite gebaudeseitig an der Wand oder an
einem Vertikalpfosten zuséatzlich gesichert sind. Da vor
allem der der Verankerung der Tirblattfiihrungsschiene
41 zuséatzlich dienende Verankerungsschenkel 48 nicht
mittels Schrauben am Sockelprofil 9' des feststehenden
Seitenteils 3 befestigt ist (wie im Stand der Technik),
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sonder mit seinem Verankerungsschenkel 48 von unten
her in eine Langsnut (Kammer C' bzw. Ausnehmung 55)
in das feststehende Seitenteil eingreift, ist die Tirblatt-
fuhrungsschiene 41 auch bei starken Schldgen so fest
mit dem feststehenden Seitenteil 3 verankert, daR die
Tarblattfihrungsschiene 41 und damit letztlich auch die
verfahrbare Turfligel auch bei Gewaltanwendung nicht
aus ihrer Verankerung herausgeschlagen und in Rich-
tung Geb&udeinnenseite aufgestemmt werden kdnnen.

[0034] Anhand von Figur 5 ist ein abgewandeltes
Ausfiihrungsbeispiel gezeigt, um zu verdeutlichen, daf
eine die Einbruchsicherheit erhhende Verbesserung
auch dann erzielt werden kann, wenn eine einteilige
Turblattfihrungsschiene 41 verwendet wird. Diese kann
im Querschnitt so ausgebildet sein, wie sie vom Prinzip
her in Figur 3 dargestellt ist, bei welcher also der Veran-
kerungsschenkel 48 und der Halteschenkel 63' als ein-
teiliger Schenkel ausgebildet sind.

[0035] Anhand von Figur 5 ist demgegeniiber noch
weiter gezeigt, dal die Turblattfiihrungsschiene 41
insoweit auch nicht mit einer separaten Halteschiene 61
zusammenwirken muB. Auch bei diesem Ausfiihrungs-
beispiel ist der Verankerungsschenkel 48 Teil der Tr-
blattfihrungsschiene 41 und greift in eine
Langskammer bzw. Langsausnehmung A' bzw. 55 im
Sockelprofil 9' des feststehenden Seitenteiles 3 ein und
wird dariber zusatzlich verankert und gehalten. In
Langsrichtung dieses im Sockelprofil 9' zu liegen kom-
menden Verankerungsschenkels 48 kénnen dann, wie
in der schematischen auszugsweise Seitenansicht in
Figur 6 dargestellt ist, eine oder mehrere Ausnehmun-
gen 77 vorgesehen sein, so dall dort unterhalb des
Sockelprofils 9' des feststehenden Seitenteiles 3 eben-
falls Verankerungsschrauben 73 in den Boden 7 einge-
drent werden konnen, so dal® diese die
Turblattfihrungsschiene 41 erganzend sichernden
Schrauben 73 verdeckt liegen. Die weiteren Veranke-
rungsschrauben 73', wie in Figur 3 dargestellt, sind der
Einfachheit halber in Figur 5 weggelassen, obgleich sie
vorgesehen sind.

[0036] Da die Fuhrungsschiene, wie aus den Figu-
ren 2 und 4 ersichtlich ist, sich in der Regel nur tber
eine geringe Lange erstreckt, wirde sich eine derartige
einteilige FUhrungsschiene im Bereich des Sockelpro-
fils dann eine entsprechende Halteschiene 61 zur Ver-
ankerung des feststehenden Seitenteiles anschlielen.

[0037] Der Vollstandigkeit halber wird auch ange-
merkt, da} auch Konstruktionen denkbar sind, bei wel-
chen ausgehend von Figur 3 die Fihrungsschiene 41
und die Halteschiene 61 ebenfalls durch eine form-
und/oder kraftschlissige Verbindung aneinander gesi-
chert sind, beispielsweise durch ineinandergreifende
Vorspriinge und Vertiefungen 41', 81. In Abweichung zu
Figur 3 ware aber hier denkbar, dal® die Flhrungs-
schiene selbst nicht Uber einen eigenen in eine unten-
liegende Ausnehmung im Sockelprofil 9' eingreifenden
Verankerungsschenkel 48 verfligt. Wichtig ware hier nur
die Verbindung mit der Halteschiene 61, die einen oder
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beispielsweise, wie gezeigt, zwei nach oben vorste-
hende Schenkel 63' und 63" aufweist, die in ent-
sprechende Ausnehmungen (beispielsweise
Ausnehmungen A' und C') eingreifen und Gber die Ver-
bindung mit der Winkelschiene diese letztlich sichern.
[0038] SchlieRlich kénnte bei dem Ausfiihrungsbei-
spiel nach Figur 3 auch noch vorgesehen sein, daR der
Verankerungsschenkel 48 der FUhrungsschiene 41 und
der Halteschenkel 63, d.h. in Figur 3 der eine Halte-
schenkel 63', beispielsweise Uber beide Schenkel quer
durchsetzende Schrauben aneinander gesichert wer-
den, was aber bei dem erlauterten Konstruktionsprinzip
gemal Figur 3 nicht notwendig ist. Die gezeigte schrau-
benfreie Verbindung, wie in Figur 3 wiedergegeben, ist
dabei sehr einfach und schnell montierbar.

Patentanspriiche

1. Turblattfihrung in Form einer im Querschnitt win-
kel- oder U-férmigen Tirblattfihrungsscheine (41),
insbesondere fiir ein- oder mehrfliigelige Schiebe-
tiren (1), wobei die Turblattfiihrungsschiene (41)
einen vertikal ausgerichteten Fihrungsschenkel
(47) aufweist und am Boden (7) Gber ihren Horizon-
talabschnitt (66) und/oder Uber einen zum vertika-
len Fihrungsschenkel (47) versetzt liegenden
Verankerungsschenkel (48), insbesondere an
einem feststehenden Seitenteil (3) bzw. dessen
Sockelprofil (57) verankerbar ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dal® der einen Teil der Fiihrungsschiene
(41) bildende Verankerungsschenkel (48) und/oder
der einen Teil einer Halteschiene (61) bildende Hal-
teschenkel (63; 63', 63"), der kraft- und/oder form-
schlussig mit der Fiihrungsschiene (41) verbindbar
ist, in eine Langsausnehmung (A', B', C') am fest-
stehenden Seitenteil (3) oder einem daran ange-
brachten unteren Sockelprofil (9') eingreift bzw.
eingreifen und daruber zumindest abgestitzt und
gehalten ist bzw. sind.

2. Turblattfihrung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dal die Tirblattflihrungsschiene
(41) und die Halteschiene (61) insbesondere im
Bereich des feststehenden Seitenteils (3), d.h. ins-
besondere unterhalb des feststehenden Seitenteils
(3) miteinander verbindbar sind.

3. Turblattflhrung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dal der Verankerungsschenkel
(48) der Fihrungsschiene (41) in eine Ausneh-
mung (C') des feststehenden Seitenteils (3) bzw.
daran ausgebildeten Sockelprofil (9') und der Halte-
schenkel (63, 63', 63") der Halteschiene (61) in eine
gleiche oder eine andere Ausnehmung im festste-
henden Seitenteil (3) oder einem daran ausgebilde-
ten Sockelprofil (9') eingreift.

4. Turblattfilhrung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
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10.

1.

dadurch gekennzeichnet, dal die Turblattflih-
rungsschiene (41) im Bereich des feststehenden
Seitenteils (3) mit einem zumindest im wesentli-
chen vertikal ausgerichteten Verankerungsschen-
kel (48) versehen ist, welcher mit einem
angrenzenden, im wesentlichen vertikal ausgerich-
teten Halteschenkel (63, 63')) der Halteschiene (61)
im montierten Zustand zusammenwirkt.

Tarblattfihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dall die Halteschiene
(61) einen auf dem Boden (7) auf legbaren Halteab-
schnitt (64) aufweist, der Uber Befestigungsmittel,
vorzugsweise Schrauben (73) und Bodendiibel
(71), am Boden (7) verankerbar ist.

Tirblattflihrung nach einem der Anspriiche 3 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dal® der Verankerungs-
schenkel (48) der Turblattfihrungsschiene (41)
form- und/oder kraftschlliissig mit dem benachbart
angeordneten Halteschenkel (63) der Halteschiene
(61) verbunden ist.

Tarblattfihrung nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dal} der Vertikalschenkel (63,
63', 63") der Halteschiene (61) mit einem den obe-
ren Rand (69) des Verankerungsschenkels (48)
Ubergreifenden Sicherungsabschnitt (163") verse-
hen ist.

Tarblattflhrung nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dal® der Verankerungsschenkel
(48) mit einem den oberen Rand der Halteschiene
(61) Ubergreifenden Sicherungsabschnitt versehen
ist.

Tarblattfiihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dal die Turblattfih-
rungsschiene (41) an ihrer zum Fiihrungsschenkel
(47) gegenilberliegenden Seite des Verankerungs-
schenkels (48) mit einem Vorsprung (81) oder einer
Vertiefung (83) versehen ist, die mit einer entspre-
chenden Vertiefung (83) oder einem Vorsprung (81)
an der Halteschiene (61) zur Erzeugung einer
Form- und/oder Kraftschluverbindung im montier-
ten Zustand zusammenwirkt.

Tirblattflihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dal} die Dicke des Ver-
ankerungsschenkels (48) und des Halteschenkeis
(63) der lichten Breite der nutférmigen Ausneh-
mung (55) im feststehenden Seitenteil bzw. einem
zugehorigen Sockelprofil (57) des feststehenden
Seitenteils (3) entspricht oder daran angepaldt ist.

Tarblattfihrung nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dall die Dicke des Halteschenk-
eis (63) der Halteschiene (61) einschlieRlich der



12

13.

14.

15.

16.

17.

18.

11 EP 1 020 600 A2 12

Dicke des leistenférmigen Sicherungsabschnittes
(63") und des in diesem Bereich mit geringerer
Dicke ausgebildeten Verankerungsschenkels (48)
der Turblattfihrungsschiene (41) an die lichte
Breite der nutférmigen Ausnehmung (55) im fest-
stehenden Seitenteil (3) bzw. deren zugehdrigen
Sockelprofilschiene (57) angepalit ist.

Turblattfihrung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dal die Tlrblattflihrungsschiene
(41) einteilig ausgebildet ist und einen Uber den
Verankerungsschenkel (47) und/oder die Montage-
stelle des feststehenden Seitenteils (3) hinausra-
genden horizontalen Halteabschnitt (64, 41
versehen ist.

Turblattflihrung nach einem der Anspriiche 1 bis
12, dadurch gekennzeichnet, dal die Turblattfiih-
rungsschiene (41) im Bereich des Verankerungs-
schenkels (48) endet, wobei der
Verankerungsschenkel (48) in dessen Langsrich-
tung Ausnehmungsabschnitte (77) aufweist, in wel-
chen Bohrungen (49) zur Einbringung von
Bodenbefestigungsmittel, insbesondere in Form
von Schrauben (73) und Bodendubeln (71), vorge-
sehen sind.

Turblattfihrung nach Anspruch 13, dadurch
gekennzeichnet, dal® die Bohrungen (79) im
Langsbereich der dazu versetzt liegenden
Abschnitte des Verankerungsschenkels (48) vorge-
sehen sind.

Turblattfiihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 14
dadurch gekennzeichnet, daf} die untenliegenden
Ausnehmungen (A, B, C; A', B', C') an der Sockel-
profilleiste (9) des verfahrbaren Schiebetirfliigels
(1) identisch ausgebildet ist zu dem Sockelprofil (9")
an dem feststehenden Seitenteil (3).

Tarblattfihrung nach einem der Anspriiche 1 bis
15, dadurch gekennzeichnet, dafl an der Halte-
schiene (61) in jenem Bereichsabschnitt, an wel-
chem die Turblattfilhrungsschiene (41) nicht
angeordnet ist, eine AbschluBlippe oder -dichtung
(111) eingesetzt ist.

Tarblattfihrung nach einem der Anspriiche 1 bis
16, dadurch gekennzeichnet, dal} gegeniber-
liegend zur Turblattfihrungsschiene (41) an der
Halteschiene (61) nach aulten weisend eine
Abschlufllippe oder -dichtung (111) angeordnet ist.

Turblattfihrung nach Anspruch 16 oder 17,
dadurch gekennzeichnet, dal} die AbschluBlippe
oder -dichtung (111) eine Querschnittsgestaltung
aufweist, die dem Verankerungsschenkel (48) oder
dem Halteschenkel (63) zumindest angenahert ist.
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19. Turfligelanordnung unter Verwendung einer Tr-
blattfihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 18.
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