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Beschreibung

Stand der Technik

[0001] Die Erfindung geht aus von einem Verfahren zur Ubertragung von digital codierten Verkehrsnachrichten und
einem Funkempfanger dazu, nach der Gattung der Anspriche 1 und 7. Aus der DE-35 36 820 C2 ist es bereits
bekannt, Empfanger aufzubauen, bei denen die Verkehrsnachrichten standardisiert tibertragen werden. Hierbei sind
vorgegebenen Autobahnnummern oder BundesstraRennummern Streckenfiihrungsnamen, meist Orte, zugeordnet
sowie Standardtexte vorgesehen, so daR auf codierte Art und Weise sehr schnell Verkehrsnachrichten Gibertragen wer-
den kénnen. Die Autobahnnummern, die Streckenflihrungsnamen und sonstige Ortsnamen sowie die Standardtexte
werden hierbei in einem Speicher abgelegt und in einem entsprechenden Rundfunkempfanger mitgefihrt. Tritt nun ein
Verkehrshindernis auf, so werden die Informationen digital in Form von Kiirzeln Gibertragen und dann im Rundfunkemp-
fanger zu einer vollstdndigen Meldung zusammengesetzt. Dadurch wird erreicht, dal mit sehr wenigen Bytes kom-
plette Verkehrsnachrichten (ibertragen werden koénnen, so daR auch bei weniger leistungsfahigen
Datenibertragungssystemen sehr viele Verkehrsnachrichten in einer relativ kurzen Zeit Gbertragen werden.

[0002] Problematisch wird dies dann, wenn sich Autobahnbezeichnungen oder Bundesstrallenbezeichnungen
geandert haben oder aber auch Ortsnamen oder sonstige Streckenfiihrungsnamen im Rahmen von Umstrukturierun-
gen geandert werden. Dann werden von einem, mit einem entsprechenden Speicher ausgestatteten Funkempfanger
Ortsangaben wiedergegeben, die in dieser Form beispielsweise auf Schildern nicht mehr lesbar sind, so daf der Fah-
rer irritiert wird.

Vorteile der Erfindung

[0003] Erfindungsgeman wird nun vorgeschlagen, der eigentlich standardisiert tibertragenen codierten Verkehrs-
meldung mindestens eine Ortsbeschreibung hinzuzufligen. Dadurch wird es mdglich, auch auf gednderte Ortsnamen
einzugehen oder aber auch Ortsnamen zu Ubertragen, die in einem urspriinglichen Speicher des Funkempfangers
nicht vorgesehen sind. Da weiterhin die digitale Nachrichtentubertragung tber Funk immer zunimmt, und zudem in
neuerer Zeit auch Ubertragungsverfahren zur Verfiigung stehen, die auch ein hohes Datenaufkommen (ibertragen kén-
nen, ist es weiterhin méglich, auf einen Speicher im Funkempfanger ganz zu verzichten oder nur die vorgegebenen
Standardtexte in diesem Speicher abzulegen und die Ortsangabe generell an die digital codierte Verkehrsnachricht
anzuhangen. Dies erhéht die Flexibilitat der digital zu Gbertragenden Verkehrsnachrichten in hohem Male. Der Header
dient dazu, daf® der Funkempfanger erkennen kann, dal nicht nur digital codierte Verkehrsnachrichten tibertragen wer-
den, sondern den digital codierten Verkehrsdaten Ortsinformationen oder sonstige weitere Informationen folgen.
[0004] In den Unteranspriichen sind vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserung zu den im Anspruch 1 ange-
gebenen Verfahren aufgezeigt. Vorteilhaft ist insbesondere auch den Header gleichzeitig zur Verschliisselung der Ver-
kehrsnachrichten zu verwenden. Dadurch ist es beispielsweise mdglich, Verkehrsnachrichten nur dann zur Verfiigung
zu stellen, wenn bestimmte Dienste empfangen werden oder aber Gebliihren entrichtet wurden. Vorteilhaft ist es wei-
terhin, die weiteren Informationen in Klassen aufzuteilen, wobei jede Klasse einen Klassenbezeichner und mindestens
ein Paket aufweist. Durch die Aufteilung in Klassen ist es moglich, nicht nur Ortsinformationen zu ibertragen, sondern
auch weitere zusatzliche Informationen mit den Verkehrsnachrichten zu verbinden, beispielsweise um Speicher im
Rundfunkempféanger mit neuen Ortsdaten zu versehen oder aber fremdsprachliche Texte von Ortsbezeichnungen
zusatzlich zu Gbertragen, so dal’ auch ausléandische Fahrer die Information in ihrer Muttersprache erhalten. Glinstig ist
es auch, daR die Zahl der folgenden Pakete nach dem Klassenbezeichner tibertragen wird. Dadurch wird sichergestellt,
dal der Funkempfanger in der Lage ist, samtliche Informationen einer Klasse vollstadndig aufzunehmen. Ginstig ist
auch weiterhin, jedes Paket durch den Pakettyp, das heifl3t dem Inhalt der Information und den Daten zu bestimmen.
Dadurch wird es méglich, in einer Klasse Pakete unterschiedlichen Typs zu UGbertragen. Vorteilhaft ist es weiterhin, das
fur jede Klasse eine Mindestzahl von Pflichtpaketen festgelegt wird. Dadurch wird sichergestellt, daR fur jede Klasse
wirklich alle Informationen, die zwingend notwendig sind, tbertragen werden.

[0005] Der erfindungsgemafe Funkempfanger zur Durchfiihrung des Verfahrens nach einem der Anspriiche 1 bis
6 weist eine Trennvorrichtung von digitalen Daten und Sprachinformationen und eine Auswerteschaltung zur Auswer-
tung der digital Gbertragenen Verkehrsnachrichten auf. Hiermit wird es moglich, anhand des Headers einerseits die
Empfangsberechtigung zu priifen und andererseits zu erkennen, welche Information neben den digital codiert tibertra-
genen Verkehrsnachrichten ansonsten in dem Nachrichtenpaket enthalten ist. Vorteilhaft ist auch, wenn der Funkemp-
fanger lediglich einen Speicher fur Standardtexte aufweist. Durch diese Maflnahme wird erreicht, daf} Standardtexte
auf jeden Fall nicht Gbertragen werden mussen.
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Zeichnung

[0006] Ein Ausflhrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeichnungen dargestellt und in der nachfolgenden
Beschreibung naher erlautert. Es zeigen

Figur 1 einen Funkempfénger zur Realisierung der Erfindung,
Figur 2 den Aufbau eines Datenwortes gemaR der Erfindung
Figur 3 den Aufbau eines Datenwortes fiir die Klasse und
Figur 4 den Aufbau eines Datenwortes fiir ein Paket.

Beschreibung des Ausflihrungsbeispiels

[0007] Figur 1 zeigt einen Funkempfanger, beispielsweise einen Rundfunkempfanger mit einer Antenne 1, an den
ein Rundfunkempfangsteil 2 angeschlossen ist. Am Ausgang des Rundfunkempfangsteils 2 steht das decodierte emp-
fangene Signal zur Verfligung. Beim bekannten FM-Rundfunk werden neben den gesprochenen Worten und der Musik
auch gesprochener Verkehrsfunk sowie tUber das Radiodatensystem RDS digital codierte Verkehrsnachrichten ausge-
strahlt. Die Codierung basiert dabei auf einem Standard, der speziell fir die eingeschrankte Datenkapazitat von RDS
entwickelt wurde. Am Ausgang des Empfangers 2 werden nun die empfangenen Informationen getrennt. Die gespro-
chenen Worte werden dem Verstérker 3 zugefiihrt und Gber den Lautsprecher 4 dem Horer hérbar gemacht. Die digital
Ubertragenen Daten werden dem Decoder 5 zugefiihrt, an dessen Ausgang ein serielles Signal mit sogenannten TMC
Daten zur Verfligung steht. Diese werden nun im Microrechner 6 verarbeitet und dem Fahrer eines Fahrzeuges aku-
stisch oder optisch zur Anzeige gebracht.

[0008] Aufgrund der geringen Ubertragungsbandbreite, der Kanaleigenschaften und anderer Zielsetzungen, bei-
spielsweise die Sprachunabhéngigkeit, werden bei der heutigen Ubertragung von Verkehrsnachrichten auf standardi-
sierter Basis das Mitfihren von Listen und Tabellen in den Endgeraten fir die Decodierungen der empfangenen
Meldungen gefordert, wie dies in der eingangs genannten Patentschrift beschrieben ist. TMC-Meldungen dienen heut-
zutage nicht nur zur Information des Fahrers, sondern auch zur Dynamisierung der Navigation, das heit bei der
Berechnung vor Fahrtrouten in Navigationssystemen wird die Verkehrslage beriicksichtigt, die per TMC Ubertragen
wurde, so dal} beispielsweise die Navigation bereits Hinweise gibt, wie ein Stau zu umfahren ist.

[0009] Das Problem bei TMC liegt in dem im Endgerat mitgeflihrten Listen und Tabellen, in denen insbesondere
die Ortscodetabelle zu nennen ist, die die Liste samtlicher Orte fiir das fur die Verkehrsmeldung relevante StraRennetz
gespeichert hat. Weiterhin ist eine Ereignisliste mitzufiihren, in der die moglichen Ereignisse aufgefiihrt sind, beispiels-
weise die Lange eines Staus und der Grund, warum ein Stau aufgetreten ist. Abgesehen von dem bendétigten Speicher-
platz ist die Aktualisierung der Ortscodetabellen ein Problem und es ist weiterhin zu bedenken, daf® nicht alle
Verkehrsmeldungen codiert werden kénnen, insbesondere wenn durch das Sperren oder Hinzukommen weiterer Stra-
Ren die Ortscodetabelle nicht mehr aktuell ist. Die Ereignisliste erlaubt nur die Verwendung der vordefinierten Ereig-
nisse. Neue Ereignisse kénnen Uber TMC in seiner bekannten Form nicht Ubertragen werden. Andererseits erfreut sich
TMC einer zunehmenden Beliebtheit, da durch den gewonnen Standard mit sehr wenig Information ein groRer Informa-
tionsinhalt vermittelt werden kann.

[0010] In zunehmendem MaRe findet TMC nicht mehr nur im FM Rundfunk Anwendung, sondern wird ebenfalls in
Verbindung mit GSM-Funktelefonen eingesetzt, die sich auch den TMC-Standort mit den kurzen Ubertragungszeiten
zunutze macht. Auch bei neuen fortschrittlichen Rundfunkiibertragungssystemen, wie beispielsweise dem Digital Audio
Broadcasting (DAB) ist TMC im Gespréch. Aufgrund der fortentwickelten Technik sind jedoch die neueren Ubertra-
gungsverfahren in der Lage, erheblich hdhere Datenraten zu Uberragen, als dies bei RDS-TMC der Fall ist.
Wesentlich ist jedoch allen Funkempfangssystemen gemeinsam, dal nach dem Empfang und der Demodulation der
Information eine Trennung der Sprachinformation und TMC-Information erfolgen muR, die in geeigneter Weise in einem
Rechner verarbeitet werden muR. In Figur 2 ist nun ein Verfahren zur Ubertragung von digitalcodierten Verkehrsnach-
richten aufgezeigt, das zum an sich bekannten TMC-Verfahren riickwéarts kompatibel ist, das hei3t unter der Verwen-
dung des bekannten TMC-Verfahrens zuséatzliche Informationsmdglichkeiten anbietet. Eine Standard TMC Meldung 13
wird erweitert ausgestrahlt. Die erweiterte TMC-Meldung 10 setzt sich aus einem Header 12 und der eigentlichen Mel-
dung 11 zusammen. Die Meldung 11 selbst besteht wiederum aus einer standardisierten TMC-Meldung 13, so wie min-
destens einer Zusatzinformation 14, 15 und 16. Wird ein Header 12 der TMC-Meldung 13 vorangestellt, so muf®
mindestens eine Zusatzinformation 14 vorhanden sein, die mit Ubertragen wird. Diese Zusatzinformation 14 muf}
zudem eine Ortsinformation sein. Die weiteren Zusatzinformationen 15 und 16 sowie weitere Zusatzinformation sind
optional und dienen dazu, verschiedene Klassen von Informationen zu Gbertragen.

[0011] Der Header 12 ist notwendig, um erkennen zu kdnnen, dafl} es sich um eine erweiterte TMC-Information
handelt. Der Header 12 kann Informationen dariiber enthalten, wieviel Zusatzinformationen 14, 15 und 16 der eigentli-
chen TMC-Meldung folgen und dient dazu, bei Bedarf eine Verschlisselung der TMC-Meldung durchzufiihren. Eine
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solche Verschlisselung mul} signalisiert werden und gleichzeitig mul® angegeben werden, um welche Art der Ver-
schlisselung es sich handelt. Im Header kann daher auch ein Verschliisselungsindikator eingearbeitet sein. Somit wird
es moglich, die TMC-Meldung unterschiedlich zu verschlisseln und diensteabhangig unterschiedliche TMC-Informatio-
nen beispielsweise Uber GSM oder DAB zu Uibertragen. So ist es beispielsweise mdglich, einem Dienstanbieter A eine
erste Verschlisselung zuzuordnen und einem Dienstanbieter B eine andere Verschlisselungsmethode. Somit ist es
auch mittels GSM mdglich, entweder Gber den Short-Message-Channel oder liber Gibliche GSM-Signale abhangig von
Diensteanbieter unterschiedliche Verkehrsinformationen zu tbertragen. Der Header ist daher in der Lage, neben der
Kennzeichnung einer erweiterten TMC-Meldung noch weitere Aufgaben wahrzunehmen, wie namlich die Verschlisse-
lung und die Anzeige, wieviel Zusatzinformationen zu erwarten sind.

[0012] Wahrend der Aufbau der TMC-Meldung 13 standardisiert ist, so dal® hier nicht ndher darauf eingegangen
werden muR, kdnnen die Zusatzinformationen unterschiedlich aufgebaut sein. Wichtig ist, da® zumindest eine Zusatz-
information 14 eine Ortsbeschreibung enthalt, da ansonsten eine erweiterte TMC-Meldung keinen Sinn machen wirde.
[0013] Die Zusatzinformation ist im Detail in Figur 3 dargestellt. Die Zusatzinformation, die unterschiedliche Inhalte
haben kann, ist in sogenannte Klassen 20 aufgeteilt, wobei sich die Klassen aus einem Klassenbezeichner 21, aus
einer Klassenlange 22, die die Anzahl der nachfolgenden Pakete beschreibt und aus den Pakten 23, 24 zusammen-
setzt, wobei die Zahl der Pakete lediglich durch die Klassenldnge 22 bestimmt ist. Wichtig hierbei ist noch, dafl
bestimmten Klassen mit einer bestimmten Klassenbezeichnung eine Mindestmenge von Pflichtpaketen zugeordnet ist,
so daf} eine optimale Auswertung der TMC-Daten mdglich ist. Zusatzlich kénnen jedoch beliebige weitere Pakete optio-
nal angehangt werden. Die Definition der Klasse 20 ist im ibrigen auch fiir die TMC-Meldung 13 selbst anwendbar. Als
Klassenbezeichner wird dann an der Stelle 21 der Code flir TMC-Meldungen eingesetzt, wahrend die Klassenlange die
Anzahl der TMC-Meldungen kennzeichnet. Als Pakete 23 und 24 folgt dann jeweils eine TMC-Gruppe. Bei einem Paket
ist daher eine TMC-Meldung zu Ubertragen, sind mehrere TMC-Meldungen zu Uibertragen, sind mehrere Pakete zu bil-
den. Die standardisierten Verkehrsmeldungen erlauben es auch, dal} eine Verkehrsinformation nicht nur aus einer
Gruppe, sondern aus bis zu finf Gruppen bestehen kann. In diesem Falle missen insgesamt fliinf Pakete 23, 24 flr
eine Verkehrsmeldung aufgewandt werden. Das Erkennen der Zusammengehorigkeit der Pakete wird aus Figur 4
ersichtlich, da hier aufgezeigt ist, dal jedes Paket 23 und 24, dort mit 25 bezeichnet, einerseits aus dem Typ 26 und
dem Daten 27 besteht. An der Typkennzeichnung 26 ist nun zu erkennen, ob die nachfolgenden Daten 27 zu einem
vorhergehenden Paket gehéren, oder aber ob die Daten 27 in sich selbstandig interpretierbar sind. Bei TMC-Meldun-
gen kdnnen nun aufgrund des Aufbaus der Klasse mehrere Verkehrsmeldungen zusammen tber den TMC-Meldungs-
baustein 13 Ubertragen werden.

[0014] Wie bereits erwahnt, muf} eine der Zusatzinformationen 14 eine Klasse zur Ortsbeschreibung enthalten.
Wobei hier Informationen von den in der TMC-Meldung enthaltenen codierten Ortsangaben enthalten sind. Abhangig
von der Art der in der TMC-Meldung beschriebenen Situation bendtigt man furr eine solche Ortsbeschreibung einen
oder mehrere verschiede Pakettypen. Die Kombination von Paketen hinsichtlich Anzahl, Typ und Reihenfolge fiihren
zur Bildung mehrerer verschiedener Klassen, wobei diese Klassen Pflichtangaben enthalten. Pflichtangaben fur die
Ortsinformation sind beispielsweise Pakete fur die Strallenbezeichnug, fiir den Namen oder Kurzbezeichnung der
StralRe, deren Numerierung, Koordinaten, Audiobausteine und ahnliches zu sehen. Hierdurch wird es mdglich, den in
codierter Form bermittelten TMC-Daten Inhalte hinzuzufligen, die stédndig zu aktualisieren sind. Fiir den Empfanger
bietet sich dann der Vorteil, daf} der eingangs erwahnte Speicher beispielsweise bei einem GSM Handfunk-Gerat nicht
vorhanden sein muf3, da die Daten zur Codierung des TMC-Paket anschlieend in der Klasse Ortsinformation mit Giber-
tragen werden. Dadurch wird bereits eine Ausgabe der Information auf dem Display mdglich. Werden zusatzlich noch
Audioinformationen Ubertragen, wird eine Sprachwiedergabe erreicht. Kommen zusétzlich noch Koordinaten hinzu,
kénnen diese Koordinaten dazu verwendet werden, sofort zum Navigationsgerat Gberfihrt zu werden, so dald eine
neue Routenberechnung dadurch vereinfacht wird. In weiteren Klassen kdnnen nun applikationsspezifische Anwen-
dungen abgelegt werden, beispielsweise Zusatzinformationen flr spezielle Navigationssysteme Hinweise auf Sehens-
wiirdigkeiten oder besondere Gefahrangaben, wie starkes Gefélle, Glatteis oder Kurve.

[0015] Der Microprozessor 6 in Figur 1 enthdlt zusatzlich einen Speicher 7, in den in einem speziellen Ausfih-
rungsbeispiel der Erfindung die normierten Ereignisse abgelegt sind. Da die normierten Ereignisse sich weniger haufig
andern als Ortsdaten, kann auch durch die Erfindung ein gemischter Betrieb erreicht werden, indem namlich ein Teil
der notwendigen TMC-Informationen, insbesondere die Ereignisse, wie ,3 km Stau" und &hnliches in einem Speicher
des Funkempfingers abgelegt wird wahrend andere Informationen, deren Anderung mehr wahrscheinlich ist, wie bei-
spielsweise Ortsnamen, Ubertragen werden. Dies ist jedoch nicht zwingend. Selbstverstandlich ist es mdglich, gar kei-
nen Speicher vorzusehen und auch die Ereignisse als Zusatzinformation zu Ubertragen, oder aber eine komplette
Ortscode- und Ereignisliste vorzuhalten und nur solche Informationen als erweiterte Themen zur Information zu tber-
tragen, die in der Ortscodeliste nicht enthalten sind. Wesentlich dabei ist, dal die TMC-Meldung selbst mit der bereits
genormten TMC-Meldung kompatibel ist.

[0016] In der folgenden Tabelle 1 sind beispielhaft verschiedene Pakettypen aufgefiihrt, die als Paket in einer
Klasse von Zusatzinformationen ubertragen werden kdnnen.
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Nr | Paket-Typ Typ-Lange | Beschreibung
0 Zahl 5 Byte TMC-Gruppe
1 Zahl 8 Byte Location: ECC+ CC+LocDB#+Locationcode (nach ALERT C)
2 Zanhl 1 Byte StralRenklasse (Primary,Secondary,etc., codiert als 1,2,etc.)
3 Str.Bezeich n Byte StralBenkennung (z.B. A,ST,etc.)
4 Str.Bezeich n Byte StraRennummer (z.B.4,1204 etc.)
5 Text n Byte StraRensuffix (z.B. n,old,etc.)
6 Name n Byte StraRenname (z.B. KdIner Ring)
7 Name n Byte 1. Segmentname
8 Name n Byte 2. Segmentname
9 Text n Byte Locationtyp (nach ENV12313-3,z.B.A1.0, P1.13.etc.)
10 | Text n Byte Locationtyp-Bezeichnung (z.B. Ausfahrt)
11 | Name n Byte Locationname (z.B. Hildesheim-Drispenstedt)
12 | Nummer n Byte Ausfahrtnummer(z.B. 17b)
13 | Text n Byte Gebietsbezeichnung (z.B. Regierungsbezirk)
14 | Name n Byte Gebietsname (z.B. Hannover)
15 | Nummer n Byte Umleitungsnummer
16 | Text n Byte Umleitungssuffix
17 | Koo 18 Byte Punkt-Koordinate (WGS84)
18 | Koo 36 Byte Koordinaten-Paar (WGS84)
19 | zahl 8 Byte Cross-Referenz auf anderen Location-Code
20 | Str.Bezeich n Byte Europa-Strafien-Nummer (z.B.4 fir die E4)
21 | Audio n Byte Audio-Datei
22 | Nummer 1 Byte Versionsnummer (der Location-Datenbank)
23 | Text n Byte Freier Text
24 n Byte Location-Listen-Zeile (zur Aktualisierung von Listen im Endgerat)
[0017] Tabelle 2 zeigt unterschiedliche Klassenstrukturen auf.
Nr Pflichtpakete Optionale Pakete Beschreibung
1 1,9,10,17 12,13 Gebietsmeldung
2 1,2,4,7,8,17 3,5,6,12,13,14 19 Strallen-oder Segment-Meldung
3 1,2,4,9,10,13,16 3,5,6,7 8,12,18 19 Punkt in Stadt
4 1,2,4,7,8,9,10,11,16 3,5,6,12,13,14 15,18 | Punkt aufRerhalb einer Stadt
5 1,2,4,9,10,13,16 3,5,6,12,18,19 2 Punkte in einer Stadt
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(fortgesetzt)

Nr Pflichtpakete Optionale Pakete Beschreibung

9 24,7819, 10,11,16,1,9,10,11,16 | 3,5,6,12,14,15 18,19 | 2 Punkte, beide aufierhalb einer Stadt

17 | 245 - Location-Liste-Update

[0018] Hier ist beispielsweise aufgefiihrt, daf’ die Klasse 1 mit bestimmten Nummern gemaR Tabelle, sowie zusatz-
lich zwei optionale Pakete iibertragen werden kénnen, die jedoch nicht zwingend sind. Ahnlich ist dies bei den (ibrigen
Klassen zu sehen.

[0019] Im folgenden soll der Weg der Codierung einer erweiterten TMC-Meldung exemplarisch aufgezeigt werden.
Folgende Meldung ist eine typische Verkehrsfunkmeldung fiir eine Stérung auf einer Autobahn:

+A4 Olpe Richtung Koln, zwischen Bergisch-Gladbach Moitzfeld und Bergisch-Gladbach Bensberg 2 km stockender
Verkehr".

[0020] Wird diese Verkehrsmeldung nach dem gegebenen Standard hexadezimal codiert, ergibt sich folgende Dar-
stellung: 08 086E 2B74. Dies ware die Information, die nunmehr als Verkehrsmeldung als TMC-Meldung 13 in einem
Paket 23 Ubertragen wiirde. Als Klasse fiir die Ortsinformation wird, aufgrund der in der Verkehrsmeldung beschriebe-
nen Situation im Ausfiihrungsbeispiel am besten die Klasse 9 gemaf Tabelle 2 benutzt. Diese hat den Aufbau, wie er
in der Tabelle 3 dargestellt ist.

Tabelle 3
Klasse d. Ortsinforma- | Pflichtpakete (Paketty- Optionale Pakete
tionen pen der Ortsinforma- | (Pakettypen der Ortsin-
tion) formation
9 2,4,7,8,1,9,10, 3,5,6,12,14,15, 2 Punkte, beide auRerhalb einer
11,16, 18,19 Stadt
1,9,10,11,16

Ausflihrung der Pflichtpakete:
[0021]

Element 2: Strassenklasse: 1

Element 4: Strassennr.: 4

Element 7: Olpe

Element 8: KéIn

1. Element 1: ECC=EO0, CC=D, LocDB#=1;Locationcode=2B74h
. Element 9: P1.3

. Element 10: Bergisch-Gladbach Moitzfeld

. Element 11: 20

. Element 16: 007642312,051238721

. Element 1: ECC=E0, CC=D, LocDB#=1;Locationcode=2B73h
. Element 9: P1.3

. Element 10: Bergisch-Gladbach Bensberg

. Element 11: 19

. Element 16: 007542342,051029628

Ausflihrung der optionalen Pakete

Element 14: 50 (Da die U50 von Moitzfeld n. Bensberg fiihrt)
Element 19: 40 (Da die A4 Teil der E40 ist).

NNMNNMNNN=2 2
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[0022] Aufgrund der nun vorliegenden Informationen ist es nicht nur méglich, ein Nagivationsgerat mit den notwen-
digen Daten zu Ubertragen, sondern die oben erwahnte Verkehrsfunkmeldung kann ein eindeutig zurlickgewonnen
werden, ohne dal} irgendwelche Informationen im Funkempfanger gespeichert sein missen.

[0023] Als Zusatzinformationen in den weiteren Feldern 15 und 16 kdnnen beispielsweise die Ortsangaben fir den
Stauanfang und das Stauende, Zwischenstitzpunkte oder der aktuelle Zeitverlust tUbertragen werden, der sich auf-
grund der maximalen Verkehrsdichte der StralRe ergibt. Weiterhin sind als zusatzliche Informationen die Ereignisklasse
Ubertragbar, oder ndhere Beschreibungen. Anhand der Ereignisklasse ist es dann mdglich, die Verkehrsmeldungen
nach verschiedenen Kriterien zu sortieren.

Patentanspriiche

1. Verfahren zum Ubertragen von digital codierten Verkehrsnachrichten, wobei die Verkehrsmeldungen nach einem
standardisierten Aufbau, insbesondere nach dem TMC-Verfahren, ibertragen werden, dadurch gekennzeichnet,
dafd den digital codierten Verkehrsmeldungen (13) ein Header (12) vorangestellt wird und daf} der digital codierten
Verkehrsmeldung (13) mindestens eine weitere Information (14, 15, 16) folgt, wobei eine dieser Informationen (14)
eine Ortsbeschreibung enthalt.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da der Header (12) zur Verschliisselung der Verkehrsnach-
richten dient.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dal} die weiteren Informationen (14, 15, 16) in Klas-
sen (20) aufgeteilt sind, wobei jede Klasse (20) einen Klassenbezeichner (21) und mindestens 1 Paket (23, 24) auf-
weist.

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daf’ die Zahl der folgenden Pakete (23, 24) nach dem Klas-
senbezeichner (21) lbertragen wird.

5. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daf} jedes Paket (23, 24) durch den Typ (26) und die Daten
(27) bestimmt wird.

6. Verfahren nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daf3 durch die Klasse die Zahl der Pflicht-
pakete festgelegt wird.

7. Funkempféanger zur Durchfiihrung des Verfahrens nach einem der Anspriiche 1 bis 6, mit einem Funkempfangsteil
(2) mit einer Trennvorrichtung von digitalen Daten und Sprachinformationen, mit einer Auswerteschaltung (5) zur
Auswertung digital codiert Ubertragener Verkehrsnachrichten, insbesondere TMC-Nachrichten, und einer Rechen-
einrichtung (6) zum Auswerten der digital empfangenen Informationen.

8. Funkempfanger nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dal} er nur einen Speicher (7) fur Standardtexte auf-
weist.
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