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(54)  Verfahren zur Erstbefiillung eines Kraftstoffsystems

(57)  Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Erstbe-
flllung eines Kraftstoffsystems bei einem Kraftfahrzeug
mit zumindest zwei Bedienelementen sowie einer den
Kraftstoff férdernden Kraftstoffpumpe.

Zur Vereinfachung der Erstbeflillung wird ein Ver-
fahren vorgeschlagen, bei dem durch gleichzeitiges
Betéatigen von zumindest zwei im Fahrzeug vorgesehe-
nen Bedienelementen die Kraftstoffpumpe zur Befil-
lung des Kraftstoffsystems betrieben wird.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Erst-
befillung eines Kraftstoffsystems bei einem Kraftfahr-
zeug mit zumindest zwei Bedienelementen sowie einer
den Kraftstoff férdernden Kraftstoffpumpe.

[0002] Fir die Erstbeflllung eines Kraftstoffsy-
stems bei einem Kraftfahrzeug nach dem Herstellungs-
prozel’ ist es erforderlich, die Kraftstoffpumpe Uber
mehrere Sekunden anzusteuern. Herkémmlicherweise
wird dies durch eine Uberbriickung des Kraftstoffpum-
penrelais bewirkt.

[0003] Es ist auch bekannt, (iber einen extern anzu-
schlieBenden Tester und mittels eines Diagnosebefehls
die Motorsteuerung zum Betrieb der Kraftstoffpoumpe
anzusteuern.

[0004] Die oben genannten Verfahren erfordern
wahrend oder nach der Fertigung jedoch einen
bestimmten Applikations- und Ristaufwand, der
zusétzliche Kosten verursacht.

[0005] Zum weiteren Umfeld der Erfindung wird
noch auf die DE 32 46 658 A1 hingewiesen, in dem eine
Vorrichtung zum Abstellen und Anlassen von Kraftfahr-
zeugmotoren mit Automatikgetrieben beschrieben ist.
[0006] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es,
ein Verfahren anzugeben, mit dem die Erstbefiillung
des Kraftstoffsystems einfach und kostenglinstig erfol-
gen kann.

[0007] Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1
genannten Merkmale geldst.

[0008] Demgemaly werden bei dem erfindungs-
gemaflen Verfahren zumindest zwei bereits im Fahr-
zeug vorhandene Bedienelemente gleichzeitig betatigt.
Durch diese Betatigung wird ein Betrieb der Kraftstoff-
pumpe zur Befillung des Kraftstoffsystems, insbesond-
ere der Kraftstoffleitungen, ausgeldst.

[0009] Als Bedienelemente eignen sich beispiels-
weise das Fahr- und das Bremspedal. Alternativ kon-
nen aber auch andere Kombinationen von im Fahrzeug
vorhandenen Bedienelementen gewahlt werden. Aus-
schlaggebend ist vorliegend lediglich, daf keine zusatz-
liche Ausristung zur Auslésung der Erstbefiillung
verwendet werden mufl. Damit kdénnen zusétzliche
Ristkosten vermieden werden.

[0010] Vorzugsweise ist bei herkbmmlichen Moto-
ren eine Motorsteuerung vorgesehen, in der das oben
beschriebene Verfahren softwaremaflig implementiert
werden kann. Werden bereits elektrische Steuerbefehle
bei den entsprechenden Bedienelementen (z.B. beim
Fahr- und Bremspedals) verwendet, so kann das erfin-
dungsgemalfe Verfahren durch eine reine Softwareld-
sung kostenneutral implementiert werden.

[0011] Vorzugsweise soll die Kraftstoffpumpe nur
bei eingeschalteter Ziindung und/oder abgestelltem
Motor betrieben werden kdnnen. Damit wird verhindert,
daR bereits in einem vorhergehenden Produktions-
schritt, z.B. bei fast vollig zusammengebautem Fahr-
zeug und unbeabsichtigtem und gleichzeitigem
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Betatigen von Fahrpedal und Bremspedal eine unge-
wollte Befiillung erfolgt.

[0012] Eine weitere Mallnahme zur Verhinderung
einer ungewollten Befiillung bei einer Wahl von Fahr-
und Bremspedal als Bedienelementen ist dadurch vor-
gesehen, dal} die Kraftstoffpumpe nur dann betrieben
wird, wenn das Fahrpedal und das Bremspedal jeweils
vollsténdig durchgetreten werden missen.

[0013] Da es sich im vorliegenden Fall um eine
Erstbeflllung eines Kraftfahrzeugs handelt, sollte die
Aktivierung der Kraftstoffpumpe wéhrend des gesamten
Fahrzeuglebens nur in einer begrenzten Anzahl mal,
insbesondere nur einmal, mdglich sein. Alternativ kann
die Aktivierung der Kraftstoffpumpe auch nur in einem
bestimmten Betriebsstunden- oder Kilometerbereich
erlaubt werden. Als weitere Alternative kann die Kraft-
stoffpumpe nur einmal wahrend eines Fahrzyklus akti-
vierbar sein.

[0014] Falls nur eine begrenzte Anzahl von derarti-
gen Kraftstoffbeflllungen vorgesehen sind, ist eine
Ricksetzungsmdglichkeit von Interesse, so dall die
Méoglichkeiten der Kraftstoffbefiillung auch nach oder
bei einem Werkstattaufenthalt genutzt werden kdnnen.
[0015] Damit die Kraftstoffpumpe nicht unnétig
lange angesteuert wird, ist vorzugsweise eine Begren-
zung der Ansteuerzeit der Kraftstoffpumpe (beispiels-
weise 20 Sek.) vorgesehen.

[0016] Um einen Trockenlauf der Kraftstoffpumpe
zu verhindern, sollte diese vorzugsweise solange nicht
betrieben werden kdnnen, wie sie nicht von Kraftstoff
umspllt ist. Bei einer im Kraftstofftank angeordneten
Kraftstoffpumpe kann dazu die Beflillung des Kraftstoff-
tanks mittels eines Sensors Uberpriift werden. Alterna-
tiv ist es moéglich, die Betriebsdaten der Kraftstoffpumpe
zu Uiberwachen. Beispielsweise kann iber deren Strom-
aufnahme oder deren Drehzahl auf einen Trockenlauf
geschlossen werden.

[0017] Ferner sollte ein Pumpenvorlauf verhindert
werden, der generell bei einem ,Zindung Ein"-Signal
durchgefliihrt wird. Zu diesem Zweck kann der Kraft-
stoffpumpenbetrieb solange gesperrt werden, wie keine
Erstbefillung vorliegt. Insofern wirkt das vorliegende
Verfahren zur Erstbefiillung wie eine Initialisierung.
[0018] Eine vorteilhafte und kostenglinstige Aus-
fuhrungsvariante der vorliegenden Erfindung wird
anhand der einzigen Zeichnung ndher erlautert.

[0019] Die einzige Zeichnung zeigt in schemati-
scher Weise eine Ausfihrungsform des erfindungs-
gemalen Verfahrens. Dabei ist ein Bremspedal 10
sowie ein Fahrpedal 12 vorgesehen, welche jeweils von
einem Fahrer betéatigbar sind. Die Betatigung beider
Pedale 10 und 12 wird mittels Sensoren 14 und 16
erfafdt. Die Sensoren 14 und 16 liefern ein entsprechen-
des Signal an eine Motorsteuerung 20. Die Motorsteue-
rung 20 verarbeitet in herkémmlicher Weise die von den
Pedalen 10 und 12 anliegenden Informationen.

[0020] Die Motorsteuerung 20 steuert unter ande-
rem eine Pumpe 22 an, die in einer Kraftstoffleitung 24
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(oder alternativ in einem Kraftstofftank) angeordnet ist,
um Kraftstoff von einem Kraftstofftank 24 in Richtung
des Motors (Pfeil 28) zu beférdern.

[0021] In der Motorsteuerung 20 ist ein Softwareteil
vorhanden, der es einmalig wahrend einer Fahrzeugle-
bensdauer erméglicht, die Kraftstoffpumpe 22 dann zu
betreiben, wenn die Ziindung des Fahrzeugs einge-
schaltet ist und die beiden Pedale 10 und 12 bei stehen-
dem Motor gleichzeitig vollstdndig durchgetreten
werden. In diesem Fall wird die Kraftstoffoumpe 22 tber
etwa 20 Sek. betrieben, so dall das gesamte Kraftstoff-
system, also die Kraftstoffleitungen, der Kraftstoffilter,
etc., mit Kraftstoff befillt wird.

[0022] Zudem ist es moglich, die Motorsteuerung
20 Uber ein externes, an das Fahrzeug anschlielbares
Diagnosegeréat derart zuriickzusetzen, dal} durch ein
erneutes Betétigen der beiden Pedale 10 und 12 eine
weitere Aktivierung der Kraftstoffpumpe erfolgen kann.
Dies ist beispielsweise dann von Interesse, wenn das
Fahrzeug in einer Werkstatt repariert und das Kraftstoff-
system wieder befillt werden muR.

[0023] Das vorliegende erfindungsgemafe Verfah-
ren ermdglicht eine einfache und kostengtinstige Erst-
beflllung eines Kraftstoffsystems. Ein Zusatzaufwand
bei der Fertigung in Form eines zusatzlichen Ristauf-
wands kann entfallen. Ferner ist eine einfache Bedie-
nung gewahrleistet. Neben einer Anwendung in der
Fertigung kann das erfindungsgemafe Verfahren auch
im Kundendienst angewendet werden.

[0024] Naturlich ist es auch moglich, ein gleichzeiti-
ges Betatigen von im Fahrzeug vorhandenen Bedie-
nelementen, als Initialisierungsmdglichkeit  oder
Betatigungssignal fir andere Vorgange zu verwenden.
Auch dann kdnnen evtl. zusatzliche Rustkosten einge-
spart werden.

Patentanspriiche

1. Verfahren zur Erstbefiillung eines Kraftstoffsystems
bei einem Kraftfahrzeug mit zumindest zwei Bedie-
nelementen sowie einer den Kraftstoff férdernden
Kraftstoffoumpe,
dadurch gekennzeichnet,
daf} durch gleichzeitiges Betatigen von zumindest
zwei im Fahrzeug vorhandenen Bedienelementen
(10, 12) ein Betrieb der Kraftstoffpumpe (22) zur
Befilllung des Kraftstoffsystems (26) ausgeldst
wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dal der Motor des Fahrzeugs wahrend dieses
Betriebs der Kraftstoffpumpe (22) stillsteht.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
daf die Betatigung der Kraftstoffpumpe (22) nur bei
eingeschalteter Ziindung durchfihrt wird.
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4.

10.

1.

12.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,

daR als Bedienelemente das Fahr- (12) und das
Bremspedal (10) verwendet werden.

Verfahren nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet,

daf sowohl das Brems- (10) wie auch das Fahrpe-
dal (12) vollstandig durchgetreten werden.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,

dal eine solche Aktivierung der Kraftstoffpumpe
(22) wahrend eines Fahrzeuglebens nur eine
begrenzte Anzahl mal, insbesondere einmal, még-
lich ist.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,

dal eine solche Aktivierung der Kraftstoffpumpe
(22) nur innerhalb eines bestimmten Betriebsstun-
den- oder Kilometerbereichs des Fahrzeugs mdég-
lich ist.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,

dal eine solche Aktivierung der Kraftstoffpumpe
(22) nur einmal innerhalb eines Fahrzyklusses
mdglich ist.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che,

dadurch gekennzeichnet,

dall die Kraftstoffpumpe (22) nur U(ber einen
begrenzten Zeitraum betéatigt wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che,

dadurch gekennzeichnet,

dall die Kraftstoffpumpe (22) gesperrt wird,
solange die gleichzeitige Betétigung der Bedienele-
mente nicht durchgefiihrt ist.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspri-
che,

dadurch gekennzeichnet,

daR die Kraftstoffpumpe (22)
solange sie trocken lauft.

gesperrt wird,

Verfahren nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet,

daR auf den Trockenlauf Uber einen Tankbefil-
lungssensor oder die Betriebsdaten der Kraftstoff-
pumpe geschossen wird.
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