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(54) Anleger fiir eine Zusammentragmaschine
(57)  Der Anleger weist Mittel (9-11) auf, um Bogen
(5) einzeln und im Takt von einem Stapel auf eine For-
dervorrichtung (2) abzulegen. Ein Getriebe (12) weist
ein Eintriebs- (15) und ein mit den genannten Mitteln
(9-11) verbundenes Abtriebsrad (20) auf. Mittels einer
Verstellvorrichtung (31) sind die beiden genannten Ra-

der (15, 20) zum Verstellen des Ablegetaktes relativ zu-
einander verdrehbar. Das Abtriebsrad (20) ist auf einer
Hohlwelle (24) angeordnet und diese Hohlwelle (24)
nimmt eine weitere Welle (23) auf, auf welcher das an-
dere Rad (15) angeordnet ist. Die Erfindung ermdglicht
ein schnelles und genaues Anpassen des Taktes des
Anlegers (1) an denjenigen der Férdervorrichtung (2).
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Anleger fir eine
Zusammentragmaschine nach dem Oberbegriff des An-
spruchs 1.

[0002] Anleger dieser Art werden vom Anmelder seit
langem hergestellt und dienen dazu, von einem Stapel
eines Bogenmagazins Bogen einzeln auf eine Sammel-
kette abzulegen. Die gefalzten Bogen werden nach dem
Abziehen vom Stapel mit zwei Offnungstrommeln geoff-
net und rittlings zwischen zwei Mitnehmern der Sam-
melkette auf diese abgeworfen. Damit die Bogen prazi-
se zwischen zwei Mitnehmern abgelegt werden, muss
der Takt des Anlegers auf den Takt der Sammelkette ab-
gestimmt sein. Eine ungenaue Einstellung hat zur Fol-
ge, dass Bogen von der Sammelkette abgeworfen wer-
den, was jedenfalls eine Stérung bedeutet. Eine genaue
Abstimmung ist dann besonders wichtig, wenn sehr ho-
he Leistungen erforderlich sind und der Abstand zwi-
schen zwei benachbarten Mithehmern der Sammelket-
te nicht wesentlich grésser ist als die Breite der Bogen.
Fir eine hohe Leistung und Funktionssicherheit einer
Bogenzusammentragmaschine ist somit ein mdglichst
taktgenaues Ablegen der Bogen auf die Sammelkette
wesentlich.

[0003] Bisher musste eine Anlage zur Anpassung ih-
res Taktes an die Sammelkette abgestellt und der Anle-
ger vom Antrieb ausgekuppelt werden. Nach dem Ver-
stellen des Getriebes wurde wieder eingekuppelt und
die Einstellung bei laufender Maschine geprift. In der
Regel musste bisher mehrmals ein- und ausgekuppelt
werden, bis die gewlinschte Taktlberlagerung erreicht
war. Die Anpassung war dann besonders zeitaufwen-
dig, wenn bei einer Zusammentragmaschine mehrere
Anleger vorhanden sind. Die Anpassung war aber nicht
nur vergleichsweise aufwendig, sondern auch nicht pra-
zis, da beim Einkuppeln durch die Teilung der beiden
ineinandergreifenden Rader die Getriebeauflésung
durch die Zahnezahlverhaltnisse definiert wird.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen Anleger der genannten Art zu schaffen, dessen Takt
einfacher und schneller an denjenigen der Fordervor-
richtung anpassbar ist.

[0005] Die Aufgabe ist gemass Anspruch 1 geldst.
Der erfindungsgemésse Anleger weist eine Verstellvor-
richtung auf, mit der das Eintriebs- und das Abtriebsrad
des Getriebes relativ zueinander verstellbar sind. Eine
solche Verstellung kann so ausgebildet werden, dass
ein Verstellen im Lauf mdglich ist. Ein Verstellen im Lauf
ist nicht nur einfacher und schneller, sondern auch ge-
nauer, da sofort Uberprifbar ist, welche Auswirkung ei-
ne Verstellung hat. Die Verstellung des Taktes ist zudem
stufenlos, da eine solche Verstellvorrichtung teilungsun-
abhangig sein kann.

[0006] Die Foérdervorrichtung ist vorzugsweise eine
Sammelkette, sie kann jedoch beispielsweise auch eine
Offnungstrommel sein.

[0007] Der Anleger ist vorzugsweise, aber nicht zwin-
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gend, ein Falzanleger mit einer Abzugstrommel und
zwei Offnungstrommeln. Der Anleger kann jedoch auch
als Einsteckmaschine ausgebildet sein.

[0008] Eine besonders vorteilhafte Ausbildung der
Verstellvorrichtung ergibt sich dann, wenn gemass einer
Weiterbildung der Erfindung eines der beiden Rader auf
einer Hohlwelle angeordnet ist und diese Hohlwelle eine
weitere Welle aufnimmt, auf welcher das andere Rad
angeordnetist. Zum Verstellen des Taktes werden diese
beiden Wellen gegeneinander in der einen oder ande-
ren Richtung verdreht. Dies erfolgt geméass einer Wei-
terbildung der Erfindung mittels eines Mithehmers, der
vorzugsweise entlang der beiden Hohlwellen verschieb-
bar ist und der Schlitze in den beiden Hohlwellen durch-
greift. Einer dieser Schlitze ist vorzugsweise spiralfor-
mig.

[0009] Eine besonders genaue und einfache Taktver-
stellung ergibt sich dann, wenn gemass einer Weiterbil-
dung der Erfindung der Mitnehmer mittels einer Gewin-
despindel stufenlos in Langsrichtung der beiden Wellen
verschiebbar ist. Durch Drehen der Gewindespindel
kann der Mitnehmer sehr genau verschoben und damit
die beiden Wellen gegeneinander verdreht werden.
[0010] Gemass einer Weiterbildung der Erfindung ist
in das Eintriebsrad eine Kupplung eingebaut. Dies er-
gibt eine besonders kompakte Bauweise.

Die Kupplung ist vorzugsweise so ausgebildet, dass sie
das Drehmoment begrenzt.

Ist nach einer Weiterbildung der Erfindung das Drehmo-
ment regelbar, so kann das maximale Drehmoment op-
timal auf das abzulegende Produkt abgestimmt werden.
Gemass einer Weiterbildung der Erfindung erfolgt die
Regelung des Drehmomentes mittels Druckluft, was ei-
ne besonders einfache und sichere Regelung ermdg-
licht.

Die Ausbildung der Kupplung erméglicht ein taktgenau-
es Wiedereinkuppeln.

[0011] Ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung wird
nachfolgend anhand der Zeichnungen naher erlautert.
Es zeigen:

Fig. 1 schematisch eine raumliche Ansicht eines
erfindungsgemassen Anlegers sowie sche-
matisch ein Abschnitt einer Sammelkette,

Fig. 2 einen Schnitt durch einen Teil des Anlegers,

Fig. 3a eine raumliche Ansicht auseinandergezoge-
ner Teile des Anlegers,

Fig. 3b die Teile der Figur 3a im zusammengebau-
ten Zustand,

Fig. 4 schematisch eine Ansicht eines Eintriebsra-
des mit eingebauter Kupplung, und

Fig. 5 die Kupplung geméss Figur 4, jedoch im

ausgekuppelten Zustand.
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[0012] Der in Figur 1 gezeigte Anleger 1 weist zwei
parallele und im Abstand zueinander angeordnete La-
gerschilder 7 und 8 auf, die an einem Support 17 um
eine Achse A schwenkbar gelagert sind. Im Schnitt ist
dieser Support 17 geméass Figur 2 U-férmig ausgebildet
und weist eine horizontal verlaufende Platte 17a als Un-
terbau auf. An jedem Lagerschild 7 bzw. 8 ist ein An-
schlag 18 fir das Lagerschild und ein Anschlag 19 fur
den Support 17 angeordnet.

[0013] Die Schwenkrichtungen der Lagerschilder 7
und 8 sind durch den Doppelpfeil 60 angedeutet.
[0014] Zwischen den beiden Lagerschildern 7 und 8
werden Bogen 5 mittels eines an sich bekannten Ab-
zugsrades 9 von einem hier nicht gezeigten Stapel ab-
gezogen. Die abgezogenen Bogen 5 werden von zwei
Offnungstrommeln 10 und 11 gefasst und, wie in Figur
1 gezeigt, rittlings auf die Kette 4 einer Férdervorrich-
tung 2 von oben nach unten abgelegt. Die Bogen 5 wer-
den bei laufender Sammelkette 4 zwischen zwei Mit-
nehmern 3 abgelegt. Die Transportrichtung der Sam-
melkette 4 erfolgt geméass Pfeil 6 in Figur 1 von rechts
nach links. Ist ein Bogen 5 auf die Sammelkette 4 ab-
gelegt, so wird er vom hinteren Mitnehmer 3 erfasst und
mitgenommen. Wird ein Bogen 5 zu friih oder zu spéat
abgelegt, so fallt er auf einen Mitnehmer 3, was zu einer
Stérung fuhrt.

[0015] Zum Drehen des Abzugsrades 9 sowie der bei-
den Offnungsrader 11 und 10 weisen diese jeweils ein
ausserhalb des Lagerschildes 8 angeordnetes Ritzel
9a, 10a bzw. 11a auf. Ein beidseitig gezahnter endloser
Antriebsriemen 56 verbindet die Ritzel 9a, 10a und 11a
mit einem Abtriebsrad 20 eines Getriebes 12. Auf der
Achse des Abtriebsrades 20 ist ein Eintriebsrad 15 an-
geordnet, das mit einem Ritzel 14 einer Antriebswelle
13 kdmmt. Die Welle 13 wird von einem hier nicht ge-
zeigten Motor angetrieben.

[0016] Zum Spannen des Antriebsriemens 56 ist eine
Spannvorrichtung 57 am Lagerschild 8 aussenseitig an-
gebracht. Diese Spannvorrichtung 57 weist ein gestell-
festes Zahnrad 59 sowie ein verstellbares und im Ab-
stand angeordnetes Zahnrad 58 auf.

[0017] Am Support 17 ist gemass Figur 2 eine Ver-
stellvorrichtung 31 gelagert, mit welcher das Eintriebs-
rad 15 und das Abtriebsrad 20 relativ zueinander und
im Lauf verstellbar sind. Die Verstelleinrichtung 31 be-
steht im wesentlichen aus einer inneren Hohlwelle 23,
einer dusseren Hohlwelle 24, einem Verstellorgan 61
sowie einem Handantrieb 62. Die beiden Hohlwellen 23
und 24 sind koaxial zueinander angeordnet. Die dusse-
re Hohlwelle 24 ist mittels einer Verbindungshilse 24a
drehfest mit dem Abtriebsrad 20 verbunden. Die Verbin-
dung zwischen der Verbindungshiilse 24a und dem Ab-
triebsrad 20 erfolgt durch den in Figur 3a gezeigten Keil
24b. Die aussere Welle 24 weist ein ausseres Rohr auf,
das sich gemass Figur 2 zwischen den beiden Lager-
schildern 7 und 8 erstreckt und das auf der Aussenseite
eines koaxialen Rohres der inneren Hohlwelle 23 in Um-
fangsrichtung verschiebbar anliegt.
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[0018] Das Rohr 23 ist mit einem hilsenférmigen Ver-
bindungsteil 23a und einem Verbindungskeil 23b (Figur
3a) fest mit dem Eintriebsrad 15 verbunden. Das in Figur
2 rechte Ende des Rohres 23 ist mittels eines Lagers
30 drehbar auf einer Lagerhiilse 40 angeordnet, die mit
Schrauben 63 fest mit dem Support 17 verbunden ist.
[0019] Im Innenraum der inneren Hohlwelle 23 er-
streckt sich das Verstellorgan 61, welches eine Fuh-
rungsspindel 28 sowie eine Gewindespindel aufweist.
Diese sind gemass Figur 2 an ihrem linken Ende an ei-
nem Trager 21 angebracht, der den Verbindungsteil 23a
durchgreift und an einem Uber das Eintriebsrad 15 vor-
ragenden Ende einen Luftanschluss 22 besitzt. Das
Verstellorgan 61 ist gemass Figur 1 Uber ein winkelfor-
miges Teil 55 (Figur 1) drehfest mit dem Support 17 ver-
bunden. Mittels eines Lagers 27 ist das Verstellorgan
61 im Verbindungsteil 23a abgestutzt. Ein weiteres La-
ger 26 stitzt die Verbindungshulse 24a am Support 17
ab.

[0020] Die Fuhrungsspindel 29 und die Gewindespin-
del 28 durchgreifen einen zylindrischen Gleitkdrper 39,
auf den ein Mitnehmer 36 aufgesetzt ist, welcher eine
Gabel 37 sowie einen Finger 38 besitzt. Die Gewinde-
spindel 28 ist in Gewindeeingriff mit dem Gleitkérper 39.
Beim Drehen der Gewindespindel 28 mittels des Hand-
antriebes 62 wird der Mitnehmer 36 in Figur 1 nach links
oder rechts verschoben. Der Handantrieb 62 weist bei-
spielsweise zwei miteinander kdmmende Kegelrader 32
und 33 auf. Grundséatzlich kann der Handantrieb 32
auch durch einen motorischen Antrieb ersetzt sein.
[0021] Der Finger 38 des Mitnehmers 36 durchgreift
radial einen geraden Schlitz 35 der inneren Hohlwelle
23 sowie einen spiralférmigen Schlitz 34 der dusseren
Hohlwelle 24. Beide Schlitze 34 und 35 erstrecken sich
im wesentlichen Uber die gesamte Lange des Rohres
23 bzw. 24. Uber die Lange dieser Schlitze erstreckt sich
ebenfalls die Gewindespindel 28 sowie die Fiihrungs-
spindel 29.

[0022] Dieinnere Antriebswelle 23 ist iber eine Kupp-
lung 16 mit dem Eintriebsrad 15 verbunden. Die Verbin-
dung erfolgt tGber den Verbindungsteil 23a, der mit dem
bereits oben erwahnten Keil 23b in einen Kupplungs-
korper 43 eingreift. Mit diesem Verbindungsteil 23a ist
das Rohr 23 beispielsweise durch Aufpressen drehfest
verbunden. Auf dem Kupplungstrager 43 sind diametral
gegeniiberliegend zwei gleiche Kupplungshebel 49 mit-
tels Gelenkbolzen 51 schwenkbar gelagert. Ebenfalls
diametral gegentliberliegend sind am Kupplungstrager
43 zwei Zylinderblocke 46 befestigt. Diese Blocke 46
nehmen jeweils einen Kolben 48 auf, der in einem
Druckraum 47 verschiebbar gelagert ist. Jeder Druck-
raum 47 ist Uber eine Leitung 46a mit einem zentralen
Luftkanal 45 verbunden. Dieser Luftkanal 45 ist wieder-
um Uber den oben erwdhnten Luftanschluss 22 sowie
Uber die in Figur 1 angedeutete Luftkupplung 54 mit ei-
nem hier nicht gezeigten Luftdruckschlauch verbunden.
In beiden Kammern 47 herrscht somitimmer der gleiche
Luftdruck. Die beiden Kupplungshebel 49 weisen zwei
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Arme 49b und 49a auf, die, wie ersichtlich, ungleich lang
sind und einen spitzen Winkel einschliessen. Der je-
weils lAngere Arm 49b ist mit einer Zugfeder 50 verbun-
den, welche den Kupplungshebel 49 am langeren Arm
49b gegen den Kolben 48 zieht. Jeweils am kirzeren
Arm 49a ist eine Rolle 52 gelagert, die korrespondierend
zu zwei diametral gegenuberliegenden Kupplungsnu-
ten 53 des Eintriebsrades 15 ausgebildet ist.

[0023] Istder Luftdruck in den beiden Druckkammern
47 so gross, dass die Kraft der Kolben 48 grosser ist als
die Zugkraft der beiden Zugfedern 50, so iben die Kol-
ben 48 auf die Kupplungshebel 49 ein Drehmoment im
Uhrzeigersinn aus. Befinden sich die Kupplungsnuten
53 auf der Hohe der Rollen 52, so rasten diese Rollen
52 in den Kupplungsnuten 53 ein und verbinden damit
den Kupplungstrager 43 bzw. die innere Antriebswelle
23 mit dem Eintriebsrad 15. Wird ein bestimmtes Dreh-
moment zwischen der inneren Antriebswelle 23 und
dem Eintriebsrad 15 Uberschritten, so kdnnen die bei-
den Kolben 48 die Kupplungshebel 49 in der in Figur 4
gezeigten Stellung nicht weiter halten und die Rollen 52
werden radial nach innen ausgelenkt und verlassen die
Kupplungsnuten 53. Die Kupplungshebel 49 werden
hierbei im Gegenuhrzeigersinn um die Gelenkbolzen 51
verschwenkt. Dadurch ist eine vorbestimmte, sehr ge-
naue, Drehmomentbegrenzung gegeben. Diese wird
geregelt durch den Luftdruck in den beiden Druckkam-
mern 47. Der Druck in diesen Kammern 47 wird mit einer
hier nicht gezeigten Regelvorrichtung geregelt und in an
sich bekannter Weise auf einem hier nicht gezeigten
Manometer angezeigt. Durch Verandern des Luftdruk-
kes kann das Kupplungsmoment optimal auf das Pro-
dukt bzw. die Bogen 5 eingestellt werden. Bei ver-
gleichsweise diinnen Bogen 5 wird beispielsweise ein
Luftdruck von 4 bar oder weniger eingestellt. Bei Bogen
5 aus starkerem Papier wird entsprechend ein héherer
Luftdruck ausgelbt und entsprechend ist das Kupp-
lungsmoment héher. Der Luftdruck und damit das Kupp-
lungsmoment kdnnen im Lauf verstellt werden. Die
Kupplung arbeitet, wie ersichtlich, im 180°-Takt. Bei je-
dem Einkuppeln wird der Takt genau wiedergefunden.
[0024] Zum Auskuppeln wird der Luftdruck in den
Kammern 47 vermindert. Die beiden Kolben 48 fahren
aufgrund der Zugkraft der beiden Federn 50 in die in
Figur 5 gezeigte Position. Hierbei werden die beiden
Kupplungsarme 49 im Gegenuhrzeigersinn ver-
schwenkt und die Rollen 52 werden radial aus den Ein-
buchtungen 53 herausbewegt. Die Figur 5 zeigt die
Kupplung 16 im entkuppelten Zustand. Beim Kuppeln
wird die relative Lage im 180°-Takt zwischen dem Ein-
triebsrad 15 und der Welle 23 durch Einrasten der Rol-
len 52 in die Kupplungsnuten 53 automatisch und genau
wiedergefunden. Wie ersichtlich, ist die Kupplung 16 in
einer Ausnehmung 41 des Eintriebsrades 15 unterge-
bracht und integriert. Damit ergibt sich eine besonders
kompakte Bauweise.

[0025] Wie bereits oben erwahnt, ist fir die Erfindung
wesentlich, dass der Takt des Anlegers 1 zum Takt der
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Férdervorrichtung 2 verstellbar ist. Diese Verstellung er-
folgt am Antrieb 62, der beispielsweise ein Handantrieb
ist. Hierbei wird das Kegelrad 33 im Uhrzeiger- oder Ge-
genuhrzeigersinn gedreht und entsprechend wird das
Kegelrad 32 mit der Gewindespindel 28 gedreht. Beim
Drehen der Gewindespindel 28 wird der Mithehmer 36
in Figur 2 nach links oder nach rechts bewegt. Der Fin-
ger 38, auf dem zwei Rollen 38a sitzen, wird in den bei-
den Schlitzen 34 und 35 in Figur 2 nach links oder nach
rechts verschoben. Da nun der Schlitz 35 gerade ist und
sich in Achsrichtung erstreckt und der Schlitz 34 spiral-
férmig schrag zur Achsrichtung verlauft, findet bei ei-
nem solchen Verschieben des Mithehmers 36 eine re-
lative Verdrehung der beiden Wellen 23 und 24 zuein-
ander statt.

[0026] Die Gewindespindel 28 als auch die Unterset-
zung des Antriebs 62 ermdglichen ein sehr feines Ver-
schieben des Mitnehmers 36 und damit ein sehr prazi-
ses und feines Verdrehen der Wellen 23 und 24 gegen-
einander. Ist das Eintriebsrad 15 eingekuppelt, so wird
beim Verstellen des Mitnehmers 36 die aussere An-
triebswelle 24 gedreht. Damit wird entsprechend Uber
das Abtriebsrad 20 das Antriebsorgan 56 verschoben
und mit diesem das Abzugsrad 9 sowie die beiden Off-
nungstrommeln 10 und 11 gedreht. Eine Drehung der
Ré&der 9 bis 11 im einen Drehsinn hat zur Folge, dass
die Bogen 5 friher abgeworfen werden und eine Dre-
hung im Gegensinn hat zur Folge, dass die Bogen 5
spater abgeworfen werden. Damit wird die Abwurfposi-
tion der Bogen 5 zwischen benachbarten Mitnehmern 3
verandert. In Figur 1 wird somit die Abwurfposition der
Bogen 5 nach links oder nach rechts verschoben. Da
nun eine solche Verschiebung bei laufender Maschine
moglich ist, kann die Auswirkung einer solchen Verstel-
lung sofort erkannt und gegebenenfalls korrigiert wer-
den. Die Verstellvorrichtung 31 mit Antrieb 62 und Spin-
del 28 ermdglicht, wie erwahnt, eine sehr feine Verstel-
lung. Dies wiederum ermdéglicht es, die Mithehmer 3 mit
kirzerem Abstand zueinander anzuordnen, was eine
Erhéhung der Leistung bedeutet. Die Erfindung erlaubt
somit ein sehr schnelles und genaues Einstellen des
Anlegers 1. In der Regel sind an einer Sammelkette
mehrere, beispielsweise zehn oder mehr Anleger 1 vor-
handen. Diese werden einzeln und nacheinander mit-
tels der Verstellvorrichtung 31 eingestellt. Die Zeiter-
sparnis beim Einrichten vervielfacht sich damit.

Patentanspriiche

1. Anleger fir eine Zusammentragmaschine, mit Mit-
teln (9-11), um Bogen (5) einzeln und im Takt von
einem Stapel auf eine Férdervorrichtung (2) abzu-
legen, mit einem Getriebe (12), das ein Eintriebs-
(15) und ein mit den genannten Mitteln (9-11) ver-
bundenes Abtriebsrad (20) aufweist, gekennzeich-
net durch eine Verstellvorrichtung (31), mit der die
beiden genannten Rader (15, 20) zum Verstellen
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des Ablegetaktes relativ zueinander verdrehbar
sind.

Anleger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass eines der beiden Rader (20) auf einer
Hohlwelle (24) angeordnet ist und diese Hohlwelle
(24) eine weitere Welle (23) in sich aufnimmt, auf
welcher das andere Rad (15) angeordnet ist.

Anleger nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, dass die weitere Welle (23) ebenfalls eine Hohl-
welle ist.

Anleger nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die beiden Wellen (23, 24) mittels
eines verschieblich gefiihrten Mitnehmers (36) mit-
einander verbunden sind.

Anleger nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, dass der Mitnehmer (36) in wenigstens einen
Schlitz (34, 35) wenigstens einer Welle (24, 23) ein-
greift.

Anleger nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Mitnehmer (36) mittels einer Ge-
windespindel (28) stufenlos in Langsrichtung der
beiden Wellen (23, 24) verschiebbar ist.

Anleger nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass in das Getriebe (12), insbe-
sondere das Eintriebsrad (15), eine Kupplung (16)
eingebaut ist.

Anleger nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, dass die Kupplung (16) das Drehmoment be-
grenzt.

Anleger nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich-
net, dass das Drehmoment der Kupplung (16) mit-
tels Druckluft an die Druckprodukte anpassbar ist.

Anleger nach einem der Anspriiche 7 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Kupplung taktgenau zu-
schaltbar ist.

Anleger nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da-
durch gekennzeichnet, dass er fiir eine Sammelket-
te bestimmt ist und ein Abzugsrad (9) sowie zwei
Offnungsrader (10, 11) aufweist und diese drei Ré-
der (9-11) mittels eines mit dem Abtriebsrad (20) in
Eingriff stehenden Antriebsorgans (56) angetrieben
sind.

Anleger nach einem der Anspriiche 1 bis 11, da-
durch gekennzeichnet, dass er zur Hohenverstel-
lung um die Eintriebsachse schwenkbar ausgebil-
det ist.
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