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(54) Tirgriffmodul fiir eine Kraftfahrzeugtiir
(57)  Die Erfindung betrifft ein Tirgriffmodul (1) fir
eine mit einem Turschlol® versehene Kraftfahrzeugtir
(2), welches einen an der Kraftfahrzeugtir befestigba-
ren Lagerbiigel (3) und ein an dem Lagerbligel
schwenkbar angeordnetes Griffteil (4) umfalit, das tber
ein Gestange (16) mit dem Turschlof3 in Wirkverbin-
dung steht.

Um zu erreichen, dal} die Montage des Giriffteiles
(4) und/oder des Turschlosses an dem Tirrahmen bzw.
Turblech der Kraftfahrzeugtir auf einfache und schnelle
Weise erfolgen kann, schlagt die Erfindung vor, den mit
dem SchloRRgesténge (16) verbindbaren (ersten) Hebel-
arm (14) gegeniber dem mit dem Giriffteil (4) verbind-
baren (zweiten) Hebelarm (11) des Schwenkhebels (9)
verschwenkbar anzuordnen, und zwar derart, dal} er
bei der Verschiebung eines Tragerteiles (5) von einer
Ausgangsstellung (1), bei der der Einbau des Trgriffes
bzw. des Schlosses nicht behindert wird, in die Ein-
griffsstellung (ll), bei der das entsprechende Hebelarm-
ende in das Gestange (16) eingreift, durch eine
entsprechende zweite Flihrung (17) verschwenkt wird.
Befindet sich der erste Hebelarm (14) dann in der Ein-
griffsstellung (Il), kann er z.B. mittels einer Schraube
(18) mit dem zweiten Hebelarm (11) bzw. mit der Welle
(10) des Schwenkhebels (9) drehfest verbunden wer-
den.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Tirgriffmodul fir
eine mit einem TurschloR versehene Kraftfahrzeugtir,
welches einen an der Kraftfahrzeugtir befestigbaren
Lagerbiigel und ein an dem Lagerbigel schwenkbar
angeordnetes Griffteil umfalt, das Uber ein Gestange
mit dem TUrschlof in Wirkverbindung steht.

[0002] Bei bekannten derartigen Turgriffmodulen,
insbesondere solchen, bei denen das Griffteil als Blgel-
griff ausgebildet ist, muf nach der Montage des Modu-
les an der Fahrzeugtir das jeweilige vom Tirschlof
kommende Anbindungselement (Gestédnge bzw. Bow-
denzug) relativ zeitaufwendig mit dem Giriffteil verbun-
den werden.

[0003] Aus der unverodffentlichten deutschen
Patentanmeldung 198 33 671.3 ist ein Turgriffmodul
bekannt, bei dem die Montage des Griffteiles wesentlich
dadurch vereinfacht wird, daR ein federbeaufschlagter
sowohl mit dem SchloRgestange als auch mit dem Griff-
teil verbindbarer zweiarmiger Schwenkhebel vorgese-
hen ist, der an einem verschiebbar angeordneten
Tragerteil befestigt ist. Nach dem Einbringen des Griff-
teiles in das Turgriffmodul wird dabei der Schwenkhebel
auf das dem Lagerbligel zugewandte Ende des Schlof3-
gestanges so lange verschoben, bis beide Teile mitein-
ander im Eingriff stehen. Zur Verschiebung des
Tragerteiles ist eine seitlich an dem Lagerbtigel ange-
ordnete Stellschraube vorgesehen, die von der dem
Turschlo® zugewandten Seite der Kraftfahrzeugtir
betéatigt werden kann.

[0004] Allerdings hat sich bei einigen Kraftfahrzeug-
tiren, bei denen ein derartiges Turgriffmodul verwendet
wurde, gezeigt, dafd sich bei der Montage des Griffteiles
oder des nachtraglich zu montierenden Schlosses
dadurch Probleme ergeben kénnen, dal® der mit dem
TurschloR® zu verbindende Hebelarm des Schwenkhe-
bels im wesentlichen starr in den TUrinnenraum hinein-
ragt und eine Montage der nachtréglich einzusetzenden
Teile behindert. Diese missen dann gegebenenfalls
durch zeitaufwendiges Verkanten oder erneutes Lésen
und Befestigen bereits eingebauter Teile an der Kraft-
fahrzeugtlr befestigt werden.

[0005] Ausgehend von der 198 33 671.3 liegt der
Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein Turgriffmodul
anzugeben, bei dem die Montage des Giriffteiles
und/oder des Tlrschlosses an dem Turrahmen bzw.
Turblech auf einfache und schnelle Weise erfolgen
kann.

[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch
die Merkmale des Anspruchs 1 geldst. Weitere, beson-
ders vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung offen-
baren die Unteranspriiche.

[0007] Die Erfindung beruht im wesentlichen auf
dem Gedanken, den mit dem Tirschlof3 verbindbaren
(ersten) Hebelarm gegenliber dem mit dem Griffteil ver-
bindbaren (zweiten) Hebelarm verschwenkbar anzuord-
nen, und zwar derart, daf} er bei der Verschiebung des
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Tragerteiles von einer Ausgangsstellung, bei der der
Einbau des Turgriffes bzw. des Schlosses nicht behin-
dert wird, in die Eingriffsstellung, bei der das entspre-
chende Hebelarmende in das Gestange eingreift, durch
eine entsprechende zweite FUhrung verschwenkt wird.
Befindet sich der erste Hebelarm dann in der Eingriffs-
stellung, kann er z.B. mittels einer Schraube mit dem
zweiten Hebelarm bzw. mit der Welle des Schwenkhe-
bels drehfest verbunden werden.

[0008] Die Ausgangsstellung des ersten Hebelar-
mes und der Verlauf der Schwenkbewegung wahrend
des Verschiebens des Tragerteiles in der ersten Fih-
rung des Lagerbligels hangt unter anderem von den
konkreten Abmessungen der jeweiligen Kraftfahrzeug-
tir und den Anordnungen und Ausgestaltungen von
Schlof3 und Turgriffmodul ab. Dabei kann der Verlauf
der Schwenkbewegung des Hebelarmes Uber eine ent-
sprechend ausgestaltete zweite Flihrung im Lagerbu-
gel, in welche beispielsweise ein an dem ersten
Hebelarm befestigter Steuernocken eingreift, vorgege-
ben werden. Als vorteilhaft hat es sich erwiesen, wenn
anstatt eines separaten Steuernockens das von dem
Gestédnge abgewandte Ende des ersten Hebelarmes
sich direkt an der zweiten Fihrung abstutzt.

[0009] Um eine einfache und zeitsparende Mon-
tage eines erfindungsgemafRen Tuirgriffmodules mit
einem Bugelgriff an der jeweiligen Kraftfahrzeugtir
durchzufiihren, hat es sich ferner als besonders vorteil-
haft erwiesen, wenn das dem Tragerteil zugewandte
Ende des Bugelgriffes eine sich in Richtung des ersten
Schwenkhebels erstreckende Verlangerung aufweist, in
die ein mit dem Schwenkhebel verbundener Arm ein-
greift, derart, dall beide Teile durch Verschieben des
Tragerteiles miteinander in Eingriff gelangen.

[0010] Dadurch ist es unter anderem mdglich,
zunéachst das Turgriffmodul ohne den Bugelgriff an der
Fahrzeugtir vorzumontieren und dann, nach Einfiihren
der Enden des Biigelgriffes in die dafiir vorgesehenen
Ausnehmungen des Lagerbligels, durch einfaches Ver-
schieben des Tragerteiles sowohl das Gestange mit
dem Schwenkhebel als auch das Gestange mit dem
Ende des Bugelgriffes zu verbinden.

[0011] Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfin-
dung ergeben sich aus den folgenden anhand von Figu-
ren erlauterten Ausfiihrungsbeispielen. Es zeigen:

Fig.1 den Langsschnitt eines erfindungsgemaflen
Targriffmodules im Bereich des das Griffteil
und das SchloRgestédnge verbindenden und
an einem verschiebbaren Tragerteil befestig-
ten Schwenkhebels, bevor dieser mit dem
Griffteil und dem Schlof3gestange verbunden
wird, wobei der oberhalb des Tragerteiles
befindliche Schwenkhebel in die Schnitt-
ebene projiziert ist;

Fig.2 einen Fig.1 entsprechenden Langsschnitt,
nachdem der Schwenkhebel mit dem Giriffteil
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und dem SchloRgesténge verbunden ist;
Fig.3 den Langsschnitt durch ein Turgriffmodul,
welches im Bereich des Schwenkhebels ent-
lang der in Fig.1 mit lll-lll bezeichneten
Schnittlinie wiedergegeben ist, und
Fig.4 eine Ansicht des Tirgriffmodules von der in
Fig.1 mit IV bezeichneten Seite.

[0012] In den Fig.1-4 ist mit 1 ein Turgriffmodul
bezeichnet, welches einen an der entsprechenden
Kraftfahrzeugtlr 2 befestigten Lagerbligel 3 und einen
an dem Lagerbugel 3 schwenkbar angeordneten Blgel-
griff 4 (Fig.3) umfaRt. Der Lagerbligel 3 ist mit einem
Tragerteil 5 verbunden, welches in einer ersten Fiihrung
6 (Fig.1 und 2) des Lagerbuigels 3 in Richtung dessen
Langsachse 7 mittels einer Stellschraube 8 verschieb-
bar angeordnet ist.

[0013] An dem Tragerteil 5 ist ein zweiarmiger
Schwenkhebel 9 befestigt, der eine zur Langsachse 7
des Lagerbugels parallele Welle 10 umfaf3t, welche
durch eine Drehfeder 10' in einer Ausgangslage gehal-
ten wird. Der zweite Arm 11 des Schwenkhebels 9 greift
in der fertigmontierten Stellung des Turgriffmodules
(Fig.2) in eine gabelférmige Ausnehmung 12 einer sich
in Richtung des Schwenkhebels 9 erstreckenden Ver-
langerung 13 (Fig.3) des Blgelgriffes 4.

[0014] An dem ersten Arm 14 des Schwenkhebels
9 ist ein Mitnehmer 15 befestigt, der in das dem
Schwenkhebel 9 zugewandte Ende eines mit einem aus
Ubersichtlichkeitsgriinden nicht dargestellten  Tiir-
schlosses verbundenen Gestanges 16 formschllssig
eingreift (Fig.2), so dal beim Ziehen des Bugelgriffes 4
ein Verschwenken des Schwenkhebels 9 gegen den
Druck der Drehfeder 10' und damit auch ein Verschie-
ben des Gestédnges 16 erfolgt. Dadurch wird die bei
Kraftfahrzeugtiren 2  (blicherweise  verwendete
Schlief¥falle verschwenkt und die Kraftfahrzeugtir 2
kann geoffnet werden.

[0015] Erfindungsgemal ist der erste Hebelarm 14
gegenlber dem zweiten Hebelarm 11 bzw. gegeniber
der Welle 10, mit der der zweite Hebelarm 11 fest ver-
bunden ist, verschwenkbar, und zwar derart, daR er bei
einer Verschiebung des Tragerteiles 5 von der Aus-
gangsstellung (Fig.1; bei der der Einbau des Giriffteiles
4 bzw. des nicht dargestellten Schlosses sicher nicht
behindert wird) in die Eingriffsstellung (Fig.2; bei der der
Mitnehmer 15 in das Gestange 16 eingreift) durch eine
entsprechende an dem Lagerbligel 3 angeordnete
zweite Flhrung 17 (Fig.4), in die ein an dem ersten
Hebelarm 14 angeordneter und durch eine Drehfeder
23 beaufschlagter Zapfen 14' eingreift, verschwenkt
wird. Dabei druickt die Drehfeder 23 den zapfen 14' ein-
seitig gegen die Fuhrungsflache der Fihrung 17, bis
der Mitnehmer 15 in das Gestange 16 eingreift. Um zu
vermeiden, da} die Flihrung 17 bei Betatigung des
Bligelgriffes 4 den ersten Hebelarm 14 an einer
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Schwenkbewegung hindert, erfolgt bereits vor dem Ein-
griff des zweiten Hebelarmes 11 in die Ausnehmung 12
der Verlangerung 13 keine Fihrung des Zapfens 14'
durch die Fihrung 17 mehr.

[0016] Ferner ist eine Schraube 18 vorgesehen, mit
der der erste Hebelarm 14 mit der Welle 10 tber eine an
der Welle befestigte Fixierscheibe 19 drehfest verbun-
den werden kann.

[0017] Zur Montage des Turgriffmodules 1 wird
zunachst der Lagerbigel 3 mit dem Tragerteil 5 an dem
Rahmen der Kraftfahrzeugtiir 2 befestigt. Dabei ist die
Stellschraube 8 so weit aus dem Lagerbuigel 3 heraus-
gedreht, dal® das Tragerteil 5 an die rechte Wand 20
(Fig.1) des Lagerblgels 3 verschoben werden kann. In
dieser Stellung wird ein sich anschlieBendes Befestigen
des Tirschlosses an der Kraftfahrzeugtlr durch den
Hebelarm 14 nicht behindert. AuBerdem greift weder
der Mitnehmer 15 des ersten Hebelarmes 14 des
Schwenkhebels 9 in eine entsprechende Aufnahme des
Gesténges 16 noch der zweite Arm 11 in die gabelfor-
mige Ausnehmung 12 der Verlangerung 13 des Bligel-
griffes 4 ein.

[0018] Nach der Montage des Tirschlosses und
dem Einsetzen des Bigelgriffes 4 in den Lagerbtigel 3
wird durch eine Offnung 21 der Tiirseitenwand 22 durch
Verdrehen der Stellschraube 8 das Tragerteil 5 nach
links verschoben. Dabei wird gleichzeitig durch den in
der zweiten Flhrung 17 gelagerten Zapfen 14' der erste
Hebelarm 14 von seiner Ausgangsstellung | in seine
Eingriffsstellung Il verschwenkt und anschlieRend mit
der drehfest an der Welle 10 angeordneten Fixier-
scheibe 19 mit Hilfe der Schraube 18 verbunden. Nach
Erreichen der Eingriffsstellung Il greifen dann bei einer
weiteren axialen Verschiebung des Tragerteiles 5
sowohl der Mithehmer 15 des ersten Hebelarmes 14 in
die dafiur vorgesehene Aufnahme des Schlof3gestanges
16 als auch der zweite Arm 11 des Schwenkhebels 9 in
die gabelférmige Ausnehmung 12 der Verlangerung 13
des Blgelgriffes 4 ein.

[0019] Selbstverstandlich ist die Erfindung nicht auf
das vorstehend beschriebene Ausfiihrungsbeispiel
beschrankt. So kann beispielsweise der Mithehmer 15
entfallen, wenn das dem SchlolRgestdnge 16 zuge-
wandte Ende des ersten Hebelarmes 14 kugel- oder
walzenférmig ausgebildet ist und in eine entsprechende
Aufnahme des Gestanges 16 eingreift. AuRerdem kann
auf den Zapfen 14' verzichtet werden, wenn das dem
SchloRgestédnge 16 abgewandte Ende des ersten
Hebelarmes 14 direkt in eine entsprechend ausgestal-
tete Fihrung eingreift.

Bezugszeichenliste

[0020]

1 Turgriffmodul

2 Kraftfahrzeugtur
3 Lagerbugel
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4 Griffteil, Bugelgriff

5 Tragerteil

6 erste Fuhrung

7 Langsachse

8 Stellschraube

9 Schwenkhebel

10 Welle

10' Drehfeder

11 zweiter Hebelarm

12 Ausnehmung, gabelférmige Ausnehmung
13 Verlangerung

14 erster Hebelarm

14' Zapfen

15 Mitnehmer

16 Gestange, SchloRgestange
17 zweite Flhrung

18 Schraube

19 Fixierscheibe

20 rechte Wand (Lagerbugel)
21 Offnung (Tirseitenwand)
22 Turseitenwand

23 Drehfeder
Patentanspriiche

1. Turgriffmodul fir eine mit einem Turschlof3 verse-

hene Kraftfahrzeugtir (2), welches einen an der
Kraftfahrzeugtir (2) befestigbaren Lagerbligel (3)
und ein an dem Lagerblgel (3) schwenkbar ange-
ordnetes Giriffteil (4) umfal¥t, das Uiber ein Gestange
(16) mit dem TdurschloR in Wirkverbindung steht,
mit den Merkmalen:

a) das Turgriffmodul (1) umfal3t ein Tragerteil
(5), an dem ein federbeaufschlagter Schwenk-
hebel (9) angeordnet ist, welcher eine Welle
(10) umfat, an der ein erster mit dem
Gestange (16) verbindbarer Hebelarm (14) und
ein zweiter mit dem Giriffteil (4) verbindbarer
Hebelarm (11) angeordnet ist;

b) das Tragerteil (5) ist in einer ersten Flihrung
(6) des Lagerbiigels (3) in Richtung deren
Langsachse (7) verschiebbar angeordnet, der-
art, da® zur Verbindung des Schwenkhebels
(9) mit dem Gestange (16) der erste Hebelarm
(14) von einer Ausgangsstellung (1) auf das
dem Lagerbugel (3) zugewandte Ende des
Gestanges (16) hin in eine Eingriffsstellung (I1)
verschiebbar und anschlieBend mit diesem
verbindbar ist;

c) der erste Hebelarm (14) ist gegenuber dem
zweiten Hebelarm (11) verschwenkbar, derart,
daf er bei der Verschiebung des Tragerteiles
(5) von seiner Ausgangsstellung (1) in die Ein-
griffsstellung (I) gleichzeitig verschwenkt wird
und in der Eingriffsstellung (Il) mit dem zweiten
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Hebelarm (11) drehfest verbindbar ist und

d) zur Verschiebung des Tragerteiles (5) ist
eine seitlich an dem Lagerbiigel (3) angeord-
nete Stellschraube (8) vorgesehen.

Targriffmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dal} sich zum Verschwenken des ersten
Hebelarmes (14) von seiner Ausgangsstellung (1) in
die Eingriffsstellung (ll) der erste Hebelarm (14)
mittels eines an ihm befestigten und durch eine
Drehfeder (23) beaufschlagten Zapfens (14') an
einer an dem Lagerbiigel (3) angeordneten und
entsprechend ausgebildeten zweiten Fiihrung (17)
abstltzt.

Targriffmodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dal} der Schwenkhebel (9) mit
dem Gestange (16) Uber einen an dem ersten
Hebelarm (14) angeordneten Mitnehmer (15), der
in eine entsprechende Aufnahme des Gestanges
(16) eingreift, verbindbar ist.

Targriffmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dal} es sich bei dem
Griffteil (4) um einen Bugelgriff handelt, dessen
dem Tragerteil (5) zugewandtes Ende eine sich in
Richtung des Schwenkhebels (9) erstreckende Ver-
langerung (13) mit einer Ausnehmung (12) auf-
weist, in die der mit dem Schwenkhebel (9)
verbundene zweite Hebelarm (11) eingreift.

Targriffmodul nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dal} die Ausnehmung (12) der Verlange-
rung (13) des Giriffteiles (4) und der an dem
Schwenkhebel (9) angeordnete zweite Hebelarm
(11) derart angeordnet sind, daR beide Teile durch
Verschieben des Tragerteiles (5) miteinander in
Eingriff gelangen.

Targriffmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dal an der Welle (10)
des Schwenkhebels (9) eine Fixierscheibe (19)
drehtest angeordnet ist, mit welcher der erste
Hebelarm (14) Uber eine Schraube (18) verbindbar
ist.
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