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(54)  Tirgriff fir eine Kraftfahrzeugtiir

(57) Die Erfindung betrifft einen Turgriff fir eine
Kraftfahrzeugtlir, der einen an der Kraftfahrzeugtlr
befestigbaren Lagerbuigel (3) und ein an dem Lagerbu-
gel (3) schwenkbar angeordnetes Giriffteil (4) mit einer
integrierten Induktionsspule (12) umfaf3t, wobei an der
ersten Stirnseite (5) des Griffteiles (4) ein in den Innen-
raum (7) der Kraftfahrzeugtlir ragender Griffdom (6)
angeordnet ist.

Um zu erreichen, dal} der Turgriff (1) auf einfache
Weise an der jeweiligen Fahrzeugtir montierbar ist und
daR durch die erforderliche Ausnehmung fir die Induk-
tionsspule die Schwachung des Griffteiles mdglichst
gering gehalten werden kann, schlagt die Erfindung vor,

daR das Griffteil (4) und der Griffdom (6) nicht ein ein-
heitliches Teil bildet, sondern aus zwei separaten Teilen
besteht, wobei in dem Griffteil (4) eine sich von der
ersten Stirnseite (5) nach innen erstreckende Ausneh-
mung (11) angeordnet ist, in welche die Induktionsspule
(12) von der ersten Stirnseite (5) aus einbringbar ist und
wobei der Griffdom (6) im Bereich der ersten Stirnseite
(5) des Griffteiles (4) derart ausgebildet ist, dal er nach
Einbringen der Induktionsspule (12) in die Ausnehmung
(11) die stirnseitige Offnung verschlieRt und in dieser
Lage an dem Giriffteil (4) fixierbar ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Turgriff fir eine
Kraftfahrzeugtlrr, der einen an der Kraftfahrzeugtir
befestigbaren Lagerbi-gel und ein an dem Lagerbiigel
schwenkbar angeordnetes Griffteil umfafit.

[0002] Derartige Tirgriffe, die insbesondere einen
als Blgelgriff ausgebildetes Griffteil umfassen, sind
bekannt. Bei den bekannten Blgelgriffen ist auf der
einen Stirnseite ein in den Innenraum der Kraftfahr-
zeugtlr ragender und tber Zwischenglieder mit einem
TurschloR® verbindbarer Griffdom und an der gegen-
Uberliegenden Seite ein Lagerteil angeordnet, welches
um eine lagerblgelfeste Drehachse schwenkbar ist.
Griffteil, Griffdom und Lagerteil bilden eine Einheit und
bestehen bei den bekannten Turgriffen Ublicherweise
aus einem einzigen Teil.

[0003] Es ist bereits vorgeschlagen worden, bei
Kraftfahrzeugen mit einem elektronischen SchlieRsy-
stem zur induktiven Datenlbertragung der in dem
jeweiligen Fahrzeug befindlichen elektronischen Steu-
ereinheit und dem von dem Fahrzeuginhaber mitgefihr-
ten Transponder eine Induktionsspule innerhalb des
Griffteiles des Tirgriffes anzuordnen.

[0004] Nachteilig ist bei dieser vorgeschlagenen
Anordnung unter anderem, dal} praktisch das gesamte
Griffteil gedffnet werden muf}, um die Induktionsspule
und die mit der Spule verbundenen elektrischen Leitun-
gen in dem Griffteil anzuordnen. Abgesehen von der
hiermit verbundenen, relativ aufwendigen Montage und
gegebenenfalls auch spateren Demontage des Turgrif-
fes flhrt diese Anordnung von Giriffteil, Induktionsspule
und der elektrischen Leitungen zu einer haufig nicht
mehr vertretbaren Schwéachung des Giriffteiles. Ferner
mussen die elektrischen Leitungen, mit denen die
Induktionsspule mit der elektronischen Steuereinheit
verbunden ist, bei dieser vorgeschlagenen Anordnung
von aufden mittels einer separaten Kabeldurchfiihrung
in das Innere der Tir gefluhrt werden.

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
einen Turgriff mit einem mindestens eine Induktions-
spule enthaltenden Giriffteil anzugeben, welche auf ein-
fache Weise an der jeweiligen Fahrzeugtiir montierbar
ist und bei dem die Schwachung des Griffteiles durch
die erforderliche Ausnehmung fiir die Induktionsspule
gering gehalten werden kann.

[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafn durch
die Merkmale des Anspruchs 1 geldst. Weitere, beson-
ders vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung offen-
baren die Unteranspriiche.

[0007] Die Erfindung beruht im wesentlichen auf
dem Gedanken, daf’ das Griffteil und der Griffdom nicht
ein einheitliches Teil bildet, sondern aus zwei separaten
Teilen besteht, wobei in dem Giriffteil eine sich von der
ersten Stirnseite nach innen erstreckende Ausnehmung
angeordnet ist, in welche die Induktionsspule von der
ersten Stirnseite aus einbringbar ist und wobei der Griff-
dom im Bereich der ersten Stirnseite des Griffteiles der-
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art ausgebildet ist, da er nach Einbringen der
Induktionsspule in die Ausnehmung die stirnseitige Off-
nung verschlieBt und in dieser Lage an dem Griffteil
fixierbar ist.

[0008] Eine derartige Anordnung von Giriffteil, Griff-
dom und Induktionsspule besitzt unter anderem den
Vorteil, dal der Turgriff auf einfache Weise durch vorge-
fertigte Module zusammensetzbar ist, was auch ein
eventuelles spateres Austauschen der einzelnen Kom-
ponenten des Turgriffes wesentlich vereinfacht.

[0009] Diese Modularisierung des Turgriffes wird
noch dadurch unterstitzt, dal® es sich auch bei dem
Lagerteil tun ein von dem Giriffteil separates Teil han-
delt, welches mit dem Giriffteil auf einfache Weise (z.B.
Uber eine Fihrung und/oder durch Klipse) verbindbar
ist.

[0010] Vorteilhafterweise sind die mit der Indukti-
onsspule verbundenen elektrischen Leitungen derart
angeordnet, dall sie innerhalb des Griffteiles in Rich-
tung deren Langsachse verlaufen und einerseits tber
eine erste Steckverbindung im Bereich des Griffdomes
mit der Induktionsspule und andererseits Uber eine
zweite Steckverbindung mit entsprechenden durch das
Lagerteil hindurch in den Tirinnenraum gefiihrten elek-
trischen Leitungen verbunden sind. Eine separate
Kabeldurchfiihrung in das Innere der Tur ist bei dieser
Ausfiihrungsform der Erfindung daher nicht erforderlich.
[0011] Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfin-
dung ergeben sich aus dem folgenden anhand von
Figuren erlauterten Ausflihrungsbeispiel. Es zeigen:

Fig.1 den Langsschnitt durch einen an einer Fahr-
zeugtlr montierten Turgriff und

Fig.2 eine Explosionsdarstellung des in Fig.1 wie-
dergegebenen Tirgriffes.

[0012] In den Fig.1 und 2 ist mit 1 der Turgriff

bezeichnet, welcher einen an der entsprechenden
Auflenhaut 2 der Kraftfahrzeugtir befestigten Lagerbi-
gel 3 und einen als Biigelgriff ausgebildetes Griffteil 4
umfaft. An der ersten Stirnseite 5 des Bugelgriffes 4 ist
ein Griffdom 6 |6sbar befestigt, welcher mit einem dem
Bugelgriff 4 abgewandten Ende in den Innenraum 7 der
Kraftfahrzeugtir ragt und Uber nicht dargestellte Zwi-
schenglieder mit einem ebenfalls aus Ubersichtlich-
keitsgriinden nicht dargestellten Tirschlof3 verbunden
ist.

[0013] An der gegeniberliegenden zweiten Stirn-
seite 8 des Bligelgriffes 4 ist dieser mit einem hebelarti-
gen Lagerteil 9 ebenfalls Idsbar verbunden, welches auf
seiner von dem Bligelgriff 4 abgewandten Seite in einen
an dem Lagerbligel 3 angeordneten Zapfen 10
schwenkbar eingreift.

[0014] In dem Bugelgriff 4 befindet sich eine von
der ersten Stirnseite 5 nach innen erstreckende Aus-
nehmung 11, in weicher eine an dem Griffdom 6 befe-
stigte Induktionsspule 12, die z.B. zur induktiven Daten-
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oder Energielibertragung von einer fahrzeugfesten
elektronischen Steuereinheit auf einen Transponder
(oder als Sensor) dient, angeordnet ist. Die Induktions-
spule 12 ist Uiber eine erste griffdomseitige Steckverbin-
dung 13 mit elektrischen Leitungen 14 verbunden, die
innerhalb des Bulgelgriffes 4 in Richtung deren Langs-
achse 15 verlaufen, und die Gber eine zweite Steckver-
bindung 16 im Bereich des sich an den Bugelgriff 4
anschlieBenden Lagerteiles 9 mit entsprechenden
durch das Lagerteil in den Innenraum 7 der Fahrzeugtir
hindurchgefihrten und an dem Lagerteil angespritzten
Leitungen 17 verbunden sind.

[0015] Zur Montage des Turgriff es 1 wird der
Lagerblgel 3 vom Innenraum 7 der Fahrzeugtir aus
befestigt. AuRerdem wird das Lagerteil 9 ebenfalls vom
Innenraum aus in den zapfen 10 des Lagerblgels 3 ein-
gehangt und von aullen verschraubt, wobei der spéatere
mit dem Blgelgriff zu verbindende Teil des Lagerteiles
9 durch eine entsprechende Offnung 18 der AuRenhaut
2 hindurchgesteckt wird.

[0016] Anschlieend wird der mit dem Griffdom 6
und der Induktionsspule 12 versehene Bugelgriff 4 in
einer Montagestellung (Raststellung) des Lagerteiles 9
mit diesem verbunden, wobei Uber die zweite Steckver-
bindung 16 die griffteilseitigen elektrischen Leitungen
14 mit den entsprechenden Kontaktteilen 19 der lager-
teilseitigen Leitungen 17 verbunden werden.

[0017] Nach der Verbindung von Lagerteil 9 und
Bugelgriff 4 wird die aus Griffteil, Lagerteil und Griffdom
bestehende Einheit aus der Montagestellung herausge-
driickt und so lange um den Zapfen 10 verschwenkt, bis
der Griffdom 6 durch eine entsprechende Offnung 20 in
der Aufenhaut 2 in den Innenraum 7 gelangt. In dieser
Stellung wird der Bugelgriff z.B. durch die Zylinderfiih-
rung 21 eines nicht dargestellten SchlieRzylinders und
einem verschiebbar angeordneten Kulissenteil 22 arre-
tiert. AnschlieRend kann dann das ebenfalls aus Uber-
sichtlichkeitsgrinden nicht dargestellte mit dem
TirschloR® verbundene Gesténge z.B. Uber einen an
dem Kulissenteil angeordneten Auslésehebel, der in die
Aussparung 23 des Griffdomes 6 eingreift, verbunden
werden.

[0018] Zur Verbindung des Biigelgriffes 4 mit dem
Griffdom 6 wird zundchst der Spulentrager 24 der
Induktionsspule 12 mit seinem ersten stirnseitigen
Ende an dem Griffdom 6 (z.B. mittels eines oder mehre-
rer Klipse oder durch Verstiftung) befestigt. Anschlie-
Rend wird dann der derart vormontierte Griffdom 6 an
der ersten Stirnseite 5 des Blgelgriffes mit diesem ver-
bunden, wobei der Griffdom teilweise Uber eine Fih-
rung 25 in den Bugelgriff 4 hineingeschoben und dann
mit diesem z.B. verklipst (bzw. verstiftet) wird.

Bezugszeichenliste
[0019]

1 Turgriff
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AuRenhaut

2
3 Lagerbiigel

4 Griffteil, Blgelgriff

5 erste Stirnseite (Griffteil)

6 Griffdom

7 Innenraum (Kraftfahrzeugtir)
8 zweite Stirnseite (Griffteil)

9 Lagerteil

10 Zapfen

11 Ausnehmung
12 Induktionsspule

13 erste Steckverbindung

14 elektrische Leitung, Leitung
15 Langsachse

16 zweite Steckverbindung

17 elektrische Leitung, Leitung

18 Offnung
19 Kontaktteil
20  Offnung

21 Zylinderfihrung
22 Kulissenteil

23 Aussparung

24 Spulentrager
25 Fihrung

Patentanspriiche

1. Turgriff fir eine Kraftfahrzeugtir, der einen an der
Kraftfahrzeugtiir befestigbaren Lagerbligel (3) und
ein an dem Lagerbuigel (3) schwenkbar angeordne-
tes Giriffteil (4) umfaf3t, mit den Merkmalen:

a) in dem Giriffteil (4) ist mindestens eine Induk-
tionsspule (12) angeordnet, die mit in den
Innenraum (7) der Kraftfahrzeugtiir gefiihrten
elektrischen Leitungen ((14,17) verbunden ist;

b) an der ersten Stirnseite (5) des Giriffteiles (4)
ist ein separater in den Innenraum (7) der
Kraftfahrzeugtlr ragender und lber Zwischen-
glieder mit einem TurschloR verbindbarer Griff-
dom (6) befestigt;

c) in dem Giriffteil (4) ist eine sich von der
ersten Stirnseite (5) nach innen erstreckende
Ausnehmung (11) angeordnet, in welche die
Induktionsspule (12) von der ersten Stirnseite
(5) aus einbringbar ist und

d) der Griffdom (6) ist im Bereich der ersten
Stirnseite (5) des Giriffteiles (4) derart ausgebil-
det, dal® er nach Einbringen der Induktions-
spule (12) in die Ausnehmung (11) die
stirnseitige Offnung des Griffdomes (6) ver-
schlief3t und in dieser Lage an dem Giriffteil (4)
fixierbar ist.

2. Turgriff nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
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zeichnet, dal der Griffdom (6) im Bereich der
ersten Stirnseite (5) des Griffteiles (4) derart aus-
gebildet ist, dal’ die Induktionsspule (12) in diesem
Bereich vor dem Einbringen in das Griffteil (4) befe-
stigbar ist, so daR bei der Befestigung des Griffdo- 5
mes (6) an dem Griffteil (4) gleichzeitig die
Induktionsspule (12) in die Ausnehmung (11) des
Griffteiles (4) hineingeschoben wird.

Targriff nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 70
zeichnet, dal die mit der Induktionsspule (12) ver-
bundenen elektrischen Leitungen (14,17) innerhalb

des Giriffteiles (4) in Richtung deren Langsachse
(15) verlaufen und Uber ein an der zweite Stirnseite

(8) des Giriffteiles (4) angeordnetes Lagerteil (9) in 15
den Innenraum (7) der Fahrzeugtir gefihrt sind.

Targriff nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB es sich bei dem Lagerteil (9) um ein

mit seinem einen Ende in den Innenraum (7) der 20
Fahrzeugtir ragendes hebelférmiges Teil handelt,
welches mit seinem anderen Ende mit dem Giriffteil

(4) I6sbar verbindbar ist.

Targriff nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 25
zeichnet, da® zur Verbindung der Induktionsspule
(12) mit den innerhalb des Griffteiles (4) angeord-
neten elektrischen Leitungen (14) in dem dem Giriff-
dom (6) zugewandten Bereich der Induktionsspule
(12) eine erste Steckverbindung (13) innerhalb des 30
Griffteiles (4) vorgesehen ist, derart, dal beim Ein-
fihren der Induktionsspule (12) in die Ausnehmung
(11) des Giriffteiles (4) die Kontaktteile der Indukti-
onsspule (12) in die entsprechenden mit den Lei-
tungen (14) verbundenen Kontaktteilen eingreifen. 35

Turgriff nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dal® zur Verbindung der durch das Griff-

teil (4) geflhrten elektrischen Leitungen (14) mit
den durch das Lagerteil (9) gefiihrten Leitungen 40
(17) eine zweite Steckverbindung (16) vorgesehen

ist, derart, da® bei der Befestigung des Giriffteiles

(4) an dem Lagerteil (9) die Kontaktteile der griffteil-
seitigen Leitungen (14) in die entsprechenden Kon-
taktteile der lagerteilseitigen Leitungen (17) 45
eingreifen.

50

55
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