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Hauben

(57)  Betatigungseinrichtung, insbesondere  fiir
Guterwagen mit verschiebbaren Wanden oder Hauben,
die durch ihre besondere Bauart die nétigen freizuhal-
tenden Raume an der Stirnwand nicht verletzt und eine
einfache und sichere Bedienung ermdglicht. Ein Hand-
hebel (4) ist auf einer Drehachse (12) mit einem in hori-
zontaler Ebene liegenden Winkel (o) angeordnet, der
der Beziehung o>90°-arctan [h1/ (I11+I2)] folgt, wobei
(h1) der Hohe eines Rangiergriffes (17) Gber einem lin-
ken Endtritt (18) an einer Ecksaule (19) in Wagenlangs-
richtung und (1) dem Abstand Mittelachse der
Grifflache des Rangiergriffes (17) zu Schnittpunkt Dreh-
achse (12) und (I12) dem Abstand Schnittpunkt Dreh-
achse (12) mit der Pufferbefestigungsebene zu Mitte
Grifflache des Handhebels (4) entspricht. Der Handhe-
bel (4) ist in Wagenlangsrichtung mit seiner Hinterkante
mindestens um ein MaB} (r1) von der Pufferbefesti-
gungsebene nach auflen versetzt. (r1) stellt einen
Sicherheitsabstand (16) dar. Eine Drehachse (13) ist in
einem Winkel (B) und eine Drehachse (14) ist in einem
Winkel (1) zur Drehachse (12) angeordnet.
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Beschreibung

[0001] Im Schienenfahrzeugbau sind bei Giterwa-
gen mit verschiebbaren Wanden oder Hauben verschie-
dene Ausflihrungen von Betatigungseinrichtungen zum
Ausheben und/oder Ausschwenken der Wande oder
Hauben bekannt.

[0002] Dabei sind, unabhangig von der Ubrigen
technischen Ausfiihrung, folgende drei Merkmale bei
der Gberwiegenden Zahl der bisher verwendeten Betati-
gungseinrichtungen gleich: 1.) Um an der Langsseite
des Giiterwagens den Ladequerschnitt fiir eine schnelle
und ungehinderte Be- und Entladung frei zu halten, sind
unterschiedliche Betatigungselemente fiir die ver-
schiebbaren Wande bzw. Hauben an der Stirnwand des
Wagens angeordnet. 2. ) Um die Bedienbarkeit der
Wande oder Hauben sowohl von den Ublichen Entlade-
rampen als auch von Gleishéhe (SO) zu gewahrleisten,
sind die Handhebel der Betatigungseinrichtung im
Bereich von 1400 mm bis etwa 1700 mm Uber Schie-
nenoberkante angeordnet. 3. ) Da die Wande oder Hau-
ben an deren Ober- und oder Unterseiten verriegelt,
ausgehoben und oder ausgeschwenkt werden, sind
Verbindungsgetriebe von den Handhebeln an die Ober-
und/oder Unterseiten der Wande oder Hauben erforder-
lich. Neben diesen Betéatigungseinrichtungen sind an
den Stirnwanden von Giterwagen, verbindlich festge-
legt, durch entsprechende Bestimmungen der UIC 535-
2, Tritte und Griffe fir das Rangierpersonal anzuordnen.
Uber den Tritten sind freizuhaltende Raume festgelegt,
die durch andere wagenbauliche Teile nicht verletzt
werden dirfen. Um die Griffe herum sind Sicherheitsab-
stande (Griffreiheit) zu gewahrleisten. Die bisher ausge-
fuhrten  Betatigungseinrichtungen  wurden  ent-
sprechend dieser Vorschriften angeordnet. Zusatzlich in
die UIC 535-2 aufgenommene Bestimmungen zur Erhé-
hung der Sicherheit des Rangierpersonals, fordern an
den Stirnwanden von Gilterwagen groRere freizuhal-
tende Rdume und einen zusatzlichen Griff fir die Ran-
gierer. Durch diese verbindlichen Forderungen werden
die moglichen Einbaurdume fir die Anordnung der
Betatigungseinrichtung (insbesondere fur den Handhe-
bel) nachteilig stark eingeschrankt. Bei den bisher aus-
geflhrten Betatigungseinrichtungen fir Gluterwagen mit
verschiebbaren Wé&nden oder Hauben wurden die
Handgriffe auf einer Drehachse mit einem Winkel ent-
weder von 0° oder 90 ° zur Stirnwand angeordnet. Bei
einem Winkel von 0° , ausgefuhrt z.B. beim Schiebe-
wandwagen der Bauart 305 der DB, ergeben sich
unglnstige Kraftverhaltnisse beim Betdtigen, da die
Bahnkurve des Handhebels rechtwinklig zum Korper
des Bedieners verlauft. AulRerdem ergeben sich
Schwierigkeiten fiir den Sicherheitsabstand (Handfrei-
heit) am Handhebel, wenn der It. UIC 535-2 zulassige
Bauraum fur Betatigungseinrichtungen eingehalten
werden soll. Bei der Anordnung mit einem Winkel von
90 ° entstehen zwar glinstige Kraftverhaltnisse, weil die
Bahnkurve des Handhebels auf den Koérper des Bedie-
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ners gerichtet ist, durch die neuen Forderungen der UIC
jedoch werden unweigerlich die freizuhaltenden Raume
verletzt oder es kommt zur Kollision mit den Griffen fur
die Rangierer.

[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Betati-
gungseinrichtung der eingangs genannten Art zu schaf-
fen, die durch ihre besondere Bauart die notigen
freizuhaltenden Rdume an der Stirnwand nicht verletzt
und damit den erhdhten Sicherheitsanforderungen fiir
das Rangierpersonal genugt, eine einfache und sichere
Bedienung erméglicht und mit geringen Baukosten zu
realisieren ist.

[0004] Die Aufgabe wird bei der gattungsgemafien
Betatigungseinrichtung durch die Merkmale des
Anspruchs 1 gel6st. Vorteilhafte Weiterbildungen der
Erfindung sind in den Unteranspriichen angegeben.
[0005] Die Erfindung soll anhand eines in den
Zeichnungen dargestellten  Ausfiihrungsbeispieles
naher erlautert werden. Die Zeichnungen zeigen in:

Fig. 1: eine Seitenansicht des Giliterwagens mit
verschiebbaren Wanden,

Fig. 2: eine Stirnansicht des Wagens nach Fig. 1,

Fig. 3: den Schnitt A-A nach Fig. 2.

[0006] An jeder Stirnwand 3 eines Giiterwagens 1

mit verschiebbaren Seitenwanden 2 ist je Wagenlangs-
seite eine Betatigungseinrichtung, im wesentlichen
bestehend aus einem Handhebel 4, einem Anschluf3-
stlick 5, einem Lagerzapfen 6, einem oberen Verbin-
dungsgetriebe 7 und einem unterem Verbindungs-
getriebe 8, vorgesehen. Der Handhebel 4 ist dabei auf
dem Lagerzapfen 6 drehbar gelagert und fest mit dem
Anschlufstiick 5 verbunden. Der Lagerzapfen 6 ist so
an der Stirnwand 3 angebracht, daR eine Drehachse 12
des Handhebels 4 einen bestimmten Winkel o zur Stirn-
wand 3 bildet. Der Winkel o wird so gewahlt, da® der
Handhebel 4 sich bei geschlossener Seitenwand 2
aulerhalb eines freizuhaltenden Raumes 15 befindet
und notwendige Sicherheitsabstédnde 16 zu Rangierer-
griffen 17 gewéhrleistet sind und daR sich beim Offnen
der Seitenwand 2 der Handhebel 4 auf einer Bahnkurve
bewegt, die in jedem Punkt die notwendigen Sicher-
heitsabstande 16 zu den Rangierergriffen 17 gewahrlei-
stet.

[0007] Dabei dirfen It. UIC 535-2 Betatigungsein-
richtungen von der Stirnwand 3 aus bis zu einem defi-
nierten MaR in den freizuhaltenden Raum 15 gebaut
werden. Die an dem AnschluRstiick 5 drehbar befestig-
ten Verbindungsgetriebe 7, 8 haben an einem oberen
Lager 10 eine Drehachse 13 mit um einen Winkel 3
bzw. an einem unteren Lager 11 eine Drehachse 14 mit
um einen Winkel t abweichenden Winkel vom Winkel o
. Dadurch kommt es bei der Bewegung des Handhebels
4 mit dem Anschluf3stiick 5 auf dem Lagerzapfen 6 zu
einer Verspannung der Verbindungsgetriebe 7, 8. Diese
Verspannungen lassen sich Uber vorhandene Lager-
spiele und Elastizitaten ausgleichen. Wird aber der Win-
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kel B bzw. T zu groR und/oder die Verbindungsgetriebe
7, 8 sehr kurz, ist es vorteilhaft, die Betatigungseinrich-
tung entsprechend der Erfindung mit Drehglenken 9
auszuristen.

[0008] Der Handhebel 4 auf der Drehachse 12 ist
mit dem in horizontaler Ebene liegenden Winkel o so
angeordnet, dafl die Beziehung o>90°-arctan
[h1/(11+12) ] eingehalten wird, wobei ein Langenmal} h1
der Hohe des Rangierergriffes 17 Uber einem linken
Endtritt 18 an einer Ecksaule 19 in Wagenlangsrichtung
und ein Langenmal} |1 dem Abstand Mitte Grifflache
des Rangierergriffes 17 zu Schnittpunkt Drehachse 12
mit der Pufferbefestigungsebene bzw. AuRenseite Stirn-
wand 3 entspricht. Ein Langenmald 12 entspricht dem
Abstand Schnittpunkt Drehachse 12 mit der Pufferbefe-
stigungsebene bzw. AulRenseite Stirnwand 3 zu Mitte
Grifflache des Handhebeis 4. Der Handhebel 4 ist in
Wagenlangsrichtung mit seiner zur Stirnwand 3 weisen-
den Hinterkante mindestens um ein Langenmal r1 von
der Pufferbefestigungsebene nach aufien versetzt.

Aufstellung der verwendeten Bezugszeichen
[0009]

Glterwagen

Seitenwand

Stirnwand

Handhebel

Anschluf3stiick

Lagerzapfen

Verbindungsgetriebe [oberes]
Verbindungsgetriebe [unteres]

9 Drehgelenk

10 oberes Lager

11 unteres Lager

12 Drehachse [des Handhebels 4]

13 Drehachse [des oberen Lagers 10]
14 Drehachse [des unteren Lagers 11]
15 freizuhaltender Raum [liber dem linken Endtritt]
16 Sicherheitsabstande [Griffreiheit]
17 Rangierergriffe

18 Endftritt [links]

19 Ecksaule

O~NO O WN -

o Winkel

B Winkel

T Winkel

h1 Langenmaly
11 Langenmaly
12 Langenmal}
r1 Langenmal}
Patentanspriiche

1. Betatigungseinrichtung, insbesondere fiur Guterwa-
gen mit verschiebbaren Wanden oder Hauben,
wobei die Schiebewande oder Hauben lber Hand-
hebel, deren Achse in horizontaler Ebene in einem
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Winkel zwischen 0 ° und 90 ° zur Pufferbefesti-
gungsebene ausgebildet sind, an den Stirnwanden
bedient, d.h. ausgehoben und/oder ausgeschwenkt
werden, dadurch gekennzeichnet, daf® ein Handhe-
bel (4) auf einer Drehachse (12) mit einem in hori-
zontaler Ebene liegenden Winkel (o)) angeordnet
ist, der der Beziehung 0>90°- arctan [h1/ (I11+I2)]
folgt, wobei h1 der Héhe eines Rangierergriffs (17)
Uber einem linken Endtritt (18) an einer Ecksaule
(19) in Wagenlangsrichtung und |1 dem Abstand
Mitte Grifflache des Rangierergriffs (17) zu Schnitt-
punkt Drehachse (12) mit der Pufferbefestigungs-
ebene bzw. Auflenseite Stirnwand (3) und 12 dem
Abstand Schnittpunkt Drehachse (12) mit der Puf-
ferbefestigungsebene bzw. Aullenseite Stirnwand
(3) zu Mitte Grifflache des Handhebels (4) ent-
spricht und der Handhebel (4) in Wagenlangerich-
tung mit seiner zu einer Stirn-wand (3) weisenden
Hinterkante mindestens um ein Maf3 r1 von der Puf-
ferbefestigungsebene nach aullen versetzt ist,
wobei r1 einen bendtigten Sicherheitsabstand (16)
um den Handhebel (4) darstellt.

Betéatigungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dal} eine Drehachse (13) eines
oberen Lagers (10) in einem Winkel (B) zur Dreh-
achse (12) des Handhebeis (4) angeordnet ist.

Betéatigungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dal} eine Drehachse (14) eines
unteren Lagers (11) in einem Winkel (t) zur Dreh-
achse (12) des Handhebels (4) angeordnet ist.

Betatigungseinrichtung nach Anspriichen 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dall ein oberes Verbin-
dungsgetriebe (7) und/oder ein unteres Verbin-
dungsgetriebe (8) mit jeweils einem Drehgelenk (9)
ausgestattet ist.

Betatigungseinrichtung nach Anspruche 1, dadurch
gekennzeichnet, dal die Drehachse (12) durch
einen entsprechend bearbeiteten Lagerzapfen (6)
gebildet wird.
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