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(54) Beforderungseinheit

(57) Bei dieser Beférderungseinheit zum Transport
fur radgetriebene Fahrzeuge durch Fahrzeugwaschan-
lagen ist ein Férdergurt mit Nocken zur Mitnahme min-
destens eines Rades des Fahrzeuges ausgestaltet
sowie die Arbeitsflache des Foérdergurtes durch das auf
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den R&dern lastende Gewicht des Fahrzeuges im
Bereich des Rades derart veranderbar, dal® die Rader
des Fahrzeuges fixierbar sind.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Beférderungsein-
heit, insbesondere zum Transport von Fahrzeugen in
Fahrzeugwaschanlagen.

[0002] Aus der deutschen Patentschrift DE
3732542 C1 ist eine Vorrichtung zum Beférdern von
Kraftfahrzeugen in Fahrzeugwaschanlagen bekannt.
[0003] Diese Vorrichtung weist zwei zueinander
parallel verlaufende, endlose Foérderketten auf, zwi-
schen denen Lagerachsen mit Mitnhehmerrollen ange-
ordnet sind. Die Forderketten werden durch in
Kettenlangsrichtung verlaufende Kettenflihrungsschie-
nen geflhrt.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
eine robuste und einfache Ausgestaltung einer Beforde-
rungseinheit anzugeben, bei der die Rader der zu tran-
portierenden Fahrzeuge fixierbar sind.

[0005] Gemal der Erfindung wird die gestellte Auf-
gabe durch den Patentanspruch 1 geldst.

[0006] Die Erfindung bringt den Vorteil mit sich, daf3
keine einem hohen Verschleill unterliegenden in Gleit-
schienen zu fuihrenden Férderketten verwendet werden
mussen.

[0007] Die Erfindung bringt den Vorteil mit sich, da®
auf den Einsatz von Foérderketten verzichtet werden
kann.

[0008] Die Erfindung bringt den Vorteil mit sich, daf
ein ruckfreier und kontinuierlicher Transport von Fahr-
zeugen durch beispielsweise eine Waschstralle einer
Fahrzeugreinigungsanlage ermdglicht wird.

[0009] Die Erfindung bringt den Vorteil mit sich, da®
die Auflageflache des Rades bzw. Reifens kraftschlis-
sig auf dem Férdergurt positioniert ist, wobei die durch
Waschaggregate hervorgerufenen und auf das zu
beférdernde Fahrzeug wirkenden Krafte keinen Einflul
auf das Fahrzeug haben.

[0010] Die Erfindung bringt den Vorteil mit sich, da®
die Reifen oder Felgen der Rader wahrend des Trans-
portes nicht beschadigt werden.

[0011] Die Erfindung bringt den Vorteil mit sich, daf®
die Beférderungseinheit eine grofle Betriebssicherheit
aufweist.

[0012] Die Erfindung bringt den Vorteil mit sich, daf
die Beforderungseinheit aus wenigen Mitteln gebildet ist
und dadurch mdgliche Ausfallzeiten gering gehalten
werden.

[0013] Die Erfindung bringt den weiteren Vorteil mit
sich, dal von der Beforderungseinheit keine Unfallge-
fahr ausgeht und deshalb die Beférderungseinheit im
Bereich der Einfahrt und der Ausfahrt beliebig verlan-
gerbar ist. Dadurch wird des mdglich, da® der Motor
des Fahrzeugs bereits vor der Waschstralle ausge-
schaltet und erst nach Verlassen des Waschstralle
angelassen werden mufB.

[0014] Die Erfindung bringt den Vorteil mit sich, daf
die Beférderungseinheit gerauscharm arbeitet.

[0015] Die Erfindung bringt weiter den Vorteil mit
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sich, dal aufgrund einer Verlangerung der Forderein-
heit vor der Waschstrae und ihrer erhhten Betriebssi-
cherheit eine beispielsweise manuelle Vorbehandlung
eines bereits auf dem Foérdergurt fixierten Fahrzeuges
erfolgen kann.

[0016] Weitere vorteilhafte Weiterbildungen der
Erfindung sind in den Unteranspriichen angegeben.
[0017] Weitere Besonderheiten werden aus der
nachfolgenden naheren Erlduterung von Ausflihrungs-
beispielen der Erfindung anhand von Zeichnungen
ersichtlich.

[0018] Es zeigen:

Fig. 1 eine Ansicht einer ersten Ausfuihrungsform
einer Beférderungseinheit geman der Erfin-
dung,

Fig. 2 einen Querschnitt durch die Beférderungs-
einheit der ersten Ausfiihrungsform,

Fig. 3 einer zweiten Ausfuhrungsform,

Fig. 4 einer dritten Ausfihrungsform,

Fig. 5 eine Ansicht einer vierten Ausfiihrungsform,

Fig. 6 einen Querschnitt durch die Beférderungs-
einheit der zweiten Ausfiihrungsform,

Fig. 7 eine Ansicht einer flnften Ausfiihrungsform
der Beforderungseinheit,

Fig. 8 einen Querschnitt durch eine weitere Aus-
gestaltung der Beférderungseinheit,

Fig. 9 einen Querschnitt durch die Beférderungs-
einheit der weiteren Ausfiihrungsformen
nach Fig.7 und Fig.8,

Fig. 10 eine schematische Darstellung einer Mit-
nahme von Fahrzeugen,

Fig. 11 eine weitere schematische Darstellung
einer Mitnahme von Fahrzeugen , und

Fig. 12 eine weitere schematische Darstellung
einer Mitnahme von Fahrzeugen.

[0019] Fig. 1 zeigt eine Ansicht einer ersten Ausflh-

rungsform einer Beférderungseinheit F. Die Beférde-
rungseinheit F besteht im Wesentlichen aus einem als
Endlosband ausgebildeten Fordergurt G der zwischen
Umlenkmitteln, gebildet aus einer ersten und zweiten
Umlenkrolle UR, AR, eingespannt ist. Zwischen den
Umlenkmitteln sind eine Vielzahl von Transportmitteln
angeordnet auf denen der Fordergurt G aufliegt.

[0020] Der Fordergurt G wird durch die erste als
Antriebsrolle AR ausgebildete Umlenkrolle in Laufrich-
tung LR in Bewegung versetzt und gehalten.

Der Antrieb AN der Beférderungseinheit F kann dazu
seitlich an der Antriebsrolle AR angeordnet sein.
[0021] Der Fordergurt G besitzt eine der Antriebs-
rolle AR sowie der Umlenkrolle UR abgewandte erste
Oberflache die auch als Arbeitsflache AG bezeichnet
werden kann und eine der Antriebsrolle AR sowie der
Umlenkrolle UR zugewandte zweite Oberflache. Auf der
Arbeitsflache AG des Foérdergurtes G sind nockenfor-
mige Ausbildungen quer zur Laufrichtung LR des For-
dergurtes G angeordnet. Nachfolgend werden die
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nockenférmigen Ausbildungen als Nocken N bezeich-
net. Der Querschnitt einer Nocke N ist vorzugsweise tra-
pezférmig ausgebildet.

[0022] Die Umlenkrolle UR am Anfang des Forder-
gurtes G, kann ebenso die Funktion der Antriebsrolle
AR uUbernehmen. Die Antriebsrolle AR und/oder die
Umlenkrolle UR sind mindestens horizontal versetzbar,
so daf der Fordergurt G in Laufrichtung LR gespannt
werden kann. Die Antriebsrolle AR bzw. Umlenkrolle
UR sind an einem Tragergerust TR befestigt, so dal die
gesamte Befoérderungseinheit F in einem Schacht S
eingefiigt werden kann.

[0023] Einen Teil der Transportmittel Rn werden in
dieser Ausflihrungsform durch Rollen Rn gebildet, die
wie die Ausgestaltung in Figur 1 zeigt in einer Ebene mit
gleichem Hohenniveau unterhalb der Arbeitsflache AG
des Fordergurtes G angeordnet sind. Die Achsen An
der Rollen Rn sind ebenfalls in dem Tragergertst TR
gelagert.

[0024] Die Abstande RA der Achsen An der Rollen
Rn sind im Wesentlichen aquidistant. Der Durchmesser
der Rollen Rn und die Position der Achsen An sind der-
art aufeinander abgestimmt, daf} die Arbeitsfliche AG
des Férdergurtes G das gleiche Hohenniveau der Ober-
flache des Bodens um die Beférderungseinheit F auf-
weist.

[0025] Die Abstande RA der Achsen An der Rollen
Rn unterhalb der Arbeitsflache AG des Fordergurtes G
weisen einen derartig Abstand auf, so dal es vorzugs-
weise durch die Rader RE des Fahrzeugs zu einer Ver-
tiefung der Arbeitsflache AG bzw. zu einer Absenkung
des Foérdergurtes G kommt.

[0026] Der Abstand RA zwischen zwei benachbar-
ten Rollen Rn, Rn+1 unterhalb der Arbeitsoberflache
AG des Forderglrtes G wird derart vergroRert, dal
durch das Gewicht eines auf der Arbeitsfliche AG des
Fordergurtes G positionierten Rades RE eine Vertie-
fung zwischen den Rollen Rn, Rn+1 gebildet wird. Der
Rollenabstand RA wird so gewahlt, dal} einerseits die
notwendige Einsinktiefe ET zur Fixierung des Rades
RE erreicht und andererseits die dadurch hervorgeru-
fene Welligkeit der Arbeitsflache AG des Foérdergurtes
G wahrend des Transportes kaum spurbar fiir eine im
Fahrzeug sitzende Person ist.

[0027] Die Ubergange in Laufrichtung LR des For-
dergurtes G sind so ausgestaltet, daR beim Ubergang
zwischen einer Auf fahrt und dem Férdergurt G nur ein
kleiner Spalt verbleibt. Die Ubergénge des Schachtes S
weisen dazu in ihrem jeweiligen oberen Bereichen
einen Vorsprung oder eine Krimmung in Richtung der
Umlenkrollen des Fordergurtes G auf. Die Krimmung in
diesen Bereichen entspricht anndhernd der Krimmung
der Umlenkrolle UR bzw. der Antriebsrolle AR.

[0028] Auf dem Fordergurt G sind gemal der Erfin-
dung Nocken N in der Art angeordnet, daf} ein auf den
Fordergurt G rollendes Vorderrad RE eines Fahrzeuges
von einer Nocke des Fordergurtes G mitgenommen
wird und dort zum Stillstand kommt. Die Nocke N die
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unmittelbar hinter dem Vorderrad RE positioniert ist, ist
derart ausgepragt, daf} der Rollwiderstand und die von
den Waschaggregaten auftretenden Krafte Giberwunden
werden.

[0029] Die Hohe NH der Nocke N liegt etwa zwi-
schen 30 bis 60 mm und ist vorzugsweise etwa 40 mm
hoch.

[0030] Der Nockenabstand NAR zwischen der
ersten Nocke N hinter dem Vorderrad und einer ersten
Nocke N die hinter dem Hinterrad des zu beférdernden
Fahrzeuges ist etwas groRer als der groRte Achsenab-
stand der bekannten Serienfahrzeuge. Vorzugsweise
sollte er zwischen 300 bis 325 cm liegen. Uber die
Lange des Fordergurtes G verteilt kdnnen eine Mehr-
zahl solcher ersten Nocken N mit dem genannten Nok-
kenabstand NAR hintereinander auf dem Foérdergurt G
angeordnet sein.

[0031] Die Nocke N des kann ebenso eine Mit-
nahme des Hinterrades des Fahrzeuges ubernehmen.
[0032] Eine Verteilung der auf dem Férdergurt G zu
positionierenden Nocken N ist in den Figuren 10, 11
und 12 gezeigt.

[0033] Als Material des Fordergurtes G kénnen alle
handelstiblichen Férdergurte verwendet werden.
[0034] An seiner Unterseite kann der Foérdergurt G
aufgerauht sein oder ein Profil gebildet aus Z&hnen
oder Rippen aufweisen, die sich quer zur Laufrichtung
LR des Fordergurtes G erstrecken. Diese Ausgestal-
tung kann zu einer besseren Haftung des Fordergurtes
G auf den Umlenkrollen AR, UR fiihren. Zuséatzlich kon-
nen die Umlenkrollen AR, UR in kurzen Abstdnden
Nuten aufweisen, die bei einer Umlenkung des Forder-
gurtes G auf den Umlenkrollen AR, UR in Wirkverbin-
dung mit den auf der Unterseite der Fordergurtes G
angebrachten Zahnen oder Rippen stehen. Statt Nuten
kann auch ein Profil vorgesehen sein. Beim Betrieb des
Fordergurtes G greifen die Zéahne und die Nuten inein-
ander, so dal} der Férdergurt G auf den Umlenkrollen
AR, UR sicher in Bewegung versetzt und ohne einen
Schlupf in Bewegung gehalten werden kann.

[0035] Das formschlissig an den Foérdergurt G
angedriickte Rad RE wird am Wegrollen gehindert. Die
Muldenbildung des formschlissig an das Rad RE
gedrickten Férdergurtes G und die Mithahmewirkung
der hinter dem Rad RE angeordneten Nocke N bewir-
ken die Fixierung des Rades RE und dessen Transport
auf dem Fordergurt G. Der Abstand RA der Achsen der
Rollen Rn, Rn+1 konnte dabei in vorteilhafter Weise
125 mm bei einem Rollendurchmesser von ca 80 bis
120mm betragen.

[0036] In Figur 2 ist eine Queransicht durch die
Beférderungseinheit F der ersten Ausflihrungsform dar-
gestellt. An der Tragereinheit TR sind die Achsen An der
Rollen Rn héhenmaRig derart befestigt, dal® unter
Bertcksichtigung des Durchmessers der Rollen Rn und
der Dicke des Fordergurtes G die Arbeitsflache AG des
Fordergurtes G annahernd das gleiche Héhenniveau
des sie umgebenden Bodens aufweist. Der Rucklauf
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des Fordergurtes G kann Uber Gleitschienen UL erfol-
gen.

[0037] Die Laénge der Rollen Rn erstreckt sich
annahernd Uber die Breite des Fordergurtes G. Die
Breite des Férdergurtes G ist grof3er als die Breite des
Rades RE des zu beférdernden Fahrzeuges.

[0038] In Fig. 3 und 4 ist jeweils eine Detailansicht
der Beforderungseinheit F wiedergegeben. In diesen
Detailansichten werden zwei weitere Mdbglichkeiten
angegeben wie eine Fixierung des Rades auf dem For-
dergurtes G erhéht wird.

[0039] In Fig. 3 sind die Achsen An von ersten und
zweiten Rollen Rn1, Rn2 auf gleichem Hohenniveau
angeordnet. Die Rollen Rn1, Rn2 weisen erste und
zweite Durchmesser D1, D2 auf. Die ersten und zweiten
Rollen Rn1, Rn2 sind abwechselnd angeordnet. Eine
partielle Einsinktiefe ET der Arbeitsflache AG des For-
dergurtes G resultiert aus der Differenz der Durchmes-
ser D1, D2 der ersten und zweiten Rollen Rn1, Rn2.
[0040] In der Ausgestaltung wie in Figur 4 gezeigt,
weisen, die Rollen Rn einen gleichen Durchmesser auf,
jedoch sind die Achsen auf einem ersten und zweiten
Héhenniveau angeordnet. Die Achsen der Rollen sind
zu den unmittelbar benachbarten Achsen der Rollen
alternierend auf einen ersten und zweiten Hohenniveau
positioniert. Der Unterschied HD von einem ersten
Héhenniveau zu einem zweiten Héhenniveau betragt
vorzugsweise ca. 1,5 cm.

[0041] Mit einer Kombination der beiden wie in
Figur 3, 4 gezeigten Ausflihrungsvarianten kann eben-
falls die erforderliche Fixierung des Reifens RE auf dem
Fordergurt G erreicht werden. Die durch Waschaggre-
gate hervorgerufenen und auf das zu beférdernde Fahr-
zeug wirkenden Krafte haben keinen Einflul auf die
Fixierung des Fahrzeugs. Ein Wegrollen des Fahrzeu-
ges wie bei herkdmmlichen Transporteinrichtungen wird
durch die Fixierung des Rades verhindert.

[0042] In Figur 5 ist eine Ausgestaltung der Oberfla-
che der Arbeitsflache AG des Férdergurtes G der Befor-
derungseinheit F dargestellt. Bei dieser Ausgestaltung
wird die Fixierung des Rades RE durch Noppen ST
bewirkt. Diese Noppen ST sind derart ausgestaltet, daf}
sie zumindest teilweise in das Reifenprofil des zu trans-
portierenden Rades eingreifen. Die Noppen ST auf dem
Fordergurt G kdnnen in vorteilhafter Weise jeweils auf
einem ausreichend groRes Teilstlick des Fordergurtes
G vor der Mitnehmernocke beschrankt werden. Die
Anordnung der Noppen ST dienen auch bei Fig. 5 der
Fixierunng des Rades.

[0043] In Figur 6 ist eine Queransicht der Beftrde-
rungseinheit F gemaf der Ausgestaltung nach Figur 5
dargestellt. Diese Queransicht entspricht im Wesentli-
chen der Figur 2.

[0044] In Figur 7 ist die Arbeitsflache AG des For-
dergurtes G mit einem elastischen Material EM mit
Ruckformeigenschaft versehen. Dieses elastische
Material EM kann beispielsweise aus Schaumgummi
oder Gummigewebe bestehen. Das elastische Material
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EM kann auf dessen Oberseite mit einer Deckschicht
versehen sein. Mit der Anordnung des elastischen
Materials EM auf der Oberflaiche des Férdergurtes G
wird das Rad RE in Laufrichtung LR des Férdergurtes G
fixiert. Die Anordnung der Rollen Rn unterhalb der
Arbeitsflache des Fordergurtes G in Laufrichtung LR
entspricht im Wesentlichen der Anordnung der Rollen
nach Figur 1. Im Bereich des Ricklaufes kénnen der
Fordergurt G Uber Stiitzelemente, insbesondere Stiitz-
rollen STR gefiihrt werden. Innerhalb des elastischen
Materials EM kdnnen quer zur Laufrichtung LR Verdik-
kungen des Schaumstoffes vorgesehen oder Nocken
integriert werden.

[0045] In Figur 8 ist eine weitere Ausgestaltung der
Beférderungseinheit F, insbesondere die Ausgestaltung
der Arbeitsflaiche AG des Fordergurtes G gezeigt. Bei
dieser Ausgestaltung werden Teilbereiche des Forder-
gurtes G vor den Nocken N mit dem elastischen Mate-
rial EM versehen. Damit ein gleitender Ubergang
zwischen der Arbeitsflache AG und dem elastischen
Material EM erreicht wird, ist dieses im vorderen
Bereich AS angeschragt. Das Rad RE wird durch die
Positionierung an der Nocke N in dem elastischen
Material EM in der gezeigten Art derart fixiert, da® ein
Wegrollen des Rades RE von der Nocke verhindert
wird.

[0046] In Figur 9 ist die zu den Figuren 7 und 8
zugehdrige Queransicht gezeigt. Bei dieser Queran-
sicht ist die Anpassung des elastischen Materials EM
an einen Reifen RE gezeigt. Durch die Einsinktiefe ET
in das elastische Material EM wird das Rad RE fixiert.
Die Aufhangung LU der Achsen A der fiir den Rucklauf
vorgesehenen Rollen STR sowie die Aufhdngungen AL
der Rollen Rn sind in vorteilhafter Weise in dem Trager-
gerust TR integriert.

[0047] In der Figur 10 ist eine Beférderungseinheit
gezeigt bei dar die Nocken N auf dem Férdergurt G
einen optimierten Abstand zueinander haben.

[0048] Gelangt das Fahrzeug mit seinem Vorderrad
auf den Fordergurt dreht das Vorderrad des Fahrzeuges
in der Position verharrend bis eine Nocke das Vorderrad
in Laufrichtung des Fordergurtes mitnimmt. Wie zuvor
gezeigt und beschrieben dient die Nocke unmittelbar
hinter dem Vorderrad zur Mithahme des Fahrzeugs auf
dem Fordergurt. Gelangt das Vorderrad des Fahrzeu-
ges an das Ende des Foérdergurtes, so wird das Vorder-
rad des Fahrzeuges von dem Fd&rdergurt geschoben.
Der Transport des Fahrzeuges wird fur kurze Zeit unter-
brochen. Die Verweilzeit des Fahrzeuges hangt dann
von dessen Achsenabstand in Relation zum Nockenab-
stand auf dem Fordergurt ab. Die Nocke nach dem Hin-
terrad des Fahrzeuges schiebt das Fahrzeug dann von
dem Fdérdergurt. In der Figur 10 ist die Verweilzeit des
Fahrzeugs FA1 aufgrund des geringeren Achsenab-
standes geringfligig langer als die des nachfolgenden
Fahrzeugs FA2.

[0049] Der Abstand B der Nocken die jeweils ein
Vorderrad eines Fahrzeuges mithehmen betragt zwi-
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schen 600 und 700 cm. Ein bevorzugter Abstand B der
Nocken liegt zwischen 600 und 650 cm.

[0050] In der Figur 11 ist die Beférderungseinheit F
mit den Fahrzeugen FA1, FA2 gezeigt. Bei den abgebil-
deten Fahrzeugen FA1, FA2 weisen die Achsenab-
stdnde der Fahrzeugtypen ebenso wie in Figur 10
Maximal- und Minimalwerte auf. Die Rader RE der
Fahrzeuge werden wie zuvor beschrieben vor den Nok-
ken N positioniert und von diesen mitgenommen. Der
Abstand A der Nocke N zur nachfolgenden Nocke N ist
so dimensioniert, dafl weder das Hinterrad des Fahr-
zeugtyps FA1 noch das Hinterrad des zweiten Fahr-
zeugtyps FA2 oder das Hinterrad von weiteren
Fahrzeugtypen die einen dazwischenliegenden Ach-
senabstand aufweisen auf einer Nocke aufsitzt.

[0051] Die Halbierung der Nockenabstande geman
Fig. 11 hat den Vorteil, der geringen Wartezeit bei der
Fahrzeugmitnahme nach der Auffahrt auf das Foérder-
band. Die bevorzugten Nockenabstande liegen hier zwi-
schen 300 und 325 cm.

[0052] In der Fig.12 ist ein Férderband mit einer
Drittelung der Nockenabstédnde A wie sie aus Fig. 10
bekannt sind dargestellt. Die entstehenden Abstande
von 200 bis 220 cm ermdglichen noch kirzere Warte-
zeiten der Fahrzeuge.

Bezugszeichenliste:

[0053]

A Abstand der Nocken

An Achse

AR Antriebsrolle

AN Antrieb

AG Arbeitsflache des Férdergurtes

AS gleitender Ubergang des elastischen
Materials

EM elastisches Material

ET Einsinktiefe der Arbeitsflache des Forder-
gurtes

FA1, 2 Fahrzeug

F Befdrderungseinheit

G Foérdergurt

HD Unterschied zwischen einen ersten und
zweiten Héhenniveau

LR Laufrichtung

LU Befestigungselement

N Nocke

NAR Nockenabstand

NH Nockenhdhe

RA Abstand zwischen zwei Achsen

RE Rad

Rn Rolle

Rn1, Rn2 erste und zweite Rolle

UR Umlenkrolle, Umlenktrommel

RA Rollenabstand

S Schacht

ST Noppen
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STR Stitzrollen

TR Tragergerist
UL Fuhrungsleiste
Patentanspriiche

1. Befdrderungseinheit (F), insbesondere zum Trans-
port fir radgetriebene Fahrzeuge, in Fahrzeug-
waschanlagen,
dadurch gekennzeichnet,

dall mindestens zwei Umlenkmittel (UR, AR)
zur Umlenkung eines Foérdergurtes (G) vorge-
sehen sind,

dafs Nocken (N) in Abstanden auf dem Forder-
gurt (G) angeordnet sind, wobei der Abstand
der Nocken (N) derart auf dem Fordergurt (G)
ausgebildet ist, dal mindestens eine Nocke
(N) hinter einem Rad (RE) eines zu beférdern-
den Fahrzeuges positionierbar ist,

daf unterhalb des Fordergurtes(G) Rollen (Rn)
angeordnet sind, wobei die Rollen (Rn) in Kon-
takt mit der Unterseite des Fordergurtes (G)
sind und der Abstand der Rollen zueinander
eine Muldenbildung des Fordergurtes (G)
ermdglicht.

2. Befoérderungseinheit nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

dal die Positionierung der Achsen (An) der
Rollen (Rn) oder der Durchmesser (D1, D2)
der Rollen (Rn1, Rn2) derart aufeinander
abgestimmt sind, daf eine Muldenbildung des
Fordergurtes (G) bildbar ist.

3. Beférderungseinheit nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,

daR auf dem Fdrdergurt (G) eine Vielzahl von
Nocken (N) angeordnet sind.

4. Beforderungseinheit nach einem der vorhergehen-
den Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,

daR unmittelbar vor den Nocken (N) in Lauf-
richtung (LR) des Foérdergurtes (G) Noppen
(ST) angeordnet sind.

5. Beférderungseinheit nach einem der vorhergehen-
den Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,

dal die Arbeitsflache (AG) des Fordergurtes
(G) mit einem elastischen Material (EM) verse-
hen ist.
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6. Beforderungseinheit nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,

dafd das elastische Material (EM) unterschied- 5
liche Verformungseigenschaften aufweist.

7. Befoérderungseinheit nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, 10

dafd die Dicke und die Zusammensetzung des
elastischen Materials (EM) derart ausgestaltet
ist, dal ein darauf positioniertes Rad (RE)
fixierbar ist. 15

8. Beférderungseinheit nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,

20
dal unmittelbar vor den Nocken (N) des For-
dergurtes (G) das elastische Material (EM)
angeordnet ist.

9. Beforderungseinheit nach einem der vorhergehen- 25
den Anspruche,
dadurch gekennzeichnet,

daf’ die Nocken (N) in gleichmaRigen Abstan-

den (NAR, A) auf dem Férdergurt (G) angeord- 30

net sind.
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