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(54) Abseilgerat

(57)  Abseilgerat (1) mit einer zwischen zwei Tragt-
eilen (2, 3) gehaltenen Wickelachse fir ein Seil (8) und
mit einer Seilfiihrungseinrichtung (7), welche zwei all-
gemein ringférmige, axial aneinander anliegende Flh-
rungsteile (9, 10; 9', 10") aufweist, die die Wickelachse
(12) umgeben und relativ zueinander drehbar gelagert
sind, und die je eine Flihrungsoéffnung (21; 121, 221) fiir

das Seil (8) in ihrer Ringwand (209; 120, 220) aufwei-
sen, wobei die Fihrungséffnungen (21; 121, 221) in der
Betriebs- oder Abseilposition der Fiihrungsteile (9, 10;
9', 10") voneinander getrennt vorliegen, in einer demge-
genuber relativ zueinander verdrehten Position der Fiih-
rungsteile (9, 10; 9', 10") zur Einfihrung oder Abnahme
des Seils (8) jedoch miteinander in Verbindung stehen.

FIG.1
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Abseilgerat geman
dem einleitenden Teil von Anspruch 1.

[0002] Aus der WO 97/17107 A ist ein Auf-/Abseilge-
rat bekannt, bei dem eine rollenférmige Wickelachse
zwischen seitlichen Tragteilen gelagert ist. In Ergan-
zung hierzu ist eine Seilstoppeinrichtung vorgesehen,
die bei einem zu schnellen Seillauf in Funktion tritt. Zur
Fihrung des zulaufenden bzw. ablaufenden Seiltrums
ist eine Seilfihrungseinrichtung vorgesehen, die einer-
seits einen mit Offnungen versehenen festen Plattenteil
zwischen den beiden Tragteilen und andererseits zu-
satzliche Fihrungswalzen aufweist, fir die eine geson-
derte Lagerung an den Tragteilen erforderlich ist. Abge-
sehen davon, dass somit dieses bekannte Geréat relativ
aufwendig ausgebildet ist, ist hier von gravierendem
Nachteil, dass ein Seil, das in das Gerat eingelegt wur-
de, nach seiner Konfektionierung, d.h. nach Anbringung
der Ublichen Kauschen oder Knoten an den Seilenden,
nicht mehr abgenommen werden kann, es sei denn die
Seilenden mit den Kauschen oder Knoten werden ab-
geschnitten. Auch ist es flr die Fertigung umstandlich,
dass die Konfektionierung des Seils erst nach seiner
Anbringung am Gerét erfolgen kann.

[0003] Es ist nun Aufgabe der Erfindung, ein Abseil-
gerat mit einer wesentlich vereinfachten Konstruktion zu
schaffen, bei dem ein Seil auch nach seiner Konfektio-
nierung eingelegt und jederzeit, z.B. zwecks Wartung,
wieder abgenommen werden kann, ohne dass die Kau-
schen bzw. Knoten an den Seilenden entfernt werden
mussen.

[0004] ZurLdsung dieser Aufgabe sieht die Erfindung
ein Abseilgerat mit den Merkmalen gemafR dem beilie-
genden Anspruch 1 vor. Vorteilhafte Ausfiihrungsfor-
men und Weiterbildungen sind Gegenstand der Unter-
anspriche.

[0005] Beim erfindungsgemalien Abseilgerat ist von
Bedeutung, dass zwei relativ zueinander verdrehbare
Fuhrungsteile vorliegen, deren Fihrungséffnungen
zum Einlegen oder Abnehmen des Seils durch gegen-
seitiges Verdrehen der Fuhrungsteile miteinander in
Verbindung gebracht werden kdnnen. Dadurch kann ein
Seil einfach in die beiden miteinander verbundenen
Fihrungsoéffnungen eingelegt werden, wonach die bei-
den Fihrungsteile derart gegeneinander verdreht wer-
den, bis dass das Seil beispielsweise zweieinhalb Mal
die Wickelachse umschlingt. In dieser Position, der Ab-
seil- oder Betriebsposition, stehen die Fiihrungséffnun-
gen in den beiden Fuhrungsteilen dann nicht mehr mit-
einander in Verbindung, und die Fihrungsteile werden
zweckmalig in dieser Position gegen ein Verdrehen ge-
sichert. Beim Abnehmen des Seils wird umgekehrt vor-
gegangen. Zum Abnehmen werden nur die Fihrungs-
teile &hnlich wie beim Einfihren des Seils derart gegen-
einander verdreht, dass die Seilwindungen um die Wik-
kelachse "aufgeldst" werden und schlieBlich die beiden
Fihrungsoéffnungen wieder in Verbindung miteinander
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stehen, so dass das Seil einfach durch die miteinander
verbundenen Flhrungséffnungen aus den Fiihrungstei-
len herausgenommen werden kann.

[0006] Das vorliegende Abseilgerat kann wegen sei-
ner Einfachheit mit Vorteil als Bergegerat bei Seilbah-
nen, zum Abseilen von Personen, eingesetzt werden,
wobei es iberdies im Vergleich zum Stand der Technik
den Vorteil aufweist, dass ein Abseilen in beiden Um-
laufrichtungen in gleicher Weise moglich ist. Das Abseil-
gerat (bzw. Pendelabseilgerat) ist in seiner einfachen
Ausfiihrung nicht selbstbremsend bzw. -stoppend; das
Seil kann aber beim Abseilen z.B. handisch oder aber,
wie dies ebenfalls an sich bekannt ist, mit Hilfe eines
Seilstopp-Gerats oder eines Modulationsgerats ge-
bremst werden. Das Seil wird beim Gleiten tber die als
Bremsachse wirkende Wickelachse reibungsgebremst.
[0007] Zum leichteren Einlegen und Abnehmen des
Seils sowie zur verbesserten Fiihrungsfunktion ist es
vorteilhaft, wenn die Fiihrungséffnungen schlitzférmig
ausgebildet sind und sich in Umfangsrichtung der ring-
férmigen Flhrungsteile erstrecken. Dabei konnten bei
praktischen Versuchen optimale Resultate erzielt wer-
den, wenn sich die schlitzférmigen Fihrungséffnungen
Uber einen Kreisbogen entsprechend einem Zentriwin-
kel von 90° bis 135°, insbesondere 105° bis 120°, er-
strecken.

[0008] Um etwaigen Seiluberwirfen innerhalb der
Flahrungsteile, auf der Wickelachse, effizient entgegen-
zuwirken und so ein Blockieren des Gerats zu verhin-
dern, kann beim vorliegenden Abseilgerat auf beson-
ders einfache Weise eine zusatzliche Fiihrung in axialer
Richtung, d.h. ein Getrennt-Halten der einzelnen Seil-
windungen auf der Wickelachse in axialer Richtung, da-
durch erzielt werden, dass zumindest einer der Fih-
rungsteile, vorzugsweise jeder Fiihrungsteil, einen von
der Ringwand radial einwarts abstehenden, flanschar-
tigen Flhrungssteg fiir das Seil aufweist. Dabei hat es
sich weiters als gunstig erwiesen, wenn der Fihrungs-
steg langs der Flihrungs6ffnung angeordnet ist. Weiters
lasst sich hier eine gute Fihrungswirkung erzielen,
wenn sich der bzw. zumindest ein Flhrungssteg Uber
einen Kreisbogen entsprechend 30° bis 110°, vorzugs-
weise ca. 45°, erstreckt. Der oder die Fuhrungsstege
ragen dabei bevorzugt radial einwérts bis knapp an die
Wickelachse heran, wobei ein Spalt im Bereich von 0,5
mm oder 1 mm zwischen dem Umfang der Wickelachse
und dem inneren Rand des oder der Fiihrungsstege vor-
liegen kann.

[0009] Um einerseits auf einfache Weise eine Hand-
habe fur das Verdrehen der Fihrungsteile relativ zuein-
ander zu erhalten und andererseits eine effiziente, ein-
fache Drehsicherung fiir die Fihrungsteile zu erzielen,
ist es von besonderem Vorteil, wenn jeder Fuhrungsteil
mit einem der seitlichen Tragteile fest verbunden ist, z.
B. verschweillt oder einteilig ist. Dabei ist es weiters
glnstig, wenn die Tragteile mit gekropften abstehenden
Laschen mit Einhdngdsen ausgebildet sind. Wenn das
Abseilgerat somit an einem durch seine Einhangdsen
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gesteckten Aufhangteil, z.B. einem Karabiner, hdngend
gehalten wird, ist automatisch auch ein Verdrehen der
Tragteile bzw. der damit fest verbundenen Fihrungstei-
le vermieden. Andererseits bilden die Tragteile, insbe-
sondere wenn sie mit den gekrépften Laschen versehen
sind, eine bequeme Handhabe zum Verdrehen der Flih-
rungsteile relativ zueinander.

[0010] Damit die Wickelachse als Bremsachse fiir
das Seil fungieren kann, wird sie fest, z.B. mit Hilfe von
Bolzen, mit einem der seitlichen Tragteile verbunden.
Der andere Tragteil ist dann relativ zur Wickelachse ver-
drehbar. Dies kann dadurch erzielt werden, dass die
Wickelachse eine mittige Bohrung aufweist, durch die
ein Lagerbolzen gesteckt ist, der auch die beiden seitli-
chen Tragteile durchquert, und der mit einem Kopf au-
Ren am einen Tragteil anliegt. Am anderen Ende kann
Uber eine Abstufung ein Gewindeabschnitt vorliegen,
auf dem unter Zwischenlage einer die Verdrehung der
Tragteile sichernden Beilagscheibe eine Mutter aufge-
schraubt wird. Die Beilagscheibe liegt dabei an der Ab-
stufung des Lagerbolzens an.

[0011] Eine im Hinblick auf die besonders einfache
Fertigung der einzelnen Komponenten des Abseilgerats
bevorzugte Ausfiihrungsform ist dadurch gekennzeich-
net, dass die beiden ringférmigen Fiihrungsteile gleich
ausgebildet sind und je eine in der Ringwand angeord-
nete schlitzférmige Flihrungséffnung aufweisen, die an
einem Ende Uber einen Verbindungsschlitz zu derjeni-
gen Seite des Fihrungsteils hin offen ist, die dem an-
deren Fuhrungsteil benachbart ist. Durch die idente
Ausbildung der Fihrungsteile wird die Herstellung so-
wie auch die Lagerhaltung vereinfacht.

[0012] Andererseits ist eine hinsichtlich der Seilfiih-
rung vorteilhafte Ausbildung dadurch gegeben, dass an
einem Fihrungsteil die schlitzformige Fihrungsoéffnung
zu der einen Seite hin, benachbart dem anderen Fih-
rungsteil, offen ist, wogegen die schlitzférmige Fih-
rungséffnung im anderen Flhrungsteil im Inneren von
dessen Ringwand vorliegt, jedoch an einem Ende Uber
einen Verbindungsschlitz zu derjenigen Seite des Flh-
rungsteils hin offen ist, die dem einen Fihrungsteil be-
nachbart ist. Dabei ist es, um im Betrieb die Anbringung
von Seilwindungen nebeneinander ber die gesamte
axiale Lange der Wickelachse zu ermdglichen, weiters
gunstig, wenn der eine ringférmige FUhrungsteil, mit der
seitlich offenen Fuhrungséffnung schmaler als der an-
dere Flhrungsteil ausgebildet ist. Im Hinblick auf die tb-
lichen zweieinhalb Windungen des Seils auf der Wickel-
achse ist es dabei insbesondere von Vorteil, wenn der
andere Fuhrungsteil ungeféhr doppelt so breit wie der
eine Fuhrungsteil ist. Weiters ist es hier von Vorteil,
wenn am breiteren Fihrungsteil der Fihrungssteg in ei-
ner in axialer Richtung gesehen ungefahr mittigen Po-
sition von der Innenseite der Ringwand radial einwarts
absteht und sich vorzugsweise Uber einen Kreisbogen
entsprechend einem Zentriwinkel von 105° bis 110° er-
streckt.

[0013] Die Erfindung wird nachfolgend anhand von in
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der Zeichnung veranschaulichten bevorzugten Ausfih-
rungsbeispielen, auf die sie jedoch nicht beschrankt
sein soll, noch weiter erlautert. Im Einzelnen zeigen:

Fig.1 in einer schaubildlichen, etwas schematisier-
ten Darstellung ein Abseilgerat gemaR der Erfin-
dung;

Fig.2 einen axialen Schnitt durch ein derartiges Ab-
seilgerat, wobei dieses Abseilgerat zwei gleich aus-
gebildete ringférmige Fihrungsteile aufweist;

die Fig.3 bis 6 einen derartigen ringférmigen Fih-
rungsteil in Ansicht (Fig.3), in einer Draufsicht (Fig.
4), in einer Schnittansicht gemaR den Pfeilen V in
Fig.3 (Fig.5) und in einer Schnittansicht gemaf den
Pfeilen VI in Fig.3 (Fig.6);

Fig.7 und 8 in einer schematischen Schnittansicht
und Draufsicht die wesentlichen Teile des Abseilge-
rats gemaR Fig.2 bis 6 in der Seil-Einlegestellung
(oder Seilabnahmestellung), in der die FUhrungstei-
le derart gegeneinander verdreht sind, dass ihre
FUhrungsoéffnungen miteinander in Verbindung ste-
hen;

die Fig.9 und 10 in einer zu Fig.7 und 8 entspre-
chenden Ansicht bzw. Draufsicht die Position der
Fuhrungsteile und Tragteile des Abseilgerats in der
Abseil- oder Betriebsstellung;

Fig.11 in einer Axialschnittdarstellung dhnlich Fig.2
eine andere Ausfiihrungsform des erfindungsge-
mafRen Abseilgerats;

Fig.12 eine vergleichbare Axialschnittdarstellung
durch dieses Abseilgerat, jedoch mit entgegenge-
setzter Blickrichtung;

die Fig.13 bis 15 in den Fig.3, 5 und 6 vergleichba-
ren Darstellungen (Ansicht bzw. Schnitte) den ei-
nen Flhrungsteil des Abseilgerats gemal Fig.11
und 12; und

die Fig.16 bis 18 in entsprechenden Darstellungen
(Ansicht und Schnitte) den anderen Fihrungsteil
dieses Abseilgerats gemaR Fig.11 und 12.

[0014] Dasin Fig.1 gezeigte Abseilgerat ist allgemein
mit 1 bezeichnet und weist zwei seitlich auen liegende
Tragteile 2, 3 auf, die mit nach oben abstehenden, ge-
kropften Laschen 4 bzw. 5 versehen sind, die mit Ein-
hangdsen 6 zum Hindurchstecken eines Aufhangteils,
wie etwa eines Karabiners (nicht dargestellt), zwecks
Aufhd@ngen des Abseilgerats 1 aufweisen. Das Abseil-
gerat 1 ist weiters mit einer in Fig.1 nur ganz allgemein
angedeuteten, nur schematisch veranschaulichten Seil-
fuhrungseinrichtung 7 versehen, um ein Seil 8 beim Ab-
seilen zu fihren.

[0015] Wie aus Fig.2 ersichtlich ist, ist jeder Tragteil
2, 3 fest mit einem ringférmigen Fihrungsteil 9 bzw. 10
verbunden. Die feste Verbindung zwischen Tragteil 2
bzw. 3 und Fihrungsteil 9 bzw. 10 kann beispielsweise
durch Schweilen erfolgen, wie in Fig.2 schematisch bei
11 veranschaulichtist; es ist aber auch méglich, die Fih-
rungsteile 9, 10 jeweils einstlickig mit den Tragteilen 2,
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3 zu fertigen, so dass dann zwei schalenférmige Gehau-
seteile erhalten werden, die im gezeigten Ausflihrungs-
beispiel je mit einer gekropften Lasche 4 bzw. 5 verse-
hen sind.

[0016] Koaxial innerhalb der Flhrungsteile 9, 10 ist
eine als Bremsachse wirkende starre Wickelachse 12
vorgesehen, die mit dem einen Tragteil 2 fest, beispiels-
weise mittels Bolzen 13, verbunden ist. Diese Wickel-
achse 12 wird von einem Lagerbolzen 14 mittig durch-
setzt, welcher mit seinem Kopf 15 aulen am einen Trag-
teil 2 anliegt. Am gegenuberliegenden Ende ist der La-
gerbolzen 14 bei 16 abgestuft und er endet dortin einem
Durchmesser-kleineren Gewindeabschnitt 17, auf den
eine Mutter 18 unter Zwischenlage einer Beilagscheibe
19 aufgeschraubt ist. Die Beilagscheibe 19 liegt dabei
an der durch die Abstufung 16 gebildeten Schulter des
Lagerbolzens 14 an und sichert den anderen Tragteil 3
an der Wickelachse 12, ohne dessen Verdrehbarkeit am
Lagerbolzen 14 bzw. relativ zur Wickelachse 12 und
zum damit fest verbundenen anderen Tragteil 2 zu ver-
hindern. Dadurch kdnnen die beiden Tragteile 2, 3 sowie
die jeweils mit ihnen fest verbunden ringférmigen Fih-
rungsteile 9, 10 - und dies ist hier von Bedeutung - relativ
zueinander verdreht werden. Als Handhabe zum Ver-
drehen kdénnen dabei einfach die gekropften Laschen 4
bzw. 5 verwendet werden. Ein solches Verdrehen ist je-
doch nur dann mdglich, wenn kein Karabiner oder dergl.
Aufhangteil durch die Einhangdse 6 gesteckt ist; sobald
ein derartiger Karabiner oder anderer Aufhangteil durch
die Einhangdse 6 gesteckt ist, werden die Tragteile 2, 3
und somit die Fuhrungsteile 9, 10 gegen ein Verdrehen
relativ zueinander gesichert.

[0017] Jeder Fihrungsteil 9 bzw. 10 hat in seiner
Ringwand 20 eine FUhrungséffnung 21 fir das Seil (8
in Fig.1). Diese Fuhrungséffnung 21 ist schlitzférmig
ausgebildet, d.h. sie erstreckt sich gemaf einem Kreis-
bogen 22 (Fig.3) in Umfangsrichtung, beispielsweise
entsprechend einem Zentriwinkel von 105°. Die schlitz-
férmige Fuhrungsoéffnung 21 ist beim vorliegenden Aus-
fuhrungsbeispiel gemaR Fig.5 zur einen, aufleren axia-
len Seite hin offen, vgl. auch Fig.2, wo die schlitzférmige
Fuhrungsoéffnung 21 am einen Flihrungsteil 9 ersichtlich
ist (die schlitzférmige Fihrungséffnung des anderen
Fuhrungsteils 10 befindet sich an der in dieser Schnitt-
darstellung nicht ersichtlichen Vorderseite des Abseil-
gerats 1).

[0018] Am einen, gemaR der Darstellung in der Zeich-
nung oberen Ende der schlitzférmigen Fihrungsoff-
nung 21 ist ein sich schrag zur Mittenseite, d.h. jener
Seite des Fihrungsteils 9 (bzw. 10), die in der montier-
ten Stellung dem jeweils anderen Fiihrungsteil 10 (bzw.
9) benachbart ist, erstreckender Verbindungsschlitz 23
vorgesehen.

[0019] Die beiden Fiihrungsteile 9, 10 sind im Abseil-
gerat 1 spiegelbildlich zueinander angeordnet, so dass
bei einer Verdrehung der Fihrungsteile 9, 10 in eine Po-
sition, in der die Verbindungsschlitze 23 direkt einander
gegeniberliegen, eine Verbindung zwischen den
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schlitzférmigen Fuhrungséffnungen 21 in den beiden
Fihrungsteilen 9 bzw. 10 geschaffen wird. Diese Situa-
tion ist in Fig.7 und 8 veranschaulicht, wobei dort zu-
satzlich das in Fig.2 bis 6 der Einfachheit halber weg-
gelassene Seil 8 veranschaulicht ist. Wie aus Fig.8 zu
ersehen ist, wird das Seil 8 durch die zueinander fluch-
tenden, schrag verlaufenden Verbindungsschlitze 23 in
den beiden Fuhrungsteilen 9, 10 eingelegt, so dass es
innerhalb des dulReren Umfanges der Fihrungsteile 9,
10 auf der Wickelachse 12 aufliegt, und das Seil 8 er-
streckt sich dann durch die jeweilige schlitzférmige Fuh-
rungsoéffnung 21 nach auflen, d.h. zur AulRenseite des
durch die Fihrungsteile 9, 10 samt den Tragteilen 2, 3
gebildeten Gehauses.

[0020] Wenn dann die beiden Fuhrungsteile 9, 10 re-
lativ zueinander verdreht werden, und zwar gemaR der
Draufsicht in Fig.8 derart, dass der dort oben einge-
zeichnete Fihrungsteil 9 im Gegenuhrzeigersinn und
der andere Fihrungsteil 10 im Uhrzeigersinn gedreht
wird (selbstverstandlich kann aber auch ein Flhrungs-
teil 9 oder 10 einfach festgehalten werden und der an-
dere Fuhrungsteil 10 bzw. 9 relativ dazu verdreht wer-
den), so wird das Seil 8 entsprechend der Anzahl der
Umdrehungen der Fihrungsteile 9, 10 relativ zueinan-
der um die Wickelachse 12 gewickelt, wobei beispiels-
weise zweieinhalb Windungen herbeigefiihrt werden,
um die in Fig.9 und 10 gezeigte Abseil- oder Betriebs-
position zu erhalten.

[0021] Wie aus Fig.10 ersichtlich ist, sind die Verbin-
dungsschlitze 23 der beiden Fuhrungsteile 9, 10 nun-
mehr, in dieser endgultigen Abseilposition, nicht mehr
zueinander ausgerichtet, so dass die schlitzférmigen
Fuhrungsoéffnungen 21 nicht mehr in Verbindung mitein-
ander stehen. Dadurch kann in dieser Position das Seil
8 nicht vom Abseilgerat 1 abgenommen werden. In die-
ser Position relativ zueinander werden die Fuhrungstei-
le 9, 10 Uber die zugehdrigen Tragteile 2, 3 gegen Re-
lativverdrehung gesichert, indem durch die Einhdngése
6 ein Aufhangteil, z.B. ein Karabiner, gesteckt wird.
[0022] Wie aus den Fig.3 bis 5 weiters ersichtlich ist,
sind beide Fuhrungsteile 9, 10 im Bereich der schlitzfor-
migen Fuhrungsoéffnung 21 mit einem von der Ringwand
20 radial einwarts abstehenden, sich langs eines Teiles
des Randes der Fuhrungséffnung 21 erstreckenden
Fuhrungssteg 23 ausgebildet, welcher sich jedoch nicht
Uber die gesamte Bogenlange der schlitzférmigen Fih-
rungsoéffnung 21 erstreckt, sondern nur tber einen Teil
hievon, und zwar im Anschluss an den schragen Ver-
bindungsschlitz 23, beispielsweise Gber einen Kreisbo-
gen 25 entsprechend einem Zentriwinkel von ungefahr
45°. Diese Fuhrungsstege 24 sind insbesondere auch
aus den Fig.7 bis 10 zu ersehen, wobei sich ergibt, dass
sie beim Verdrehen der Fihrungsteile 9, 10 relativ zu-
einander, beim Einlegen des Seils 8, sowie danach im
Betrieb, beim Abseilen in der Position gemaR den Fig.
9und 10, die einzelnen Seilwindungen fihren, d.h. axial
von einander getrennt halten. Dadurch werden Seil-
Uberwirfe und damit Blockierungen des Abseilgeréats 1
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sicher vermieden. Diese Fihrungsstege 24 sind mit ih-
rem radial inneren Rand 26 (s. Fig.7) in einem geringen
Abstand vom Umfang der Wickelachse 12 vorgesehen,
wobei dieser Abstand beispielsweise in der GréRenord-
nung von einem halben Millimeter oder einem Millimeter
liegen kann.

[0023] Die Ausfuhrungsform des Abseilgerats 1 ge-
maf den Fig.11 bis 18 entspricht weitgehend jener ge-
maf Fig.2 bis 10, so dass sich eine Wiederholung der
Beschreibung, soweit gleichartige Komponenten vorlie-
gen, erlbrigen kann; einander entsprechende Bauteile
sind mit denselben Bezugszahlen bezeichnet. Zu er-
wahnen ist jedoch, dass die schaubildliche Ansicht ge-
maR Fig.1 genau genommen die Ausfihrungsform ge-
maf Fig.11 bis 18 wiedergibt, die dadurch charakteri-
siert ist, dass zwei verschiedene, ungleich breite Fih-
rungsteile 9', 10' vorhanden sind, deren Flihrungsoff-
nungen ebenfalls unterschiedlich ausgebildet sind, wie
nachstehend naher erlautert werden wird. Weiters ist
hier die Wickelachse 12 Uber Bolzen 13 mit dem ande-
ren Tragteil 3 fest verbunden.

[0024] Im Einzelnenist der eine, schmalere ringférmi-
ge Fuhrungsteil 9' gemaR der Darstellung in Fig.12 so-
wie insbesondere in Fig.13 bis 15 mit einer schlitzférmi-
gen Fuhrungsoéffnung 121 ausgebildet, die zur einen
Seite dieses Fuhrungsteils 9' offen ist, namlich zu jener
Seite, die im montierten Zustand, s. Fig.12, dem ande-
ren Fihrungsteil 10" benachbart ist. Diese schlitzférmi-
ge Fihrungsoéffnung 121 erstreckt sich gemaf Fig.13
beispielsweise Uber einen Kreisbogen 122 entspre-
chend einem Zentriwinkel von 120°. An diesen Kreisbo-
gen 122 schliet mit einem Kreisbogen 125 entspre-
chend einem Zentriwinkel von ungefahr 60° ein stirnsei-
tiger Fihrungssteg 124 an, der von der Ringwand 120
radial einwarts absteht. Dieser Fiihrungssteg 124 ist
auch in der Schnittdarstellung von Fig.12 zu ersehen.
[0025] Der andere, breitere ringférmige Fihrungsteil
10" hat einen innerhalb seiner Ringwand 220 verlaufen-
de schlitzférmige Fuhrungséffnung 221, die sich bei-
spielsweise Uber einen Kreisbogen 222 entsprechend
einem Zentriwinkel von ca. 110° erstreckt, und die zu
beiden Seiten (s. Fig.17) durch Bereiche der Ringwand
220 begrenzt ist. Uberdies ist axial benachbart dieser
schlitzférmigen Fuhrungséffnung 221 innerhalb der
axialen Erstreckung des Fuhrungsteils 10' ein radial ein-
warts abstehender Flihrungssteg 224 vorgesehen, der
sich Uber einen relativ groRen Kreisbogen erstreckt, bei-
spielsweise entsprechend einem Zentriwinkel von un-
geféhr 105° bis anndhernd 110°.

[0026] Am gemaR der Darstellung in Fig.11 sowie 16
und 17 oberen Ende der schlitzférmigen Flihrungsoff-
nung 221 erstreckt sich wiederum ein schrager Verbin-
dungsschlitz 223 zur einen axialen Stirnseite des Flh-
rungsteils 10', ndmlich zu jener, die im montierten Zu-
stand (Fig.11) benachbart dem anderen Fiihrungsteil 9'
ist. Dadurch kann bei einer entsprechenden Verdrehung
der beiden Fihrungsteile 9', 10' aus der in Fig.11 und
12 gezeigten Lage in eine Position vergleichbar jener
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gemal Fig.7 und 8 lber den Verbindungsschlitz 223 ei-
ne Verbindung zwischen der seitlich offenen Fiihrungs-
6ffnung 121 im Fuhrungsteil 9' (vgl. auch die strichlierte
Darstellung in Fig.11) hergestellt werden, so dass ein
Seil dhnlich wie vorstehend anhand der Fig.7 bis 10 er-
lautert eingelegt oder aber abgenommen werden kann.
[0027] Der breitere Fihrungsteil 10' kann knapp dop-
pelt so breit wie der schmalere Fihrungsteil 9' sein, und
der FUhrungssteg 224 kann sich ungeféhrin seiner Mitte
(gemal Fig.17 etwas aus der Mitte versetzt) befinden,
so dass im montierten Zustand durch den Fiihrungssteg
124, der an der Stirnseite des Fiihrungsteils 9' vorliegt,
und den Fihrungssteg 124 drei ungefahr gleich breite
Ringbereiche auf der Wickelachse 12 definiert werden,
um die Windungen des Seils 8 voneinander getrennt zu
halten.

[0028] Die einzelnen Komponenten des jeweiligen
Abseilgerats 1, in der Ausfihrungsform gemaf Fig.2 bis
10 ebenso wie in jener gemal Fig.11 bis 18, kébnnen
metallisch, beispielsweise aus Stahl, ausgefiihrt sein,
es ist jedoch auch denkbar, zumindest einzelne Teile,
wie etwa die Wickelachse 12, aus einem Kunststoffma-
terial, insbesondere einem faserverstarkten Kunststoff-
material, herzustellen. Weiters ist es auch denkbar, in
Umfangsrichtung vergleichsweise kurze Fiihrungsoff-
nungen vorzusehen, die Uber entsprechende Verbin-
dungsschlitze miteinander in Verbindung gebracht wer-
den kdénnen, wenn die Fihrungsteile gegeneinander
verdreht werden. Andererseits ware es auch denkbar,
anstatt der schrag abgewinkelt von der jeweiligen
schlitzférmigen Flhrungséffnung weglaufenden Verbin-
dungsschlitze die schlitzférmigen Fihrungséffnungen
insgesamt leicht schrag verlaufen zu lassen, so dass sie
an einem Ende an der jeweiligen inneren Stirnseite des
Fihrungsteils miinden.

[0029] Weiters ist es denkbar, anstatt der gezeigten
Ausbildung des Abseilgerats 1, mit den gekrépften La-
schen 4 bzw. 5 zur Aufhdngung, eine andere Ausfiih-
rung vorzusehen, bei der dann die seitlichen Tragteile
2, 3 beispielsweise einfach scheibenférmig sind und
seitliche Befestigungselemente aufweisen;
gegebenenfalls kann auch die durch den Lagerbolzen
14 gebildete Achse fiir Halterungszwecke seitlich vor-
stehen.

Patentanspriiche

1. Abseilgerat mit einer zwischen zwei Tragteilen (2,
3) gehaltenen Wickelachse fir ein Seil (8) und mit
einer Seilfiihrungseinrichtung (7), dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Seilfiihrungseinrichtung (7) zwei
allgemein ringférmige, axial aneinander anliegende
Fihrungsteile (9, 10; 9', 10") aufweist, die die Wik-
kelachse (12) umgeben und relativ zueinander
drehbar gelagert sind, und die je eine Fihrungsoff-
nung (21; 121, 221) fir das Seil (8) in ihrer Ring-
wand (209; 120, 220) aufweisen, wobei die Fih-
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rungséffnungen (21; 121, 221) in der Betriebs- oder
Abseilposition der Fihrungsteile (9, 10; 9', 10") von-
einander getrennt vorliegen, in einer demgegen-
Uber relativ zueinander verdrehten Position der
Fuhrungsteile (9, 10; 9', 10") zur Einfiihrung oder
Abnahme des Seils (8) jedoch miteinander in Ver-
bindung stehen.

Abseilgerat nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Fuhrungsoéffnungen (21; 121,
221) schlitzférmig ausgebildet sind und sich in Um-
fangsrichtung der ringférmigen Fuhrungsteile (9,
10; 9, 10") erstrecken.

Abseilgerat nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass sich die schlitzférmigen Fihrungs-
offnungen (21; 121, 221) Uber einen Kreisbogen
(22; 122, 222) entsprechend einem Zentriwinkel
von 90° bis 135°, insbesondere 105° bis 120°, er-
strecken.

Abseilgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass zumindest einer der
Fihrungsteile (9, 10; 9', 10'), vorzugsweise jeder
Fihrungsteil, einen von der Ringwand (20; 120, 22)
radial einwarts abstehenden, flanschartigen Fih-
rungssteg (24; 124, 224) fiir das Seil (8) aufweist.

Abseilgerat nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der FlUhrungssteg (24; 224) langs
der Fuhrungsoéffnung (21; 221) angeordnet ist.

Abseilgerat nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass sich der bzw. zumindest ein
Flhrungssteg (24; 124, 224) ber einen Kreisbo-
gen (25) entsprechend 30° bis 110°, vorzugsweise
ca. 45°, erstreckt.

Abseilgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, dass jeder Fiihrungsteil (9,
10; 9', 10') mit einem der seitlichen Tragteile (2, 3)
fest verbunden ist, z.B. verschweil3t oder einteilig
ist.

Abseilgerat nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Tragteile (2, 3) mit gekropften ab-
stehenden Laschen (4, 5) mit Einhangdsen (6) aus-
gebildet sind.

Abseilgerat nach einem der Ansprtiche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass die Wickelachse fest,
z.B. durch Bolzen, mit einem der seitlichen Tragteile
(2) verbunden ist.

Abseilgerat nach einem der Anspriiche 2 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass die beiden ringférmi-
gen Fihrungsteile (9, 10) gleich ausgebildet sind
und je eine in der Ringwand (20) angeordnete
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1.

12.

13.

14.

10

schlitzférmige Flihrungsoffnung (21) aufweisen, die
an einem Ende Uber einen Verbindungsschlitz (23)
zu derjenigen Seite des Fihrungsteils (9, 10) hin
offen ist, die dem anderen Fihrungsteil (10, 9) be-
nachbart ist.

Abseilgerat nach einem der Anspriche 2 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass an einem Fihrungsteil
(9") die schlitzférmige Flhrungsoéffnung (121) zu der
einen Seite hin, benachbart dem anderen Fuih-
rungsteil (10'), offen ist, wogegen die schlitzférmige
Fihrungsoffnung (221) im anderen Flhrungsteil
(10" im Inneren von dessen Ringwand (220) vor-
liegt, jedoch an einem Ende Uber einen Verbin-
dungsschlitz (223) zu derjenigen Seite des Fuh-
rungsteils (10) hin offen ist, die dem einen Fuh-
rungsteil (9') benachbart ist.

Abseilgerat nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der eine ringférmige Fuhrungsteil
(9"), mit der seitlich offenen Fihrungsoéffnung (121)
schmaler als der andere Fihrungsteil (10') ausge-
bildet ist.

Abseilgerat nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der andere Fiihrungsteil (10") unge-
fahr doppelt so breit wie der eine Fuhrungsteil (9')
ist.

Abseilgerat nach Anspruch 12 oder 13 und einem
der Anspriche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass am breiteren Fiihrungsteil (10") der Fihrungs-
steg (224) in einer in axialer Richtung gesehen un-
geféahr mittigen Position von der Innenseite der
Ringwand (220) radial einwarts absteht und sich
vorzugsweise Uber einen Kreisbogen entsprechend
einem Zentriwinkel von 105° bis 110° erstreckt.
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