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(54) Systéme de roulement d’une charge

(57)  Systéme de roulement (1) pour une installation
de convoyage, destiné au support et au roulement d'une
charge mobile par rapport a une structure porteuse fixe
(5), le systeme (1) comprenant au moins un rail de rou-
lement (3) disposé sur une certaine longueur de la struc-
ture porteuse (5), le rail (3) et la structure porteuse (5)
étant séparés par un espace (8), caractérisé en ce qu'il
comprend des moyens (9) de support et d'amortisse-

ment destinés a étre placés dans l'espace entre le rail
(3) et la structure porteuse de sorte que le rail (3) ne soit
pas lié rigidement et fixement directement sur la struc-
ture porteuse (5), lesdits moyens (9) étant suffisamment
souples pour absorber les bruits et vibrations générés
par le roulement de la charge, et suffisamment rigides
pour supporter les contraintes mécaniques appliquées
sur le rail (3).
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Description

[0001] L'invention a pour objet un systéme de roule-
ment d'une charge, une installation comportant un tel
systéme et un procédé de montage d'un tel systeme.

[0002] Cette invention est plus particulierement des-
tinée a des installations de type télécabines ou télésie-
ges.

[0003] Dans les stations d'embarquement et de dé-

barquement des télésiéges et télécabines débrayables,
les véhicules sont découplés du cable, puis trainés pour
pouvoir effectuer le débarquement ou I'embarquement.
[0004] Durant tout le passage dans la station, le vé-
hicule roule sur un chemin de roulement qui lui assure
sa sustentation.

[0005] Ce chemin de roulement, qui sert parfois aussi
de guidage, est monté rigidement sur les structures por-
teuses de la station de maniere a assurer la transmis-
sion des efforts de sustentation et de guidage.

[0006] De tels systémes de roulement ont pour incon-
vénient d'occasionner du bruit lors de I'arrivée des vé-
hicules en gare et de leur roulement.

[0007] Enoutre, dans les rails de roulement habituels,
le rail de roulement doit étre réglé en fonction des tolé-
rances de construction de la structure porteuse. De
plus, il est difficile de pouvoir adapter différentes formes
de chemin de roulement a une méme structure porteu-
se, ces différents formes pouvant correspondre a diffé-
rents véhicules.

[0008] Cette adaptation ne peut pas se faire rapide-
ment sur des structures déja finies.

[0009] L'invention vise a palier ces inconvénients et
propose un systéme de roulement permettant de limiter
voire faire disparaitre les vibrations et les bruits générés
par le véhicule, de pouvoir utiliser différents chemins de
roulement pour une méme structure porteuse, et de
pouvoir s'affranchir des tolérances de construction.
[0010] A cet effet, I'invention a pour objet selon un
premier aspect un systeme de roulement pour une ins-
tallation de convoyage, destiné au support et au roule-
ment d'une charge mobile par rapport a une structure
porteuse fixe, le systeme comprenant au moins un rail
de roulement disposé sur une certaine longueur de la
structure porteuse, le rail et la structure porteuse étant
séparés par un espace, le systtme comprenant des
moyens de support et d'amortissement destinés a étre
placés dans I'espace entre le rail et la structure porteuse
de sorte que le rail ne soit pas lié rigidement et fixement
directement sur la structure porteuse, lesdits moyens
étant suffisamment souples pour absorber les bruits et
vibrations générés par le roulement de la charge, et suf-
fisamment rigides pour supporter les contraintes méca-
niques appliquées sur le rail.

[0011] Selon une réalisation, le rail de roulement a en
section transversale droite une forme générale de U, ou
de V.

[0012] Selon un mode de réalisation, la structure por-
teuse comprend un réceptacle s'étendant selon la direc-
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tion du rail, les moyens de support et d'amortissement
étant en une matiére remplissant au moins en partie
I'espace entre le rail et la structure porteuse, la largeur
du réceptacle étant supérieure a la largeur du rail, de
maniere que différents rails soient utilisables pour une
méme structure porteuse.

[0013] Le réceptacle a en section transversale une
forme générale de U ou de V, complémentaire de celle
du rail.

[0014] Selon uneréalisation, les moyens d'amortisse-
ment comprennent un matériau amortissant coulé en
place, occupant l'espace entre le rail et le réceptacle
porteur.

[0015] Le matériau est un élastomére, une mousse,
une matiere plastique thermodurcissable ou analogue.
[0016] Selon une autre réalisation, les moyens
d'amortissement comprennent un joint extrudé apte a
recevoir au moins une clé de montage du rail.

[0017] Selon un autre mode de réalisation, les
moyens d'amortissement comportent au moins une pié-
ce sous ensemble intermédiaire incluant des éléments
absorbant des vibrations et le bruit.

[0018] Selon une réalisation, les pieéces intermédiai-
res comprennent des plots élastiques espacés le long
du chemin de roulement.

[0019] Le rail de roulement comprend, selon un mode
de réalisation, des moyens d'ancrage dans les moyens
d'amortissement.

[0020] Selon un deuxiéme aspect, l'invention concer-
ne une installation d'embarquement et de débarque-
ment de télésiéges ou télécabines débrayables, com-
prenant au moins un systéme de roulement tel que dé-
crit précédemment.

[0021] Selon un troisieme aspect, l'invention concer-
ne un procédé de montage d'un systéme de roulement
tel que décrit précédemment, comprenant les étapes
suivantes :

- définition du rail de roulement et de la structure
porteuse ;

- mise en place de la structure porteuse, du rail et
des moyens d'amortissement entre la structure por-
teuse et le rail de roulement, de sorte que les vibra-
tions et bruits dds au roulement soient au moins en
partie absorbés, et a pouvoir utiliser des chemins
de roulement différents pour un méme réceptacle.

[0022] D'autres objets et avantages de l'invention ap-
paraitront au cours de la description qui va étre faite en
référence aux figures annexées, dans lesquelles :

- La figure 1 est une vue en coupe du systéme de
roulement selon un premier mode de réalisation de
l'invention ;

- lafigure 2 est une vue en coupe du systéme de rou-
lement selon un second mode de réalisation de
I'invention ;
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- lafigure 3 est une vue en coupe du systeme de rou-
lement selon un troisiéme mode de réalisation de
l'invention.

[0023] Le systeme de roulement 1 selon l'invention
est destiné typiquement a une station d'embarquement
ou de débarquement de télésiéges et télécabines ou
analogues débrayables.

[0024] Durant tout le passage dans la station, le vé-
hicule roule sur le rail de roulement 3 qui définit le che-
min de roulement 2.

[0025] Le véhicule emprunte le rail de roulement 3 par
un galet de roulement 4 d'une pince débrayable non re-
présentée.

[0026] Le rail 3 est monté sur une structure porteuse
5.

[0027] On décrit maintenant un premier mode de réa-
lisation de l'invention.

[0028] La structure porteuse 5 présente une partie
fixe 6 comportant une zone réceptacle 7 pour le rail de
roulement 3.

[0029] Le rail 3 suit une direction D dans la station
comprenant des portions rectilignes et des portions
courbes typiquement horizontales.

[0030] Le rail 3 est destiné a étre monté sur la partie
fixe 6, au niveau de la zone réceptacle 7. Un espace 8
est situé entre le rail 3 et la zone réceptacle 7.

[0031] Des moyens de support et d'amortissement 9,
désignés indifferemment moyens d'amortissement
dans le texte, sont situés dans I'espace 8.

[0032] Le rail 3 comprend une paroi horizontale 10 et
deux parois latérales 11, 12 sensiblement verticales. Le
rail 3 est typiquement en acier. Le rail 3 a une largeur |
et une profondeur h .

[0033] La zone réceptacle 7 comprend une face hori-
zontale 13 en regard de la paroi 10, une face latérale
14 en regard de la paroi latérale 11, et une face latérale
15 en regard de la paroi latérale 12. La face horizontale
13 aunelargeurl, les faces 14 et 15 ont une hauteur H.
[0034] La distance L est supérieure a la distance |
pour pouvoir loger le rail 3 dans le réceptacle 7. Par
exemple, 1=65mm, L=110mm, h=36mm, H=50mm.
[0035] La zone réceptacle 7 s'étend typiquement de
fagon continue sur toute la longueur du rail 3 et en-des-
sous. Selon un variante, cette zone 7 est discontinue
mais d'une largeur et d'une résistance suffisantes pour
supporter le rail.

[0036] Les extrémités supérieures 16, 17 des parois
latérales 11, 12 sont situées sensiblement dans le plan,
ou a proximité du plan comprenant les extrémités 18,
19 des faces latérales 14, 15.

[0037] Le galet de roulement 4 est en contact avec la
paroi latérale 10, et bordé par les faces latérales 14, 15
du rail 3.

[0038] L'espace 8 est rempli par les moyens d'amor-
tissement 9 qui se présentent sous la forme d'une ma-
trice en élastomere ou matériau analogue 20.

[0039] Le remplissage de l'espace 8 se fait sensible-
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ment a hauteur des extrémités 18, 19.

[0040] L'élastomere 20 assure le positionnement et le
maintien horizontal et vertical du rail 3.

[0041] Le montage du rail 3 sur la partie fixe 6 de la
structure porteuse 5 se fait de la maniére suivante : on
place, en le coulant, le produit amortissant en l'occur-
rence |'élastomere 20, qui va a la fois supporter et main-
tenir en place de fagon sécuritaire le rail 3. Lors de la
mise en place du rail rigide 3, on positionne ce rail 3 par
rapport a un besoin géométrique général qui s'affranchit
alors des imperfections de construction de la partie fixe
6.

[0042] Lors du roulement de la charge, les bruits et
les vibrations sont transmis aux moyens d'amortisse-
ments 9 et non directement au réceptacle 7, qui sont
aptes a absorber les contraintes mécaniques appli-
quées au rail 3 selon les directions horizontale et verti-
cale. Par le terme absorber, on entend, selon le maté-
riau utilisé, absorber en accumulant I'énergie sans la
dissiper, ou en la dissipant.

[0043] Gréce a ce montage, on peut adapter différen-
tes formes de rail 3 a une méme partie fixe 6 et donc a
une méme structure porteuse 5.

[0044] Par exemple, en augmentant la quantité
d'élastomere 20, on peut utiliser un autre rail 3 de di-
mensions différentes, par exemple de largeur inférieure.
La structure du rail 3 et de la zone réceptacle 7 décrite
peut étre ajustées le cas échéant. Par exemple, les pa-
rois 11, 12 du rail 3 ne sont pas paralléles. On peut uti-
liser un rail 3 présentant des parois 11,12 inclinées par
rapport a la verticale prolongeant vers le bas la face ho-
rizontale 10, destinées a faciliter I'ancrage dans I'élas-
tomére 20.

[0045] La zone réceptacle 7 peut par ailleurs étre ve-
nue de matiére avec, ou fixée sur, la partie fixe 6.

[0046] La structure porteuse 5 comprend un récepta-
cle 7 (figure 2).
[0047] La zone réceptacle 7 présente une face cen-

trale 21, une face latérale 22 et une face latérale 23. La
face 22 se termine par un repli 24, la face 23 se termine
par un repli 25.

[0048] Le rail 3 comprend une paroi centrale 26 en
regard de la face 21, une paroi latérale 27 en regard de
la face 22, et une paroi latérale 28 en regard de la face
23.

[0049] Les moyens d'amortissement 9 se présentent
sous la forme d'un joint extrudé 9a de montage et de
suspension du rail 3.

[0050] Pour un meilleur maintien du rail 3, ce rail peut
présenter par exemple deux ailes 29, 30 d'ancrage dans
le joint extrudé. Selon une variante, les deux ailes com-
prennent plusieurs segments non alignés.

[0051] Le systéeme de roulement 1 peut comprendre
en outre pour une longueur de rail définie, deux clés
31a, 31b de part et d'autre du rail 3, en forme de profilés,
s'étendant longitudinalement entre les replis 24, 25 et
les parois 27, 28. Ces clés sont en joint extrudé.
[0052] Dans le premier comme dans le deuxiéme mo-
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de de réalisation, les moyens d'amortissement 9 peu-
vent étre disposés de maniére continue le long du rail
3, ou en plusieurs zones successives espacées. Le
choix est effectué notamment selon le type de station
utilisée, la dimension des appareils, la réduction du bruit
et des vibrations souhaitée, le colt et la difficulté de
montage.

[0053] Selon une variante, I'élastomére 20 inclue des
éléments de rigidification en métal ou un alliage s'éten-
dant de fagon continue ou discontinue dans I'élastome-
re.

[0054] On décrit maintenant un troisitme mode de
réalisation de l'invention.

[0055] La structure porteuse 5 ne comprend pas de
réceptacle 7 (figure 3).

[0056] La partie fixe 6 et le rail de roulement 3 sont
reliées par des moyens d'amortissement 9 sous forme
de pieces intermédiaires 32 intégrant des éléments ab-
sorbant les vibrations et le bruit. Par exemple, les piéces
intermédiaires 32 sont des plots espacés le long du rail
3 tous les 10 cm environ ou formant une bande continue
ou discontinue le long du rail 3.

[0057] Par exemple, les plots élastiques 32 sont des
plots standards fixés sur la partie fixe 6 et aptes a rece-
voir différents rails 3. Par exemple, les plots 32 sont re-
liés au rail 3 a I'aide de vis de fixation 33, 34. Les vis 33,
34 sont fixées sur deux ailes 35, 36 horizontales et rec-
tilignes prolongeant la face 37 du rail 3.

[0058] Le rail 3 et les piéces intermédiaires 32 peu-
vent étre associées par collage, serrage, vissage ou
analogue, selon la résistance mécanique requise pour
supporter le rail 3.

[0059] Les plots sont capables de résister aux efforts
selon les directions verticale et horizontale dus au rou-
lement de la charge.

[0060] Egalementau lieu de deux plots élastiques es-
pacés, on peut envisager une barre en matériau plasti-
que plane, fixée sur la partie fixe 6.

[0061] On comprend suite a la description ci-dessus,
que la structure du rail 3 et des moyens d'amortisse-
ments 9 peut étre trés variable selon les besoins liés
aux bruits et vibrations, et a la facilit¢é de changement
de rail 3 pour une méme partie fixe 6 d'une structure
porteuse 5.

Revendications

1. Systéme de roulement (1) pour une installation de
convoyage, destiné au support et au roulement
d'une charge mobile par rapport a une structure por-
teuse fixe (5), le systéeme (1) comprenant au moins
un rail de roulement (3) disposé sur une certaine
longueur de la structure porteuse (5), le rail (3) et
la structure porteuse (5) étant séparés par un es-
pace (8), caractérisé en ce qu'il comprend des
moyens (9) de support et d'amortissement destinés
a étre placés dans l'espace entre le rail (3) et la
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structure porteuse de sorte que le rail (3) ne soit pas
lié rigidement et fixement directement sur la struc-
ture porteuse (5), lesdits moyens (9) étant suffisam-
ment souples pour absorber les bruits et vibrations
générés par le roulement de la charge, et suffisam-
ment rigides pour supporter les contraintes méca-
niques appliquées sur le rail (3).

Systéme de roulement (1) selon la revendication 1,
caractérisé en ce que le rail de roulement (3) a en
section transversale droite une forme générale de
UoudeV.

Systeme de roulement (1) selon la revendication 1
ou 2, caractérisé en ce que la structure porteuse
comprend un réceptacle (7) s'étendant selon la di-
rection du rail, les moyens (9) de support et d'amor-
tissement étant en une matiére remplissant au
moins en partie I'espace (8) entre le rail et |a struc-
ture porteuse (5), la largeur du réceptacle étant su-
périeure a la largeur du rail, de maniére que diffé-
rents rails (3) soient utilisables pour une méme
structure porteuse.

Systéme de roulement selon la revendication 3, ca-
ractérisé en ce que le réceptacle (7) a en section
transversale une forme générale de U ou de V com-
plémentaire de celle du rail.

Systéme de roulement selon I'une quelconque des
revendications 3 a 4, caractérisé en ce que les
moyens (9) d'amortissement comprennent un ma-
tériau (20) amortissant coulé en place, occupant au
moins en partie I'espace entre le rail (3) et le récep-
tacle (7).

Systéme de roulement selon la revendication 5, ca-
ractérisé en ce que le matériau est un élastomére,
une mousse, une matiere plastique thermodurcis-
sable ou analogue.

Systéme de roulement selon I'une quelconque des
revendications 3 ou 4, caractérisé en ce que les
moyens (9) d'amortissement comprennent un joint
extrudé (9a) apte a recevoir au moins une clé de
montage du rail.

Systéme de roulement selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que les moyens d'amortissement (9)
comportent au moins une piéce intermédiaire (32),
incluant des éléments absorbant des vibrations et
le bruit.

Systéme de roulement selon la revendication 8, ca-
ractérisé en ce que les pieces intermédiaires (32)
comprennent des plots élastiques espacés le long
du chemin de roulement.
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10. Systéme de roulement selon I'une quelconque des
revendications 1 a 9, caractérisé en ce que le rail
(3) de roulement comprend des moyens d'ancrage
dans les moyens de support et d'amortissement.

11. Installation d'embarquement et de débarquement
de télésiéges ou télécabines débrayables, caracté-
risée en ce qu'elle comprend un moins un systéme
de roulement selon I'une quelconque des revendi-
cations 1 a 10. 10

12. Procédé de montage d'un systéme de roulement
selon l'une quelconque des revendication 1 a 9 ca-
ractérisé en ce qu'il comprend les étapes
suivantes : 15

- définition du rail de roulement (3) et de la struc-
ture porteuse (5) ;

- mise en place de la structure porteuse (5), du
rail (3) et des moyens (9) de support et d'amor- 20
tissement entre le rail de roulement et la struc-
ture porteuse ;

de sorte que les vibrations et bruits dis au roule-

ment soient au moins en partie absorbés, et a pou- 25

voir utiliser des chemins de roulement différents
pour une méme structure porteuse.
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