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structurel et procédé d'application

(57)  Gabarit de tamponnage (13,20,21) pour le pas-
sage de profilés de renfort structurel (11) sur structures
navales, équipé d'une rainure est collé aux structures
métalliques traversées (10) au moyen d'un matériau
scellant, incombustible et élastique, qui est constitué
par un produit a un seul composant a base de fibres.
Avant de présenter le gabarit (13), on pose sur la
surface de la structure métallique traversée (10), dans
la zone prévue de superposition avec le gabarit (13),

Gabarits de tamponnage collés sur structures navales pour le passage de profilés de renfort

une couche (18) de matériau scellant, on présente le
gabarit (13), en effectuant une pression sur celui-ci,
puis on fixe plus solidement le gabarit (13) sur la struc-
ture métallique traversée (10) au moyen de points de
soudure (14,15,16;22,23,24,25) puis, pour terminer,
tout autour du périmeétre du gabarit (13) on pose un cor-
don d'encollage (19).
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Description

[0001] La présente invention concerne des gabarits
de tamponnement collés sur structures navales pour le
passage de profilés de renfort structurel, ainsi que le
procédé relatif a leur application.

[0002] Dans les navires dont le développement est
longitudinale, les toles sont renforcées par des profilés
structurels longitudinaux tels que des fers plats, en L,
en bulbe, en T ou similaires.

[0003] Toutefois, les navires sont subdivisés en
compartiments, raison pour laquelle il y a des cloisons
qui coupent le navire dans le sens transversal, avec des
structures métalliques qui doivent étre traversées par
des profilés de renfort structurel.

[0004] Pour maintenir la continuité des profilés, il
faut percer des trous sur les structures métalliques, en
correspondance des points de passage des profilés.
[0005] Mais lesdits trous dans les structures métal-
liques traversées doivent étre recouverts, malgré le
passage des profilés, afin de maintenir la continuité
structurelle et rétablir la classe de la cloison, avec la
résistance contre le feu et I'étanchéité prescrites.
[0006] Le recouvrement est effectué au moyen de
gabarits de tamponnement.

[0007] Les gabarits de tamponnement sont des élé-
ments métalliques plats qui recouvrent le trou qui a été
percé afin de permettre le passage du profilé a travers
la structure métallique traversée.

[0008] Selon la technique connue, les gabarits de
tamponnement sont soudés sur les profilés de renfort
structurel et les structures métalliques traversées.
[0009] Le principal inconvénient des gabarits appli-
gués selon la technique connue est d{ au fait que, pour
leur mise en oeuvre, ces gabarits doivent avant tout étre
pointés par un monteur mécanicien avec des points de
soudure puis, dans un deuxiéme temps, un soudeur
doit intervenir pour souder chaque gabarit sur la struc-
ture métallique traversée dont la surface doit étre réta-
blie, au moyen d'un cordon de soudure continue.
[0010] Ceci représente le seul systéme connu pour
obtenir un corps unique entre la structure métallique
traversée et le profilé qui la traverse, afin que I'ensemble
soit uni en respectant la continuité du profilé, tout en
rétablissant les caractéristiques de la structure métalli-
que traversée. Ledit systéme nécessite un emploi de
main-d'oeuvre spécialisée trés important, ce qui engen-
dre une augmentation considérable des codts.

[0011] Des autres inconvénients des gabarits con-
nus sont dus au fait que leur épaisseur doit étre égale a
celle de la cloison du navire a bord duquel ils seront ins-
tallés; par exemple: si la cloison a une épaisseur de 6
mm., |'épaisseur des gabarits connus doit elle aussi étre
de 6 mm. En outre, la superposition gabarit-cloison doit
intéresser une surface considérable, par exemple prés
de 30 mm.

[0012] Tous les inconvénients mentionnés compor-
tent de considérables augmentations en termes de
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poids qui, a bord des navires, doivent toujours étre évi-
tées le plus possible.

[0013] Tous les inconvénients mentionnés ont été
éliminés en adoptant les gabarits selon la présente
invention et le procédé d'application correspondant.
[0014] Le but de la présente invention est de simpli-
fier la mise en oeuvre des gabarits en rendant cette
opération plus aisée et économique tout en obtenant
I'avantage d'alléger aussi bien les gabarits de tampon-
nement que le matériau utilisé pour leur fixation.

[0015] Dans ce but, on a étudié I'utilisation d'un pro-
duit en mesure de remplacer les opérations de soudage
des gabarits par un procédé d'encollage, nettement
plus simple.

[0016] Pour atteindre le but envisagé, on a utilisé un
produit connu sous la dénomination commerciale de
NAVYCROSS M; il s'agit d'un matériau scellant, incom-
bustible et élastique, constitué par un produit a un seul
composant, a base de fibres.

[0017] Certains des nombreux avantages que I'on
peut obtenir grace a la présente invention sont les sui-
vants.

[0018] La mise en oeuvre des gabarits est simpli-
fice et elle peut étre effectuée méme par des ouvriers
non spécialisés, a condition qu'ils posseédent une certifi-
cation délivrée par le Registre Naval.

[0019] Etant donné que les gabarits sont collés pra-
tiguement sur toute la surface de contact avec les struc-
tures métalliques sur lesquelles ils sont appliqués, il est
possible de réduire I'épaisseur des gabarits ainsi que la
surface de superposition avec les structures métalli-
ques, ce qui permet de réduire aussi bien le poids que
les codts.

[0020] Pour terminer, le fait que méme le poids du
matériau utilisé pour I'encollage est inférieur au poids
des soudures, contribue a une ultérieure réduction des
poids additionnels pour la mise en oeuvre des gabarits
de tamponnement.

[0021] Les gabarits de tamponnement, selon la
présente invention, peuvent étre appliqués aussi bien
sur les structures en acier, habituellement utilisées pour
les navires marchands, que sur les structures en allia-
ges légers qui sont, par contre, utilisées a bord des
navires militaires. Il va de soi que plusieurs typologies
de gabarits standardisés seront prévues, différentes en
termes de forme et de dimensions, et qu'elles seront uti-
lisées en fonction des nécessités.

[0022] Tous les avantages susdits et d'autres
encore, apparaitront évidents dans la description des
figures suivantes, jointes uniquement a titre d'illustration
et non pas limitatif dans lesquelles:

la fig. 1 illustre la disposition d'un gabarit en une

unique piece;
la fig. 2 illustre la disposition d'un gabarit en deux
pieces;

la fig. 3 représente un exemple de scellage d'un
gabarit en une unique piéce;
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la fig. 4 représente une section selon le plan IV-IV
du gabarit de la figure 3;

la fig. 5 représente un exemple de scellage d'un
gabarit en deux piéces;

la fig. 6 représente une section selon le plan VI-VI
du gabarit de la figure 5.

[0023] Dans les différentes figures, les éléments
analogues ont été indiqués avec les mémes symboles
numeériques.

[0024] Dans la figure 1, le chiffre 10 indique la
structure métallique, ou tdle, devant étre traversée par
un profilé en T 11, qui constitue un renfort structurel de
la téle supérieure 12. Le gabarit 13 comprend une rai-
nure spéciale 17, qui permet le passage du profilé 11.
[0025] Le gabarit 13 doit étre appliqué contre la tole
10, en correspondance du point de croisement avec le
profilé 11.

[0026] Pour le montage, avant de présenter le
gabarit 13, comme illustré dans la figure 4, on pose une
couche 18 de matériau scellant sur la surface de la tole,
dans la zone prévue de superposition entre la tole 10 et
le gabarit 13.

[0027] Ensuite, on présente le gabarit 13, en effec-
tuant une pression sur celui-ci, de sorte que la surface
de la téle 10 se colle déja contre celle du gabarit 13.
[0028] Ensuite, on fixe plus solidement le gabarit 13
contre la tole 10, au moyen de trois points de soudure
14, 15 et 16, dont deux points sur la partie supérieure
du gabarit 13, des deux cbtés du profilé 11, et le troi-
siéme point dans la partie inférieure du gabarit 13, en
correspondance de l'extrémité de la rainure 17. Pour
terminer, tout autour du périmétre du gabarit 13, on
dépose, sur une seule des surfaces de la tole 10, un
cordon d'encollage 19, en correspondance de la téle
10, ou structure métallique traversée, en correspon-
dance du point de contact avec la téle supérieure 12 et
également le long du périmetre du profilé de renfort
structurel 11, en correspondance du point de contact
avec le gabarit 13.

[0029] Dans les figures 3 et 4, le profilé 11 a été
représenté avec une forme en bulbe.

[0030] Dans les cas ou la longueur des profilés de
renfort structurel 11 devait rendre difficile I'introduction
du gabarit 13 ou, de toute maniere, lorsqu'on I'estime
opportun, le gabarit 13 peut étre réalisé en deux pieces
20, 21, comme illustré dans les figures 2, 5 et 6.

[0031] Dans ce cas, les points de soudure préven-
tive sont au nombre de quatre, 22, 23, 24 et 25, dont le
dernier est en correspondance de l'intersection entre le
bord externe des deux piéces 20 et 21 du gabarit et la
ligne d'union horizontale 26 entre ces deux piéces 20 et
21.

[0032] Comme on peut |'observer dans la figure 5,
dans le cas d'un gabarit en deux piéces 20 et 21, le cor-
don d'encollage 19 s'étend également sur le trongon 19'
sur la ligne d'union horizontale 26 entre les deux piéces
20 et 21 en question.
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[0033] Des essais ont été effectués avec un gabarit
13 ayant une épaisseur de 3 mm. et avec une superpo-
sition sur la tole de 20 mm. seulement. Les gabarits 13
qui ont été appliqués avec le procédé selon la présente
invention ont donné des résultats favorables aussi bien
lors des essais au feu prescrits que lors des essais de
vibration.

[0034] Pendant les essais au feu, le cordon 19 avait
été positionné du c6té non feu, c'est-a-dire dans la
situation la plus défavorable.

[0035] La présente invention comprend toutes les
variantes de détail et les modifications qui peuvent sem-
bler évidentes a un technicien du secteur, qui ne sortent
pas du cadre de la présente invention, mais sont com-
prises dans le cadre des revendications suivantes.

Revendications

1. Gabarit de tamponnement (13, 20 et 21) pour le
passage de profilés de renfort structurel (11) sur
structures navales, équipé d'une rainure spéciale
(17), apte a permettre le passage du profilé de ren-
fort structurel (11), étant donné que ce gabarit (13,
20 et 21) est appliqué en adhérant parfaitement aux
structures métalliques traversées (10), en corres-
pondance du point de croisement avec le profilé de
renfort structurel (11), caractérisé par le fait qu'il est
collé aux structures métalliques traversées (10) au
moyen d'un matériau scellant, incombustible et
élastique.

2. Gabarit de tamponnement (13, 20 et 21) selon la
revendication 1, caractérisé par le fait que le maté-
riau scellant, incombustible et élastique, est consti-
tué par un produit a un seul composant a base de
fibres, connu sous la dénomination commerciale de
NAVYCROSS M.

3. Gabarit de tamponnement (13, 20 et 21) selon la
revendication 1, caractérisé par le fait que son
épaisseur est de 3 mm. et que la superposition sur
la structure métallique traversée (10) est de 20 mm.

4. Gabarit de tamponnement (13) selon la revendica-
tion 1, caractérisé par le fait qu'il est constitué par
une seule piece.

5. Gabarit de tamponnement (20, 21) selon la reven-
dication 1, caractérisé par le fait qu'il est constitué
par deux piéces.

6. Procédé d'application du gabarit de tamponnement
(13, 20 et 21) selon la revendication 1, caractérisé
par le fait que, avant de présenter le gabarit (13), on
pose sur la surface de la structure métallique tra-
versée (10), dans la zone prévue de superposition
avec le gabarit (13), une couche (18) de matériau
scellant, on présente le gabarit (13), en effectuant
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une pression sur celui-ci, puis on fixe plus solide-
ment le gabarit (13) sur la structure métallique tra-
versée (10) au moyen de points de soudure (14, 15

et 16; 22, 23, 24 et 25) et, pour terminer, tout autour

du périmétre du gabarit (13) on dépose un cordon 5
d'encollage (19).

Gabarit de tamponnement (20, 21) selon les reven-
dications 1 et 4, caractérisé par le fait que les points
de soudure préventive (14, 15 et 16) sont au nom- 10
bre de trois, dont deux dans la partie supérieure du
gabarit (13), des deux cétés du profilé de renfort
structurel (11) et le troisieme dans la partie infé-
rieure du gabarit (13), en correspondance de
I'extrémité de la rainure (17). 15

Gabarit de tamponnement (20, 21) selon les reven-
dications 1 et 5, caractérisé par le fait que les points

de soudure préventive sont au nombre de quatre
(22, 23, 24 et 25), dont deux se trouvent dans la 20
partie supérieure du gabarit (13) des deux cbtés du
profilé de renfort structurel (11), le troisi€me dans la
partie inférieure du gabarit (13), en correspon-
dance de l'extrémité de la rainure (17) et le qua-
trieme en correspondance de l'intersection entre le 25
bord externe des deux piéces (20 et 21) du gabarit

et la ligne d'union horizontale (26) entre ces deux
piéces (20 et 21).

Gabarit de tamponnement (20 et 21) selon les 30
revendications 1, 5 et 6, caractérisé par le fait que

le cordon d'encollage (19) s'étend non seulement

sur le périmétre, mais également sur le trongon

(19') sur la ligne d'union horizontale (26) entre les
deux piéces (20 et 21). 35
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