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(57)  Bei einer Fahrtreppe oder Fahrtsteig mit Hand-
lauf, der auf einer Balustrade gefiihrt und abgestitzt ist,
weist der Handlauf im wesentlichen die Form eines lie-
genden "Epsilon"s auf. Ein insbesondere keilférmiger
FUhrungskoérper (12) erstreckt sich vom Handlauf zur

32

Fahrtreppe oder Fahrsteig sowie Handlauf

Balustrade hin und endet in einer Auflageflache. Der
FlUhrungskorper (12) im Balustradenkopf (60) lauft Gber
Stitzrollen (38) und ist lediglich mit seiner Auflagefla-
che (26) abgestutzt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Fahrtreppe oder einen Fahrsteig mit einem Handlauf, gemaR dem Oberbegriff von
Anspruch 1, sowie einen Handlauf, gemafR dem Oberbegriff von Anspruch 13.

[0002] Es sind Fahrtreppen und Fahrsteige mit Handlaufen bekannt, bei denen der Handlauf, der im wesentlichen
die Form eines liegenden C aufweist, innen in der Mitte einen Flihrungskdrper meist mit abgeschragten Flanken auf-
weist. Dieser Flihrungskorper wird als Keil bezeichnet, obwohl er meist nicht spitz zulduft, und dient insbesondere zur
verbesserten Mitnahme auf einem Umlenkrad fiir den Handlauf. Die Handl&ufe sollen zum einen gut und insbesondere
schlupffrei mitgenommen werden kénnen, andererseits jedoch an Fiihrungselementen gut gleiten.

[0003] Um diese einander widersprechenden Ziele miteinander in Einklang zu bringen, ist es vorgeschlagen wor-
den, unterschiedliche Beschichtungen an unterschiedlichen Stellen des Handlaufs anzubringen. Dies erfordert jedoch
spezielle MaBRnahmen, die die Produktion verteuern. Insbesondere besteht auch die Gefahr, daR sich Schichten partiell
ablésen, so daf Betriebsstérungen entstehen kdnnen.

[0004] Ferner sind Fahrtreppen und Fahrsteige mit Handlaufen bekanntgeworden, die ohne Flhrungskoérper aus-
kommen. Derartige Handldufe werden vielfach bei durchsichtigen Balustraden eingesetzt, um dem Fahrgast die
Ansicht auf ein sich drehendes Umlenkrad zu ersparen. Derartige Losungen sind bereits seit langem bekannt, wozu
beispielsweise auf die DE-AS 15 56 311 zu verweisen ist. Mit einem Keil ausgestattete Handlaufe haben andererseits
grundsatzlich den Vorteil, daf3 der Antrieb iber eine Keilriemenscheibe mit entsprechend geringem Schlupf erfolgen
kann. Die Keilriemenscheibe kann entweder als Umlenkrad im Balustradenkopf realisiert sein, oder sie kann nicht sicht-
bar Uber eine zusatzlich eingebaute halbkreisformige Umschlingung eines solchen Rads den Handlauf antreiben. Die-
ser Antrieb ist wesentlich besser als der Antrieb mit Reibrollen, der den Verschlei® des Handlaufs fordert, so daf® er
regelmafig nach Ablauf des betreffenden Wartungsintervalls ausgetauscht werden muf3.

[0005] Dartber hinaus kommt offenbar dem mittigen Fihrungskérper, der mit Keilflanken ausgestattet ist, eine
Aussteifungs- und Stabilisierungsfunktion zu. Der Verschleifl der Halteenden des Handlaufs ist deutlich reduziert, ins-
besondere, wenn der Handlauf Gber Stitzrollen beidseitig des Fuhrungskérpers gefuhrt ist. Bei einer derartigen
Lésung ist es auch mdglich, vollstdndig ohne Gleitreibung zwischen Balustrade und Handlauf auszukommen, wobei
das Fuhrungsblech dann lediglich noch als Abhebeschutz dient und die seitliche Flihrung von zwei dem Fihrungs-
korper benachbarten Walzlagern tibernommen werden kann.

[0006] Trotz dieser enormen Vorteile wurde der Nachteil eines keillosen Handlaufs bei mit Umlenkradern gefiihrten
Handlaufen in Kauf genommen, also insbesondere bei Fahrtreppen und Fahrsteigen, bei denen die Balustrade aus
Glas aufgebaut ist. Der Anteil derartiger Fahrtreppen und Fahrsteige hat seit den 70er Jahren erheblich zugenommen,
und es wurde vielfach als unbefriedigend empfunden, dal} bei einem reinen Reibrollenantrieb fiir den Handlauf dieser
durchrutscht, so daR keine synchrone Bewegung zwischen Stufen- oder Palettenband und Handlauf mehr vorliegt, was
dem Fahrgast ein Unsicherheitsgefiihl vermittelt.

[0007] Um dies zu kompensieren, ist es auch vorgeschlagen worden, tber einen Geschwindigkeitssensor die
Geschwindigkeit des Handlaufs zu erfassen und tber eine entsprechende Regelung zu der Stufen- oder Palettenband-
geschwindigkeit zu synchronisieren. Diese Losung ist jedoch besonders aufwendig und versagt auch bei zu hohem
Verschlei® des Handlaufs.

[0008] Daher liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Fahrtreppe oder einen Fahrsteig gemaR dem Ober-
begriff von Anspruch 1 sowie einen Handlauf gemaR dem Oberbegriff von Anspruch 13 zu schaffen, die bzw. der auch
bei Fahrtreppen oder Fahrsteigen ohne Umlenkrader in den Balustradenkdpfen, insbesondere also bei Fahrtreppen
oder Fahrsteigen mit durchsichtigen Balustraden, die Mdglichkeit bietet, eine verbesserte Antriebssicherheit des Hand-
laufs und zugleich auch eine verbesserte Synchronisierung gegeniiber dem Stufen- oder Palettenband zu gewahrlei-
sten.

[0009] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch Anspruch 1 bzw. 13 geldst. Vorteilhafte Weiterbildungen erge-
ben sich aus den Unteranspriichen.

[0010] Erfindungsgeman ist es vorgesehen, dal ein Handlauf mit Fiihrungskdrper, der bevorzugt geeignet gestal-
tete Antriebsflanken aufweist, eingesetzt wird, der dennoch Uber Stutzrollen im Umlenkbereich des Handlaufs gefiihrt
ist. Hierdurch 1aRt sich ein verbesserter Handlauf auch bei Glasbalustraden-Fahrtreppen und -Fahrsteigen einsetzen.
Der Antrieb kann in bewahrter Weise verdeckt Giber eine Halbkreis-Umschlingung eines Antriebsrads mit Keilriemen-
scheibe erfolgen, wobei an dieser Stelle auch der ohnehin erforderliche Lédngenausgleich erfolgen kann.

[0011] Uberraschend erméglichen die erfindungsgeméaRen MaRnahmen, daf der erfindungsgemaRe Handlauf im
Umlenkbereich, also im Bereich der Stiitzrollen fiir den Balustradenkopf nicht kippt. Hierzu sind zum einen an sich
bekannte waagrechte Endschenkel des Fiihrungsblechs vorgesehen, die sich auch im Umlenkbereich in die Innenen-
den des im wesentlichen C-férmigen Profils hineinerstrecken. Zum anderen ist besonders glinstig, wenn die Auflage-
flache des Flihrungskoérpers recht breit und der Filhrungskorper insgesamt eher gedrungen ausgebildet ist. Hierdurch
erfolgt eine derart verbesserte Abstiitzung seitlicher Kippmomente, da auch ohne Endschenkel des Fiihrungsblechs
der Handlauf ohne duRere Einwirkung nicht die Fiihrung verlassen wirde.
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[0012] Bevorzugt ist der Handlauf insgesamt ziemlich schmal und flach. Hierdurch 1aRt sich zum einen Material
sparen, und zwar mehr Material, als es flr die zusatzliche Bereitstellung des Fiihrungskorpers erforderlich ist, zum
anderen sind die seitlichen Kippmomente geringer. Zum dritten wird schlie3lich ein besser umgreifbarer Handlauf von
den Fahrgéasten regelmaRig als angenehm empfunden; gerade Kinder haben haufig Schwierigkeiten, sich an den ubli-
cherweise verwendeten und aus Stabilitdtsgriinden eher breiten Handldufen ausreichend festzuhalten.

[0013] Auch wenn das Profil des Handlaufs hier als in Form eines liegenden C beschrieben ist, versteht es sich,
daR im Grunde tats&chlich eher die Form eines liegenden e zutreffend ist. Besonders gulinstig ist es in diesem Zusam-
menhang, dall der Flihrungskdrper stabilisierend wirkt. Offenbar ist die Neigung des Handlaufs, sich bei der Biegung
quer zu verformen, die bei einer reinen C-Form stark ausgepragt ist, bei einer Keilform, also im Grunde einer €-Form,
wesentlich geringer. Zudem ist der Grad der Stauchung und damit die Materialbeanspruchung auf Grund der Reduktion
der Abmessungen insbesondere in Vertikalrichtung geringer, so dalk der erfindungsgemafe Handlauf auch weniger zur
RiRbildung auf der stark beanspruchten Oberseite neigt. Der erfindungsgemafe Handlauf ist damit auch besonders
geeignet fir Fahrtreppen und Fahrsteige, die zumindest teilweise im Freien verlaufen, wie beispielsweise Fahrtreppen
fur U-Bahn-Einstiege oder dergleichen.

[0014] Erfindungsgeman ist es besonders giinstig, wenn der Flhrungskérper sich nach unten etwa bis in den
Bereich der Halteenden des Profils hineinerstreckt. Hierdurch 1aRt sich eine fir den Antrieb geeignete, vergleichsweise
groRe Schragflache bereitstellen, die an einer entsprechenden Umlenkrolle angetrieben ist. Dennoch verbleibt eine
grofRe Auflageflache fir die kippsichere Umflihrung auf Stiitzrollen im Umlenkbereich der Balustrade.

[0015] GemaR einer alternativen Ausgestaltung ist es moglich, anstelle einer Stiitzrolle zwei voneinander beab-
standete Stitzrollen einzusetzen, die je knapp seitlich neben dem Fiihrungskérper innen an dem Handlauf anliegen
und eine solche Breite aufweisen, dal} sie gerade noch den Durchtritt des Flihrungsblechs seitlich neben den Halteen-
den zulassen. Es ist bevorzugt, ein Flhrungsblech mit waagrechten Endschenkeln zu verwenden, die in die Innenen-
den des Profils eingreifen, um eine Abhebesicherung auch im Umlenkbereich zu gewahrleisten, wenn diese auch
weniger kritisch als im geraden Bereich des Handlaufs ist.

[0016] Diese Losung ermdglicht eine besonders kompakte und flache Bauweise des Handlaufs, der zudem in sei-
ner Hohe verkirzt ist, und ist insofern besonders fiir Fahrtreppen und Fahrsteige mit Glasbalustraden geeignet. Es ver-
steht sich, dal® der Freiraum zwischen den Halteenden und dem Fihrungskérper und dessen Trapezflanken sich in
weiten Bereichen an die Erfordernisse anpassen laftt. Beispielsweise kann der Handlauf in seiner Hohe fiir diese Aus-
gestaltung auf lediglich 20 mm reduziert werden. Durch die Verwendung von Stiitzrollen von ebenfalls 20 mm Durch-
messer betragt die fur die Funktion erforderliche Bauhdhe dann lediglich 30 mm, wobei zudem der Raum zwischen den
beiden Stitzrollen unterhalb der Achse fir die Durchleitung von Kabeln oder einen Lichtschacht verwendet werden
kann. Diese Lésung zeichnet sich durch ein ausgesprochen kompaktes Design aus, das aber dennoch eine gute Lang-
zeitstabilitdt des Handlaufs erwarten laRt, zumal die gesamte aufsummierte Auflagebreite des Handlaufs auf den Stultz-
rollen durchaus 1 cm oder mehr betragen kann.

[0017] Gemal einem weiteren, besonders glinstigen Gesichtspunkt ist es mdglich, nunmehr auch fir die dauerhaf-
teren Handlaufe mit Keil mit ein- und demselben Fiihrungsblech fir die gesamte Lange des Handlaufs auszukommen.
Die eigene Konstruktion der je durchmesserabhangigen Umlenkrader kann damit véllig entfallen, und es kann bei
Bedarf vorgesehen sein, die Achsaufnahmen fiur die Stitzrollen im Umlenkbereich in kirzeren Abstdnden vorzustan-
zen als im geraden Bereich, wobei hier ohne weiteres und ohne Zusatzkosten kurzerhand eine Anpassung an die
raumlichen Gegebenheiten, aber auch die Belastbarkeit, fir die die Fahrtreppe oder der Fahrsteig auszulegen ist, vor-
genommen werden kann.

[0018] Weitere Vorteile, Einzelheiten und Merkmale ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung zweier
Ausflihrungsbeispiele anhand der Zeichnung.

[0019] Es zeigen:

Fig. 1 einen Querschnitt durch eine Ausfiihrungsform eines erfindungsgemafen Handlaufs;

Fig. 2 eine Ansicht eines Details einer erfindungsgemafen Fahrtreppe oder eines erfindungsgemafien Fahrsteigs
in der Ausfihrungsform gemaR Fig. 1, wobei der Handlauf und seine Fiihrung auf der Balustrade dargestellt
ist;

Fig. 3 den Umlenkbereich einer Fahrtreppe gemaf Fig. 1 und 2; und

Fig. 4 einen Schnitt durch eine weitere Ausfiihrungsform einer erfindungsgeméafien Fahrtreppe, in einer Detaildar-
stellung zur Wiedergabe des Handlaufs und seiner Fiihrung.

[0020] Die in Fig. 1 dargestellte Ausflihrungsform einer Fahrtreppe weist einen Handlauf 10 auf, der im wesentli-
chen in Form eines liegenden € ausgebildet ist. Der Handlauf weist einen Flhrungskérper 12 auf, der sich - in der Dar-
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stellung in Fig. 1 - mittig nach unten erstreckt. Die Enden des Handlaufs 10 sind in an sich bekannter Weise um 180°
abgekropft und laufen in Halteenden 14, 16 aus, die daflir bestimmt sind, aus Fig. 2 ersichtliche waagrechte Endschen-
kel eines Fihrungsblechs fiir die Handlaufflihrung zu hintergreifen. Die waagrechten Endschenkel treten in Innenenden
18, 20 des Handlaufs ein.

[0021] Der Fuhrungskérper 12 weist anschlieRend an dem Hauptteil des Handlaufs einen rechteckigen Bereich 22
auf, der sich wenige Millimeter nach unten erstreckt. An diesen anschlieRend konvergieren zwei Trapezflanken 24 des
Fihrungskoérpers 12, wobei die Trapezflanken zueinander einen Winkel von 20° bis 50°, bevorzugt etwa 35°, einschlie-
Ren.

[0022] Der Fihrungskorper 12 1auft in einer Auflageflache 26 aus, die eine vergrof3erte Breite im Vergleich zum
Gesamtquerschnitt des Handlaufs 10 aufweist. Zwischen den Halteenden 14, 16 und den Trapezflanken 24 weist der
Handlauf einen Freiraum 28 auf, der ebenfalls relativ grof3 ist.

[0023] In dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind etwa die folgenden Abmessungen vorgegeben:

Gesamtbreite des Handlaufs 75 mm

Stéarke 32 10 mm

Lichte Weite 30 9 mm

Stérke im Bereich der Halteenden 14, 16 8 mm

Freiraum 28 23 mm

Breite der Auflageflache 26 10 mm

Breite des Flhrungskorpers an seiner 15 mm

Basis

Hohe des Handlaufs 26,5 mm

[0024] Dementsprechend ist der Handlauf 10 vergleichsweise kompakt ausgebildet und weist eine Querschnittsfla-
che mit relativ groRen Materialstarken, aber geringen Gesamtabmessungen auf.

[0025] Dadurch, aber insbesondere auch durch die geringe Hohe des Handlaufs ist die Neigung des Handlaufs,
sich beim Abbiegen im Fihrungsbereich zu wellen, relativ gering, so dafl der Handlauf auch fiir Fahrtreppen und Fahr-
steige besonders gut geeignet ist, die eine geringere Balustradenhdhe aufweisen, wie es in verschiedenen Landern
gewdlnscht ist. Alternativ kann auch eine besonders abriebfeste und etwas weniger elastische Gummimischung ver-
wendet werden, was ebenfalls der Haltbarkeit des Handlaufs zugute kommt.

[0026] Aus Fig. 2 ist ersichtlich, in welcher Weise der erfindungsgemafe Handlauf auf einer Fahrtreppe im Umlenk-
bereich der Balustrade eingesetzt werden kann. Im Beispielsfalle ist eine Fahrtreppe mit massiver Balustrade darge-
stellt, wobei es sich versteht, daf} nach Belieben auch eine Fahrtreppe mit Glasbalustrade entsprechend realisierbar ist.
[0027] Die Umflhrung erfolgt tber Stitzrollen 38, die mit einem Laufring 40 und einem Doppelkugellager 42 ver-
sehen sind. Auf dem recht breiten Laufring 40 rollt der Fihrungskdérper 12 mit seiner Auflageflache 26 ab. Die Umflih-
rung wird vollstéandig Gber Rollreibung realisiert, so daf} das Fiihrungsblech 44 mit seinen waagrechten Endschenkeln
46, 48 nur als Abhebesicherung dient. Die waagrechten Endschenkel 46, 48 sind in an sich bekannter Weise mit einem
Abschluf¥falz 50 versehen und ragen in die Innenenden 18, 20 hinein.

[0028] Das Flhrungsblech 44 ist in an sich bekannter Weise im wesentlichen U-férmig ausgebildet und nimmt die
Lagerung der Stiitzrollen tiber deren Achsen 54 auf. Uber ein StrangpreRprofil 56 ist das Fiihrungsblech 44 zusétzlich
abgestutzt und abgesichert, wobei der verbleibende Freiraum zwischen dem StrangpreRprofil 56 und dem Abschluf3falz
50 einerseits und dem Handlauf, also den Innenenden 18, 20 und den Halteenden 14, 16, andererseits in weiten Berei-
chen, an die Erfordernisse anpafibar ist. Beispielsweise kann hierbei in in Innenrdumen montierten Fahrtreppen und
Fahrsteigen, bei denen regelmaflig geringere Temperaturschwankungen vorliegen, der Freiraum entsprechend gerin-
ger ausgelegt werden.

[0029] Aus Fig. 3 ist ersichtlich, daf} zahlreiche, im Beispielsfall 25, Stiitzrollen 38 iber einen Balustradenkopf 60
verteilt angebracht sein kénnen. Der Abstand der Stitzrollen 38 ist damit aufgrund der Eigensteifigkeit des Handlaufs
10 zu gering gewahlt, als daf fur den Fahrgast - sofern er Gberhaupt seine Hand auch im Bereich des Balustradenkop-
fes ruhen &Rt - eine Unrundheit bemerkbar ware. Daneben reduziert eine Vielzahl von Stutzrollen auch die anfallende
Walkarbeit; (iber den gesamten halbkreisformigen Balustradenkopf verbleibt der Handlauf mit minimalen Abweichun-
gen rund gebogen.

[0030] Aus Fig. 4 ist eine modifizierte Ausgestaltung des Handlaufs und seiner Flihrung auf einer Fahrtreppe
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ersichtlich, die besonders flach baut. Bei dieser Lésung erfolgt die Flihrung des Handlaufs 10 Giber eine Doppelanord-
nung 62 von Stiitzrollen 38 dem Fiihrungskdrper 12 unmittelbar benachbart. Der duRere Laufring jedes Kugellagers 64,
66 dient als Stltzelement fiir einen Bereich des Handlaufs, der dem Fihrungskdrper 12 unmittelbar benachbart ist.
Dadurch, daR die Trapezflanken 24 des Fiihrungskorpers 12 beginnen, bevor der innere Laufring des jeweiligen Kugel-
lagers 64, 66 erreicht ist, wird eine Gleitreibung zwischen dem Fuhrungsblech 44 mit den hiermit verbundenen festste-
henden Elementen und dem Handlauf 10 vollstandig unterbunden.

[0031] Es versteht sich, daf} fir die Lagerung jedes Kugellagers 64, 66 an dem Fiihrungsblech die Verwendung
flachbauender Befestigungselemente wie Nieten bevorzugt ist. Zusatzlich ist in dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel
jedes Halteende 14, 16 innen etwas abgeschragt, so dall auch hier das erforderliche Spiel gegeben ist.

[0032] Bevorzugt ist das Fihrungsblech 44 im wesentlichen W-férmig ausgebildet, so dal} sein symmetrischer
Innenbereich 70 der bei dieser Ausfiihrungsform nicht eingesetzten Auflageflache 26 angenahert ist, und in an sich
bekannter Weise entweder unmittelbar auf eine Balustraden-Glasscheibe aufgeklemmt werden kann, oder ggf. als
zusatzlich bereitgestellter Aufnahmekanal fiir Steuerleitungen, Lichtelemente oder dergleichen eingesetzt werden
kann. Es versteht sich, dall ein erfindungsgemafler Handlauf auch besonders fiir ausgesprochen lange Fahrsteige
geeignet ist. Aufgrund der geringen erforderlichen Elastizitat ist auch die Ldngsdehnung materialspezifisch geringer,
und auch die Neigung der Gummi- oder Kunststoffmischung, beim Antrieb auszuweichen, ist geringer.

[0033] Auch wenn dies hier nicht dargestellt ist, versteht es sich, dal der Antrieb des Handlaufs in beliebiger geeig-
neter Weise erfolgen kann. Bevorzugt ist eine Keilriemenscheibe versenkt im Unterbau der Fahrtreppe oder des Fahr-
steigs angeordnet, die etwa halbkreisférmig von dem Fuihrungskorper umschlungen wird, wobei die konstante
Spannung des Handlaufs Gber eine federbelastete Andruckrolle in unmittelbarer Nachbarschaft der Antriebsscheibe
sichergestellt sein kann. Hierdurch kann der Antrieb des Handlaufs unter Verzicht auf zum Durchrutschen neigende
Treibrader nach der Art eines Keilriemens und mit entsprechender Sicherheit erfolgen.

Patentanspriiche

1. Fahrtreppe oder Fahrsteig mit Handlauf, der auf einer Balustrade gefiihrt und abgestiitzt ist, wobei der Handlauf im
wesentlichen die Form eines liegenden € aufweist und ein insbesondere keilférmiger Fiihrungskérper (12) sich
vom Handlauf zur Balustrade hin erstreckt und in einer Auflageflache endet, dadurch gekennzeichnet, dal der
Fuhrungskoérper (12) im Balustradenkopf (60) tber Stltzrollen (38) lauft und insbesondere lediglich mit seiner Auf-
lageflache (26) abgestuitzt ist.

2. Fahrtreppe oder Fahrsteig nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dal3 der Hand-
lauf (10) auch im Balustradenkopf (60) zusatzlich tUber ein Fihrungsprofil, insbesondere ein Fihrungsblech (44),
gefiihrt ist, das sich in die Innenenden (18, 20) des e -Profils hineinerstreckt.

3. Fahrtreppe oder Fahrsteig nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dal} der
Fuhrungskoérper (12) sich von der Innenseite des e -Profils zu der Balustrade hin erstreckt und im Bereich der Hal-
teenden (14, 16) des e -Profils endet.

4. Fahrtreppe oder Fahrsteig nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf} die lichte
Héhe (36) der Innenenden (18, 20) des e -Profils etwa der Materialstarke des Handlaufs (10) entspricht und ins-
besondere deutlich kleiner als das Eineinhalbfache der Materialstarke (32) und bevorzugt kleiner als die Material-
starke (32) ist.

5. Fahrtreppe nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dal die Breite des Handlaufs
(10) auf weniger als 80 mm, bevorzugt etwa 75 mm, reduziert ist.

6. Fahrtreppe oder Fahrsteig nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dal} die Héhe
des Handlaufs (10) reduziert ist und insbesondere etwa ein Drittel seiner Breite betragt.

7. Fahrtreppe oder Fahrsteig nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf die Auflage-
flache (26) eine Breite aufweist, die im wesentlichen der Starke (32) des Handlaufs (10) entspricht.

8. Fahrtreppe oder Fahrsteig nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafl} der
Fihrungskérper (12) im Querschnitt im wesentlichen trapezférmig ausgebildet ist und insbesondere einen dem €-
Profil benachbarten rechteckigen Bereich (22) aufweist.

9. Fahrtreppe oder Fahrsteig nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daR der Offnungswinkel der Trapezflanken
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(24) 10° - 60°, insbesondere 30° - 40° und bevorzugt etwa 35° betragt.

Fahrtreppe oder Fahrsteig nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf’ ein Frei-
raum (28) zwischen den Halteenden (14, 16) des € -Profils und dem Fihrungskérper (12) etwa der Breite des Fih-
rungskoérpers (12) entspricht und das Fiihrungsblech (44) etwa mittig durch den Freiraum (28) hindurchgefiihrt ist.

Fahrtreppe oder Fahrsteig nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf3 das Fih-
rungsblech (44) waagreche Endschenkel (48) und insbesondere je einen Abschluf¥falz (50) aufweist.

Fahrtreppe oder Fahrsteig nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf die Stitzrol-
len (38) als Laufring eines Kugellagers (42) ausgebildet sind, das sich insbesondere Uber etwa die doppelte Breite
der Auflageflache (26) erstreckt.

Handlauf fir eine Fahrtreppe oder einen Fahrsteig, dadurch gekennzeichnet, dal der Fihrungskoérper (12) im
Inneren des Handlaufs eine von dem Handlauf abgewandte Auflageflache (26) aufweist und insbesondere fir die
Auflage an Stiitzrollen (38) Uber diese Auflageflache bestimmt ist.

Handlauf nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daf3 der Fiihrungskorper (12) im Inneren des Handlaufs ins-
besondere keilférmig ausgebildet ist.

Handlauf nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dal der Handlauf (10) aus Kunststoff, insbesond-
ere aus Elastomer-Kunststoff besteht.

Handlauf nach einem der Anspriiche 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, daf} der Handlauf aus hartem Kunst-
stoff besteht und gegliedert ist.
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