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(54)  Offnungshilfe fiir Tiirschlésser

(57)  Ein TirschloR (10) mit Offnungshilfe (26) ver-
flgt Uber eine drehbare SchloRfalle (12), eine diese in
der Raststellung arretierende Sperrklinke (18) und
einen angetriebenen Mitnehmerbolzen (44), der die
Sperrklinke (18) 6ffnet und an einem Anschlag (50)
blockierbar ist. Die bisher Gbliche Losung, den Anschlag
(50) an der Sperrklinke (18) vorzusehen, schrankt die
konstruktive Gestaltung ein. Um weitergehenden Spiel-
raum bei der Anordnung der Teile zu bekommen, wird
vorgeschlagen, den Anschlag (50) an einem separaten
Blockhebel (48) anzuordnen, der von der Sperrklinke
(18) beim Offnen in seine Blockierstellung mitnehmbar

ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung befalt sich mit einem Tiir-
schloB, insbesondere flr Tlren, Klappen oder Hauben
von Kraftfahrzeugen, mit einer SchlofRfalle, die zwi-
schen einer einen SchlielRzapfen freigebenden und
einer diesen verriegelnden Stellung verschwenkbar ist,
einer Sperrklinke, die zwischen einer die Schloffalle
arretierenden Schlief3stellung und einer die Schloffalle
freigebenden Stellung beweglich ist, und einem moto-
risch angetriebenen, umlaufenden Mitnehmerbolzen,
der bei eingeschaltetem Antrieb auf seiner Bahn die
Sperrklinke in ihre die Schlof¥falle freigebende Stellung
mitnimmt und anschlieBend gegen einen Anschlag
lauft, den die sich in ihrer die Schlof¥falle freigebenden
Stellung befindliche Sperrklinke in einer den Mitneh-
merbolzen blockierenden Lage hélt.

[0002] Ein derartiges TirschloR, wie es beispiels-
weise in der DE 195 05 779 A1 beschrieben ist, bietet
die Moglichkeit, den elektrischen Antriebsmotor nach
dem Entriegeln der SchloRfalle mittels einer Uberwa-
chung der Stromaufnahme des Motors abzuschalten,
wenn der Mitnehmerbolzen gegen den Anschlag lauft
und infolge des blockierten Motors die Stromaufnahme
ansteigt. Eine derartige elektronisch (berwachte
Abschaltung arbeitet zuverlassiger als storanfallige
Mikroschalter.

[0003] Bei dem in der DE 195 05 779 A1 beschrie-
benen TirschloR ist der Anschlag unmittelbar an der
Sperrklinke vorgesehen. Zwar kommt diese Losung mit
relativ wenigen Teilen aus, jedoch ergeben sich bei die-
ser Konstruktion Beschrankungen in der rdumlichen
Anordnung, die unter Umstanden die Adaption an einen
vorgegebenen Bauraum erschwert.

[0004] Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein
TirschloR mit Offnungshilfe zu schaffen, das einen fle-
xibleren rdumlichen Aufbau erlaubt.

[0005] Erfindungsgemall wird die Aufgabe durch
ein Turschlof der eingangs beschriebenen Art geldst,
bei welchem der Anschlag an einem getrennt von der
Sperrklinke gelagerten Blockhebel angeordnet ist, der
von der Sperrklinke bei deren Verlagern in die die
SchloRfalle freigebende Stellung in seine Blockierstel-
lung mitnehmbar ist.

[0006] Die erfindungsgemaRe Ldsung bietet den
Vorteil, da® aufgrund des separat gelagerten Blockhe-
bels und der vereinfachten Sperrklinke eine flexiblere
rdumliche Anordnung der einzelnen Bauteile mdglich
ist. Die Anpassung des Turschlosses an besondere
raumliche Gegebenheiten und Bauraumbeschrankun-
gen, wie sie gerade im Automobilbereich haufig anzu-
treffen sind, wird dadurch erheblich vereinfacht. Zudem
besteht die Mdglichkeit, zwischen der Sperrklinke und
dem Blockhebel durch Variation des Angriffspunktes ein
Ubersetzungsverhéltnis vorzusehen, durch welches
das Zusammenwirken zwischen dem Blockhebel, dem
auflaufenden Mitnehmerbolzen und der Sperrklinke zur
Reduzierung der auftretenden Krafte beeinfluRbar ist.
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[0007] In einer bevorzugten Ausfihrungsform der
Erfindung ist vorgesehen, dal® der Antriebsmotor ein
Antriebselement antreibt, das in einem bestimmten
Winkelbereich gegen die Kraft einer Feder relativ zu
einer auf der gleichen Drehachse angeordneten Mit-
nehmerscheibe verdrehbar ist, an welcher der Mitneh-
merbolzen exzentrisch angeordnet ist.

[0008] Die relative Verdrehbarkeit zwischen
Antriebselement und Mitnehmerscheibe gegen die Wir-
kung der Feder vermeidet unter allen Umstanden bei
einem Defekt des elektrischen Antriebsmotors ein Blok-
kieren der Sperrklinke, was dazu fiihren kdnnte, dal}
sich das betroffene Schlof3 nicht mehr 6ffnen oder nicht
mehr schlieRen lieRe. Je nach dem, in welcher Stellung
der Mitnhehmerbolzen stehen bleibt, wird er durch die
vorgespannte Feder in eine Lage bewegt, in welcher die
Sperrklinke frei beweglich ist, oder die Sperrklinke kann
beispielsweise bei einer manuellen Notéffnung den im
Wege liegenden Mitnehmerbolzen gegen die Kraft der
Feder beiseite driicken.

[0009] In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung
ist vorgesehen, dal} eine Druckfeder in einem einseitig
offenen Federkanal an dem Antriebselement oder der
Mitnehmerscheibe angeordnet ist und sich an einem
Anschlag an jeweils anderen Bauteil abstutzt. Eine der-
artige Anordnung der Druckfeder ist leicht zu montieren,
wobei sich besonders niedrige Fertigungskosten dann
ergeben, wenn das Antriebselement und die Mitneh-
merscheibe aus Kunststoff gefertigt sind und der Feder-
kanal und der Anschlag an dem jeweiligen Bauteil
angeformt sind. Auch der Mitnehmerbolzen kann unter
Umstanden aus Kunststoff gefertigt sein, bei hdheren
Belastungen ist jedoch ein Mitnehmerbolzen aus Metall
oder ein Bolzen von Vorteil, der im Bereich der Berih-
rungsflache mit der Sperrklinke und dem Anschlag mit
einer Metallauflage versehen ist. Eine Vorspannung der
Feder kann zweckmaRig sein, auch zur Verbesserung
des Haltes der Feder in dem Federkanal.

[0010] Vorzugsweise ist weiterhin ein zweiter
Anschlag vorgesehen, der mit der Rickwandung des
Federkanals zusammenwirkt und die relative Verdreh-
barkeit zwischen dem Antriebselement und der Mitneh-
merscheibe entgegen der Vorspannrichtung der
Druckfeder begrenzt. Dieser zweite Anschlag sorgt
dafur, dal® es nicht zu undefinierten Relativstellungen
zwischen dem Antriebselement und der Mitnehmer-
scheibe kommen kann, die fur die Funktion nachteilig
sein kdnnten.

[0011] Als zweckmaRig hat es sich erwiesen, dal
der Federkanal bei einfachem Aufbau sich Uber einen
Winkelbereich von ungefahr 90° erstreckt und von zwei
seitlichen, kreisbogenférmigen Wandungen begrenzt
ist. Der Winkelbereich von 90° der Erstreckung des
Federkanals erlaubt eine Vorspannung der dann befind-
lichen Druckfeder um ungefahr 45°, einem Winkelbe-
reich, der sich zur Vermeidung von Funktionsstérungen
als besonders zweckmafig erwiesen hat.

[0012] Zur Verbesserung der Funktionsfahigkeit



3 EP 1 091 061 A2 4

des Tirschlosses ist es von Vorteil, dafl die Schlof¥falle
durch eine Feder in Richtung ihrer getffneten Stellung
und/oder die Sperrklinke durch eine Feder in Richtung
ihrer die Schlof¥falle arretierenden Stellung vorbelastet
sind. Wahrend die SchloRfalle beim SchlieRen bei-
spielsweise der Heckklappe des Fahrzeuges durch den
SchlieRzapfen gegen die Kraft der Rickstellfeder in ihre
geschlossene Stellung bewegbar ist, wird die Sperr-
klinke gegen die Kraft ihrer Rickstellfeder in ihre die
Schlol¥falle freigebende Stellung bewegt. In der
SchlieR3stellung der Schlof¥falle stltzt diese sich unter
der Last ihrer Vorspannfeder an einer Rastung an der
Sperrklinke ab, wahrend sich die Sperrklinke bei geoff-
neter SchloRfalle an einem entsprechend geformten
Anschlag an der Schlof¥falle abstiitzt.

[0013] Eine besonders einfache Ausflhrungsform
sieht vor, dal eine einzige Feder zwischen der Schlof3-
falle und der Sperrklinke beide Elemente vorspannt.
[0014] Nachfolgend wird anhand der beigefligten
Zeichnungen naher auf ein Ausflihrungsbeispiel der
Erfindung eingegangen. Es zeigen:

Figur 1 ein schematisches Funktionsschaubild
eines Tirschlosses in der geschlossenen
Ruhestellung;

Figur 2 das Turschlo gemaR Figur 1 zu Beginn
des Offnungsvorganges;

Figur 3 das Turschlo® gemal Figur 1 bei fortge-
schrittenem Offnungsvorgang;

Figur 4 das Turschlo kurz nach dem Entriegeln
der Schlof¥falle;

Figur 5 das Turschlo gemaR Figur 1 nach
Abschlu des Offnungsvorgangs vor dem
Abschalten des Antriebes;

Figur 6 das Tirschlo® gemal Figur 1 in der geoff-
neten Ruhestellung.

[0015] In Figur 1 ist schematisch ein Tirschlo3 10

dargestellt, wie es beispielsweise im Kraftfahrzeugbe-
reich fiir TUren, Klappen oder Hauben Verwendung fin-
det. Das TurschloB 10 besitzt eine als Drehfalle
ausgefiihrte Schlof¥falle 12, die einen karosserieseitig
angeordneten SchlieBzapfen (nicht gezeigt) in ihrer
geschlossenen Stellung arretiert. In dieser Arretierstel-
lung ist die Schloffalle 12 mit einer Rastnase 14 gegen
eine Raste 16 an einer Sperrklinke 18 verrastet, die um
eine Drehachse 20 schwenkbar gelagert ist. Zwischen
der Schlof¥falle 12 und der Sperrklinke 18 ist eine vorge-
spannte Zugfeder 22 vorgesehen, welche die Schlof-
falle 12 in Richtung ihrer offenen Stellung gegen die
Raste 16 und die Sperrklinke 18 zur Unterstiitzung der
Arretierung der Schlof¥falle 12 gegen eine Druckflanke
24 an der SchloRfalle 12 vorbelastet. Die Sperrklinke 18
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und die SchlofRfalle 12 sind durch Weglassen beispiels-
weise einer moglichen Vorraststellung zwischen der
Schloffalle 12 und der Sperrklinke 18 zur Verbesserung
der Ubersichtlichkeit vereinfacht dargestellt.

[0016] Um das Schlof3 automatisch 6ffnen zu kén-
nen, verfligt das Turschlo® 10 ferner lber eine Off-
nungshilfe 26. Diese besitzt ein Antriebselement 28,
das von einem elektrischen Antriebsmotor (nicht
gezeigt) angetrieben wird, der beispielsweise iber eine
Schnecke in eine als Schneckenrad ausgeformte
Aufenverzahnung 30 an dem Antriebselement 28 ein-
greift. Das Antriebselement ist um eine Drehachse 32
drehbar gelagert, auf welcher ferner eine Mitnehmer-
scheibe 34 drehbar gelagert ist. Die Mitnehmerscheibe
34 ist relativ zu dem Antriebselement 28 verdrehbar,
wobei die relative Verdrehung zwischen diesen beiden
Elementen gegen die Kraft einer Druckfeder 36 erfolgt.
[0017] Die Druckfeder 36 ist in einem einseitig offe-
nen Federkanal 38 angeordnet, der mit Bezug auf die
Blickrichtung in Figur 1 an der Unterseite der Mitneh-
merscheibe 34 ausgebildet ist. Der Federkanal 38
erstreckt sich Uber einen Winkelbereich von ca. 90° und
wird durch zwei seitliche viertelkreisformige Wandun-
gen 40 und eine Riickwand 42 gebildet.

[0018] Weiterhin ist an der Mithehmerscheibe 34
ein Mitnehmerbolzen 44 vorgesehen, der die Offnungs-
krafte an die Sperrklinke 18 weitergibt, worauf spater
noch eingegangen wird.

[0019] Das Antriebselement 28 wirkt Uber einen
Federanschlag 46 auf das freie Ende der Druckfeder
36, wodurch die erforderlichen Momente auf die Mitneh-
merscheibe 34 bertragbar sind. Ein zweiter Anschlag
47 am Antriebselement 28 begrenzt die relative Ver-
drehbarkeit zwischen dem Antriebselement 28 und der
Mitnehmerscheibe 34 entgegen der Antriebsrichtung,
um undefinierte Relativstellungen zwischen diesen bei-
den Elementen zu vermeiden.

[0020] Desweiteren verfiigt das Turschlo? 10 ber
einen schwenkbar gelagerten Blockhebel 48, der tber
einen Anschlag 50 an einem ersten Hebelarm 52 und
Uber einen zweiten Hebelarm 53 verfiigt, der mit der
Sperrklinke 18 zusammenwirkt.

[0021] Wie bereits erwahnt, befindet sich das Tur-
schlo® 10 gemaf Figur 1 in der verriegelten Ruhestel-
lung, wobei der Mitnehmerbolzen 44 aulerhalb des
Eingriffsbereichs der Sperrklinke 18 und des Blockhe-
bels 48 liegt. Die Druckfeder 36 ist maximal entspannt,
wobei sie sich aber in einem vorgespannten Zustand
befinden kann.

[0022] Wird nun der elektrische Antriebsmotor ein-
geschaltet, nimmt das rotierende Antriebselement 28
Uber den Federanschlag 46 die Mitnehmerscheibe 34
mit. Da diese zunachst ohne Widerstand lauft, wird die
Druckfeder 36 zunachst nicht komprimiert, bis der Mit-
nehmerbolzen 44 entsprechend der Darstellung gemaf
Figur 2 einen Hebelarm 54 der Sperrklinke 18 erreicht.
Da die Zugfeder 22 unter Vorspannung steht, wird die
schwacher dimensionierte Druckfeder 36 in dem Feder-
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kanal 38 zunachst komprimiert (siehe Figur 3), da sich
trotz der durch den Hebelarm 54 blockierten Mitneh-
merscheibe 34 das Antriebselement 28 weiter dreht. Ist
die Feder 36 maximal vorgespannt, wird die Mithehmer-
scheibe 34 wieder mitgenommen, wobei sich die Sperr-
klinke 18 unter weiterer Vorspannung der Zugfeder 22
nach auflen in ihre die SchlofRfalle 12 freigebende Stel-
lung bewegt (siehe Figur 4).

[0023] Sobald die Raste 16 die Rastnase 14 der
Schlol¥falle 12 freigibt, schnappt diese unter der Wir-
kung der Zugfeder 22 in ihre offene Stellung, in welcher
sie den SchlieRzapfen freigibt. Die Tir, Haube bzw.
Klappe kann gedffnet werden. Die Sperrklinke 18 stiitzt
sich dabei im gedffneten Zustand an der Druckflanke 24
der Schlof¥falle 12 ab, so dal sich trotz der starker vor-
gespannten Zugfeder 22 ein stabiler Offnungszustand
ergibt.

[0024] Da der elektrische Antriebsmotor noch akti-
viert ist, wird der Mitnehmerbolzen 44 (ber die in Figur
4 gezeigte Stellung hinausbewegt, wobei sich die
Druckfeder 36 unmittelbar dann entspannt, wenn der
Mitnehmerbolzen 44 aus dem Eingriffsbereich des
Hebelarms 54 gelangt ist (siehe Figur 5). Der Hebelarm
18 der gedffneten Sperrklinke 18 nimmt auch den zwei-
ten Hebelarm 53 des Blockhebels 48 mit, wodurch der
erste Hebelarm 52 mit dem Anschlag 50 in die Kreis-
bahn des Mitnehmerbolzens geschwenkt wird. Bei
zunachst entspannter Druckfeder 36 (siehe Figur 5)
lauft trotz des durch den Anschlag 50 bereits blockier-
ten Mitnehmerbolzen 44 das Antriebselement unter
Komprimierung der Druckfeder 36 noch Uber einen Win-
kelbereich von ungefahr 45° weiter, bis auch sie nach
Aufzehrung des Federweges blockiert wird. Infolge des
Blockierens tritt ein Anstieg in der Stromaufnahme des
elektrischen Antriebsmotors auf, der elektronisch erfaf3t
wird und die Abschaltung des Antriebsmotors veran-
lafdt. Das TurschloR® befindet sich nun in der Figur 6
gezeigten gedffneten Ruhestellung, in welcher die Zug-
feder 22 und die Druckfeder 36 maximal vorgespannt
sind.

[0025] Wird nun die entsprechende Tir, Haube
oder Klappe geschlossen, wird die Schlofalle 12 durch
den SchlieRzapfen in die in Figur 1 gezeigte Schliel3-
stellung bewegt, wobei die Rastnase 14 erneut in der
Raste 16 der Sperrklinke 18 einrastet. Dadurch gibt der
Hebelarm 54 den Blockhebel 48 frei, der sich unter der
Wirkung der Druckfeder 36 im Sinne der Darstellung im
Uhrzeigersinn bewegt, bis der Mithehmerbolzen 44 frei-
gegeben ist. Nunmehr bewegt sich die Mitnehmer-
scheibe 34 unter der Wirkung der sich entspannenden
Druckfeder 36 im Gegenuhrzeigersinn im Sinne der
Darstellung, so dafl das TirschloR 10 wieder eine
geschlossene Ruhestellung einnimmt.

[0026] Die relative Beweglichkeit zwischen der Mit-
nehmerscheibe 34 und dem Antriebselement 28 sorgt
daftr, da® der Mitnehmerbolzen 44 auch bei einem
Ausfall des elektrischen Antriebsmotors nicht den
Hebelarm 54 der Sperrklinke 18 oder den ersten Hebel-
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arm 52 des Blockhebels 48 blockieren kann. Im Falle
eines Versagens des Antriebsmotors genugt der rela-
tive Verdrehbereich von 45°, um mit Hilfe einer Notoff-
nungseinrichtung (nicht dargestellt) den Mitnehmer-
bolzen zum Offnen des Schlosses im Uhrzeigersinn
gemal der Darstellung zurlickzudréangen, wenn er sich
im Bereich des ersten Hebelarms 52 des Blockhebels
48 befindet. Erfolgt der Ausfall des Motors bei einer
Lage des Bolzens 44 im Bereich des Hebelarms 54,
genligt die Kraft der Zugfeder 22 fir ein Schlieen der
Sperrklinke 18 auch gegen die Kraft der Druckfeder 36.

[0027] Neben der bereits angesprochenen Notoff-
nungseinrichtung und der meist zwischen der Schlof3-
falle und der Sperrklinke vorgesehenen Vorraststellung
kann das Turschlo 10 weitere Funktionen aufweisen,
beispielsweise eine automatische Zuziehhilfe der Tdr,
die in Ublicher Weise realisiert sein kann. Ein Einsatz
des Turschlosses auch aulerhalb des Kraftfahrzeug-
sektors ist ohne weiteres denkbar.

Patentanspriiche

1. TurschloB, insbesondere fir Tiren, Klappen oder
Hauben von Kraftfahrzeugen, mit einer Schlof¥falle
(12), die zwischen einer einen Schliefizapfen frei-
gebenden und einer diesen verriegelnden Stellung
verschwenkbar ist, einer Sperrklinke (18), die zwi-
schen einer die Schlof¥falle (12) arretierenden
Schlief3stellung und einer die Schlof¥falle (12) frei-
gebende Stellung beweglich ist, und einem moto-
risch angetriebenen umlaufenden Mitnehmer-
bolzen, der bei eingeschaltetem Antrieb auf seiner
Bahn die Sperrklinke (18, 54) in ihre die Schlof¥falle
(12) freigebende Stellung mitnimmt und anschlie-
Rend gegen einen Anschlag (50) lauft, den die sich
in ihrer die Schlof¥falle (12) freigebenden Stellung
befindliche Sperrklinke (18) in einer den Mitneh-
merbolzen (44) blockierenden Lage halt, dadurch
gekennzeichnet, dak der Anschlag (50) an einem
getrennt von der Sperrklinke (18) gelagerten Block-
hebel (48) angeordnet ist, der von der Sperrklinke
(18, 54) bei deren Verlagerung in die die SchloR-
falle (12) freigebende Stellung in seine Blockierstel-
lung mitnehmbar ist.

2. Turschlo nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dal} der Antriebsmotor ein Antriebsele-
ment (28) antreibt, das in einem bestimmten
Winkelbereich gegen die Kraft einer Feder (36)
relativ zu einer auf der gleichen Drehachse (32)
angeordneten Mitnehmerscheibe (34) verdrehbar
ist, an welcher der Mitnehmerbolzen (44) exzen-
trisch angeordnet ist.

3. Turschlo nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Feder (36) vorgespannt ist.

4. Tirschlo® nach Anspruch 2 oder 3, dadurch
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gekennzeichnet, dal} als Feder eine Druckfeder
(36) in einem einseitig offenen Federkanal (38) an
dem Antriebselement (28) oder der Mitnehmer-
scheibe (34) angeordnet ist und sich an einem
Anschlag (46) an dem jeweils anderen Bauteil (28,
34) abstutzt.

Tarschlo® nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dall ein zweiter Anschlag (47) mit der
Ruckseite (42) des Federkanals (36) zusammen-
wirkt und die relative Verdrehbarkeit zwischen dem
Antriebselement (28) und der Mitnehmerscheibe
(34) entgegen der Vorspannrichtung der Druckfe-
der (36) begrenzt.

Tlrschlo® nach Anspruch 4 oder 5, dadurch
gekennzeichnet, dal sich der Federkanal (38)
Uber einen Winkelbereich von ungefahr 90°
erstreckt und von zwei seitlichen, kreisbogenformi-
gen Wandungen (40) begrenzt ist.

Tlrschlo® nach einem der Anspriiche 2 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daf} die Feder (36) tber
einen Drehwinkel von ungefahr 45° vorspannbar
ist.

Tiurschlo® nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dal} die
Schlol¥falle (12) durch eine Feder (22) in Richtung
ihrer gedffneten Stellung vorbelastet ist.

Tarschlo® nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dal} die
Sperrklinke (18) durch eine Feder (22) in Richtung
ihrer die Schlof3falle (12) arretierenden Stellung
vorbelastet ist.

Tarschlo® nach Anspruch 8 und 9, dadurch
gekennzeichnet, dal eine einzige Feder (22) zwi-
schen der SchloRfalle (12) und der Sperrklinke (18)
beide Elemente gleichzeitig vorspannt.

Turschlo® nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dal} die
Mitnehmerscheibe (34) und/oder das Antriebsele-
ment (28) aus Kunststoff gefertigt sind.
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