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(54) Roue pour patin

(57)  Roue de type galet, c'est-a-dire dont la forme
générale est constituée par deux flancs dont les con-
tours sont des cercles de centres respectifs (O) et (O"),
lesdits flancs étant sensiblement paralléles entre eux,
sensiblement perpendiculaires a I'axe (O0'") et reliés
I'un a l'autre par une portion de surface sensiblement
torique d'axe de révolution (OQ'"), notamment roue pour
patin a roulettes, ladite roue comprenant :

- une bande de roulement (2) de forme générale
annulaire d'axe de révolution (OQ'") dont une sur-
face extérieure (14) est destinée a entrer en contact
avec le sol, ladite bande de roulement (2) étant faite
d'au moins un premier matériau ;

- un moyeu (1) de forme générale annulaire d'axe de
révolution (OQ') comprenant une zone d'interface
(5,6) assurant la cohésion du moyeu (1) et de la
bande de roulement (2), une surface centrale (4)
sensiblement cylindrique destinée a coopérer avec
des moyens fixant la roue sur un arbre de rotation
d'axe (OO'") et un corps de moyeu (1) joignant la
surface centrale (4) a la zone d'interface (5,6), ledit
moyeu (1) étant fait d'au moins un second maté-
riau, lequel matériau est différent du premier ; et

- une gorge annulaire (3) d'axe (OO') ménagée sur
chacun des flancs de la roue, la gorge (3) étant limi-
tée radialement d'un c6té par le corps du moyeu (1)
et de l'autre c6té par la bande de roulement (2) et le
profil de la gorge (3) étant sensiblement triangu-
laire, trapézoidal, semi-circulaire ou de forme com-
binant des portions des trois formes précédentes.
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Description

[0001] L'invention concerne une roue pour patin a
roulettes, notamment un patin dont les roues sont en
lignes.

[0002] Les roues de patin sont généralement cons-
tituées d'un moyeu fait d'une matiére plastique trés
rigide, comme par exemple un polyamide, sur lequel on
vient surmouler une bande de roulement faite d'un ou
de plusieurs matériaux, présentant un module de trac-
tion plus faible que celui du moyeu, comme par exemple
un polyuréthanne.

[0003] Les caractéristiques que doit posséder une
bonne roue sont multiples. Tout d'abord, la bande de
roulement doit avoir de bonnes qualités d'adhérence,
ceci étant particulierement vrai pour les parties de celle-
ci qui seront en contact avec le sol dans les courbes,
c'est-a-dire lorsque la roue sera inclinée. L'adhérence
de la bande de roulement dépend principalement des
propriétés du matériau qui la constitue, c'est-a-dire de
sa constitution chimique et de ses propriétés macromo-
léculaires.

[0004] Deuxiémement, la roue ne doit pas étre trop
souple. En effet une trop grande souplesse de la roue
entraine une importante déformation de celle-ci, ce qui
nuit aux performances, notamment en vitesse et stabi-
lité.

[0005] Troisiemement, la roue doit étre la plus rési-
liante possible. La résilience d'une roue se traduit par sa
capacité a restituer le maximum de I'énergie qui lui est
transmise. Ceci s'apprécie facilement par l'effet de
rebond de la roue. Une roue fortement résiliante favo-
rise donc la vitesse car elle est capable de restituer une
part importante de I'énergie lors de la détente qui suit la
compression de la roue. Une roue peu résiliante va
absorber beaucoup de cette énergie et la dissiper sous
forme de chaleur.

[0006] Quatriemement, une roue de patin a roulette
en ligne doit étre telle qu'a aucun moment, lors de I'utili-
sation, le moyeu vienne en contact avec le sol. En effet,
en courbe et a trés grande vitesse, c'est-a-dire lorsque
la roue est trés inclinée, la zone du moyeu qui se trouve
a l'interface avec la bande de roulement, c'est-a-dire la
zone périphérique du moyeu, risque de venir au contact
du sol. Il en résulte automatiquement une perte défini-
tive d'adhérence.

[0007] Cinquiément, I'ensemble roue, axe et chas-
sis doit étre stable et ne permettre aucune déformation,
notamment lorsque la roue est sollicitte selon une
direction qui n'est pas contenue dans son plan médian.
[0008] Enfin, une roue doit étre légere et surtout
peu colteuse a fabriquer.

[0009] Dans le document WO 96/20030 on propose
de construire une roue de patin dont les zones latérales
de la bande de roulement ont une dureté moindre que la
zone centrale. Une telle roue reste lourde et surtout tres
colteuse a fabriquer.

[0010] Dans un autre document, US 5,924,705, on
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propose de modifier la déformabilité des zones latérales
de la bande de roulement en ménageant des gorges
annulaires sur les flancs de cette derniére. En fonction
des dimensions données aux gorges, I'utilisation d'une
telle roue générera un gain de poids. Cependant une
telle solution ne peut s'appliquer a tout profil de roue. En
effet, pour éviter une modification trop importante du
comportement de la roue dans les courbes, ces gorges
annulaires situées dans la bande de roulement ne peu-
vent pas déboucher dans une zone qui, lorsque la roue
sera inclinée, viendra au contact avec le sol. C'est I'une
des raisons pour lesquelles, on a choisi dans ce docu-
ment un profil de roue particulier; a savoir une roue
ayant une surface de roulement sensiblement plate
encadrée par des flancs sensiblement verticaux. Ce
profil particulier donne en ligne droite une surface de
contact relativement importante, ce qui limite les perfor-
mances en vitesse.

[0011] Dans un autre mode de réalisation décrit
dans ce méme document, on prévoit une roue pour
patin dont la rigidité est modifiable par I'ajout de disques
dans des cavités spécialement adaptées pour les rece-
voir. Les disques sont amovibles et fixés sur le moyeu
par l'intermédiaire de vis. Le choix, qui est fait dans ce
mode réalisation, de la polyvalence a conduit le concep-
teur a n'envisager qu'une forme particuliere de cavité; a
savoir une cavité peu profonde. Il faut en effet s'assurer
que, au niveau des cavités, la largeur du moyeu rési-
duelle soit suffisamment importante pour permettre la
mise en place des moyens de fixation des disques.
D'autre part une telle roue se révele peu économique a
fabriquer car elle nécessite I'assemblage de différentes
piéces, notamment par vissage.

[0012] Le brevet US 5,938,214 se propose de
réduire l'angle d'encombrement latéral de I'ensemble
chéssis/roue. Pour ce faire, deux solutions sont propo-
sées.

[0013] Dans la premiére, on vient, sur un moyeu
classique, c'est-a-dire un moyeu dont la largeur permet
la disposition de deux bagues de roulement et d'une
entretoise, surmouler une bande de roulement élargie.
Une telle disposition permet de diminuer I'angle

d'encombrement latéral du sous-ensemble chéas-
sis/roue.
[0014] D'autre part, grace a une telle disposition, le

risque de contact du moyeu avec le sol est pratique-
ment écarté. En revanche, l'obligation d'élargir la bande
de roulement entraine une augmentation du poids des
roues et donc du patin ce qui va a I'encontre d'une
recherche de performance. De plus, une telle roue
nécessite un chassis spécifique, c'est-a-dire un chassis
comprenant une pluralité de paires de brides indépen-
dantes servant a la fixation des axes des roues. La sta-
bilité du chassis est diminuée du fait de I'indépendance
des quatre paires de brides.

[0015] La deuxiéme solution utilise une bande de
roulement ayant un profil classique qui est fixée a un
moyeu qui ne comporte qu'un seul roulement. Dans
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cette solution, le gain de poids se fait au détriment de la
stabilité du maintien de la roue sur son axe.

[0016] Le document US 5,655,784 décrit une roue
pour patin prévue pour étre fixée sur un axe par l'inter-
médiaire d'un seul roulement et qui est équipée d'un
bandage dont la largeur est réduite par rapport a celle
du moyeu. D'autre part la dureté du matériau utilisé
pour le bandage est plus importante que 85 duromeétre
A. Elle est en fait comprise entre 60 et 85 durometre D.
Une telle dureté donne a la roue une trés faible rési-
lience et n'offrira au patineur utilisant cette roue trés peu
d'adhérence. D'autre part, la présence d'un seul roule-
ment nécessite |'utilisation d'un roulement de tres grand
diamétre extérieur, et n'offrira pas au patin une stabilité
optimale, notamment lorsque celui-ci est sollicité selon
une direction qui n'est pas contenue dans le plan longi-
tudinal du patin.

[0017] Les roues standard couramment utilisées
sur les patins a roulettes en ligne, ont un moyeu qui fait
environ 24 mm de largeur et dont le diamétre extérieur
oscille en général entre 38 et 45 mm. Il s'agit bien
entendu du diamétre ne tenant pas compte de l'inter-
lock qui lui est noyé dans la bande de roulement. Cette
valeur est a rapporter au diameétre extérieur total d'une
roue qui oscille approximativement entre 72 mm et 82
mm. On estime en effet que pour s'affranchir du risque
d'un contact du moyeu avec le sol, le diamétre extérieur
du moyeu ne doit pas dépasser 60% de la valeur du dia-
meétre extérieur total de la roue, et de préférence ne doit
pas dépasser 55%. Les roues qui disposent d'un moyeu
plus large que 45 mm et dont le diameétre ne dépasse
pas 82 mm font courir a I'utilisateur un risque important
de contact moyeu/sol.

[0018] Les roues standard sont d'autre part mon-
tées sur un axe par l'intermédiaire de deux paliers a
roulements dont le diamétre est inférieur ou égal a 22
millimétres. Les deux roulements sont, disposés dis-
tants I'un de l'autre, aux deux extrémités de la surface
intérieure du moyeu.

[0019] Pour des raisons économiques, la fabrica-
tion de la plus grande partie des roues de patin fait
appel aux techniques de surmoulage des matieres
plastiques. Le moyeu est d'abord obtenu par moulage
ou par injection plastique, on vient ensuite surmouler la
bande de roulement. On utilise alors le moulage par
gravité le long d'une cheminée de moulage. Aprés
démoulage il subsiste une carotte de moulage située
sur l'un des flancs de la roue au niveau de l'interface
moyeu bande de roulement. Cette carotte est alors
découpée suivant une direction perpendiculaire a l'axe
de la roue. L'obtention des roues de patin par surmou-
lage permet d'obtenir des roues présentant des perfor-
mances satisfaisantes a un colt modéré. En revanche,
elle ne permet pas d'obtenir des roues ayant un profil
particulier, notamment a cause de la découpe de la
carotte de moulage qui est perpendiculaire a I'axe de la
roue.

[0020] La présente invention a pour but de remédier
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aux inconvénients précités. Il s'agit en I'occurrence de
concevoir une roue bénéficiant d'une trés bonne adhé-
rence et ce méme sous une forte inclinaison et qui per-
met un gain de poids. Il s'agit également de concevoir
une roue qui méme lorsqu'elle sera utilisée dans des
configurations standards autorisera une augmentation
du diameétre extérieur du moyeu, au sens défini ci-des-
sus. La présente invention consiste également en une
méthode de fabrication permettant I'obtention d'une
telle roue.

[0021] Afin de résoudre le probléme posé, on pré-
voit une roue comportant :

- une bande de roulement de forme générale annu-
laire d'axe de révolution 00',

- un moyeu de forme générale annulaire d'axe de
révolution 00' comprenant une zone d'interface
assurant la cohésion du moyeu et de la bande de
roulement, une surface centrale sensiblement cylin-
drique destinée a coopérer avec des moyens fixant
la roue sur un arbre de rotation d'axe 00" et un
corps de moyeu joignant la surface centrale a la
zone d'interface,

- une gorge annulaire d'axe de révolution 00' limitée
radialement d'un c6té par le corps du moyeu et de
l'autre cbté, au moins partiellement, par la bande
de roulement, ladite gorge ayant un profil de forme
sensiblement triangulaire, trapézoidal, semi-circu-
laire ou de forme combinant des portions des trois
profils précédents.

[0022] La gorge annulaire n'étant pas ménagée
seulement dans la bande de roulement ou dans le
moyeu mais dans les deux a la fois, on peut donc aug-
menter le volume évidé par la gorge et ainsi obtenir un
gain de poids plus important par rapport aux roues con-
nues dans I'état de la technique. De plus, du fait de sa
largeur moindre, la surface d'interface moyeu/bande de
roulement ne risque plus de venir au contact du sol lors-
que la roue est inclinée. D'autre part, pour un diamétre
de roue donné, on peut utiliser un moyeu de diametre
plus important. Compte tenu des différence de densité
et de rigidité entre les matériaux couramment utilisés
pour le moyeu et la bande de roulement, un gain de
poids approchant 20% peut étre obtenu grace a la roue
selon l'invention.

[0023] Le fond de la gorge annulaire, c'est-a-dire
I'ensemble des points de plus grande profondeur, est
naturellement un cercle dont le centre est situé sur l'axe
OQ'. Celui-ci se trouve sur la surface latérale du moyeu,
distant de la surface d'interface moyeu/bande de roule-
ment. Dans un mode de réalisation préférentiel de
I'invention, la profondeur de la gorge est au moins supé-
rieure a 20% de sa largeur. Avantageusement, une
gorge annulaire est prévue sur chacun des flancs, ces
deux gorges ayant une position symétrique I'une de
I'autre par rapport au plan médian de la roue. Le fond de
ces deux gorges annulaires correspond a I'endroit ou le
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moyeu a sa plus faible largeur. De préférence, cette plus
petite largeur du moyeu Lm est inférieure a la largeur de
la bande de roulement au niveau de l'interface bande de
roulement / moyeu appelée encore largeur de la surface
d'interface Lsi.

[0024] De préférence, la bande de roulement com-
prend un matériau dont la dureté est comprise entre 60
et 90 shore A.

[0025] De préférence, la limite centrale de la gorge
annulaire se trouve au voisinage de la surface centrale
du moyeu. En d'autres termes, on dira que, radialement,
la gorge annulaire commence au voisinage de la sur-
face centrale du moyeu.

[0026] La limite périphérique de la gorge se situe
sur la bande de roulement. Dans un mode de réalisation
préférentiel cette limite périphérique correspond avec la
limite centrale de la surface de la bande de roulement
qui est susceptible de venir au contact du sol. De préfé-
rence cette limite périphérique est positionnée de telle
fagon que la différence entre le rayon de roue et le rayon
de la limite périphérique de la gorge est sensiblement
égal a la moitié de la largeur de la roue prise au niveau
de la bande de roulement.

[0027] Avantageusement, le corps de moyeu n'est
pas plein mais ajouré par des cavités qui peuvent étre
ou non traversantes. Pour des raisons de simplicité, on
continuera dans la suite de I'exposé et dans les revendi-
cations a appeler surface latérale du moyeu, la surface
constituant le contour latéral extérieur du moyeu, c'est-
a-dire sans tenir compte de la présence ou non de cavi-
tés ménagées dans le corps du moyeu.

[0028] La gorge étant limitée radialement, d'un cété
par le moyeu et de l'autre par la bande de roulement, la
surface de la gorge comprend une partie centrale cons-
tituant une portion de la surface latérale du corps du
moyeu et une partie périphérique constituant une por-
tion de la surface extérieure de la bande de roulement.
Comme pour la surface latérale du moyeu, que celui-ci
soit ou non ajouré par des cavités, on parlera de partie
centrale de la surface de la gorge. La partie centrale de
la paroi de la gorge comme sa partie périphérique peu-
vent avoir des profils différents. Cependant, on donnera
de préférence a la partie périphérique le profil d'une
portion de droite tandis que la partie centrale aura un
profil courbe.

[0029] Afin de résoudre le probléme posé, on pré-
voit également une roue pour patin a roulettes consti-
tuée d'une bande de roulement et d'un moyeu, ledit
moyeu comprenant une zone d'interface assurant la
cohésion du moyeu et de la bande de roulement, une
surface centrale sensiblement cylindrique destinée a
coopérer avec des moyens fixant la roue sur un arbre
de rotation et un corps de moyeu joignant la surface
intérieure a la zone d'interface, ladite zone d'interface
comprenant une surface d'interface sensiblement cylin-
drique sur laquelle repose la bande de roulement, la lar-
geur de la surface d'interface est plus petite que 90% de
la largeur de la surface centrale. Dans un mode de réa-
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lisation préférentiel, on donnera a la surface d'interface
une largeur plus petite que 80% de la largeur de la sur-
face centrale.

[0030] De préférence, le matériau de la bande de
roulement est un élastomére de polyuréthane défini par
les caractéristiques intraséques suivantes : un module
élastique E' compris entre 6 et 11,3 et un module vis-
queux inférieur E" a 0,25. D'autre part pour des raisons
de confort, il est préféré d'utiliser pour la fabrication de
la bande de roulement des matériaux dont la dureté
shore A n'excéde pas 85 A. Pour empécher une usure
trop rapide et conserver une bonne résilience a la roue,
on choisira des matériaux dont la dureté est supérieure
a 60 shore A.

[0031] De plus, pour fabriquer une roue selon
l'invention on prévoit une méthode qui comprend les
étapes suivantes :

- réalisation du moyeu par moulage, injection, coulée
gravité, extrusion, estampage, forgeage ou matri-
cage ;

- disposition du moyeu dans un moule inférieur, dont
la forme correspond exactement a la forme finale
que l'on veut donner a une premiére moitié de la
bande de roulement ;

- fermeture du moule par le positionnement d'un
moule supérieur 21, dont la forme correspond
essentiellement a la forme finale que I'on veut don-
ner la seconde moiti¢ de la bande de roulement
moins la ou les zones correspondantes a la ou aux
carottes de moulage, le plan de joint étant perpen-
diculaire a I'axe de la roue a fabriquer ;

- coulage par gravité du matériau de la bande de rou-
lement a I'aide d'une cheminée de moulage ;
ladite méthode comprenant, en outre, I'étape con-
sistant a ;

- découper la carotte de moulage suivant au moins
une direction qui n'est pas paralléle au plan de joint.

[0032] La découpe, non parallele au plan de joint,
de la carotte de moulage permet de fabriquer par la
méthode de moulage par gravité des roues ayant un
profil complexe.

[0033] L'invention sera mieux comprise et d'autres
caractéristiques de celle-ci seront mises en évidence a
I'aide de la description qui suit en référence au dessin
schématique annexé qui illustre, a titre d'exemple non
limitatif, plusieurs modes de réalisation et dans lequel :

- la figure 1 est une vue en coupe d'une roue selon
un premier mode de réalisation,

- la figure 2 est une vue en coupe d'une roue selon
un deuxiéme mode de réalisation,

- la figure 3 est une vue en coupe d'une roue selon
un troisieme mode de réalisation,

- la figure 4 est une vue en coupe d'une roue selon
un quatrieme mode de réalisation,

- les figures 5, 6 et 7 sont respectivement la vue de
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face, une vue en coupe radiale et une perspective
du moyeu d'une roue selon un cinqui€me mode de
réalisation de l'invention,

- lesfigures 8, 9 et 10 sont respectivement la vue de
face, une vue en coupe radiale et une perspective
du moyeu d'une roue selon un sixitme mode de
réalisation,

- lesfigures 11, 12, et 13 sont respectivement la vue
de face, une vue en coupe radiale et une perspec-
tive d'une roue compléte selon l'invention et utili-
sant le moyeu montré aux figures 8-10,

- lafigure 14 est une vue en coupe éclatée des diffé-
rentes piece entrant avant la phase de moulage de
la bande de roulement sur le moyeu,

- lafigure 15 est une vue en coupe des mémes pie-
ces apres coulage du matériau de la bande roule-
ment.

[0034] La section de la roue présentée en section a
la figure 1 est volontairement schématisée afin de déta-
cher clairement les caractéristiques de l'invention. La
roue est constituée d'un moyeu 1 sur lequel est fixée
une bande de roulement 2. Le moyeu 1 a une forme
générale annulaire d'axe de révolution OQO'". Il comprend
une zone d'interface assurant la cohésion entre le
moyeu 1 et la bande de roulement 2, une surface cen-
trale 4 sensiblement cylindrique destinée a coopérer
avec des moyens fixant la roue sur un arbre de rotation
d'axe OO' (non représentés) et un corps de moyeu joi-
gnant la surface centrale a la zone d'interface. La zone
d'interface entre le moyeu 1 et la bande de roulement 2
comprend une surface d'interface 5 de forme générale
sensiblement cylindrique et un interlock 6 de forme
générale sensiblement annulaire s'étendant radiale-
ment depuis la surface d'interface 5. Pour des raisons
de poids, et pour accroitre la superficie de contact
moyeu/bande de roulement, l'interlock 6 est en général
constitué par une ceinture 11 reliée a la surface d'inter-
face par une pluralitt de montants 12 sensiblement
radiaux (cf. fig.5). Une gorge annulaire 3, dont le profil
est matérialisé par un contour en trait pointillé a la figure
1, est ménagée sur chacun des flancs de la roue. Con-
formément a l'invention, la gorge est limitée radialement
d'un c6té par le moyeu 1 et de l'autre par la bande de
roulement 2. La paroi 7 de la gorge 3 se décompose
donc en une partie centrale 8 qui constitue une portion
de la surface latérale 13 du corps du moyeu 1 et une
partie périphérique 9 qui constitue une portion de la sur-
face extérieure 14 de la bande de roulement 2. Le profil
de cette gorge se caractérise par le fait que la profon-
deur Lg de la gorge est au moins supérieure a 20% de
la largeur Lsc de la surface centrale 4. La partie péri-
phérique 9 de la paroi 7 de la gorge 3 a un profil droit,
tandis que la partie centrale 8 a un profil courbe. La lar-
geur de la surface d'interface 5 Lsi est comprise entre
20% et 80% de la largeur de la surface centrale Lsc, de
préférence entre 40% et 60%. D'autre part, le profil
général de la gorge est un profil sensiblement triangu-
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laire dans lequel le profil de la partie centrale a une
forme sensiblement arrondie. Le fond 10 de la gorge 3
est un cercle dont le centre est sur I'axe OO'. La plus
petite largeur du moyeu se trouve au niveau du fond des
deux gorges annulaires disposées de part et d'autre de
la roue. Cette largeur, notée Lm sur la figure 1, est plus
petite que la largeur de la surface d'interface Lsi. En
revanche, la largeur maximale de la bande de roule-
ment, notée Lr sur la figure, est sensiblement égale a la
largeur de la surface centrale Lsc, qui correspond a la
largeur maximale du moyeu.

[0035] La figure 2 montre une roue de patin dont le
moyeu 1 est monobloc et est traversé de cavités 15 de
forme sensiblement cylindrique. Ces paliers a roule-
ment (25) sont de type roulement a billes et sont au
nombre de deux, disposés aux deux extrémités axiales
de la surface centrale du moyeu. De plus pour assurer
la butée des bagues extérieures des paliers a roule-
ments (25), deux épaulements sont ménagés dans la
surface centrale du moyeu. Cette disposition des roule-
ments assure a la roue une stabilité accrue, et ce méme
lorsque le patineur est en phase de poussée et que la
roue est sollicitée selon une direction qui n'est pas con-
tenue dans son plan médian. Deux épaulements 16
séparent la surface centrale 4 en trois surfaces cylindri-
ques. La partie périphérique 9 de la paroi 7 de la gorge
3 a un profil droit, il ne comprend pas d'angle vif, tandis
que la partie centrale 8 a un profil courbe. La largeur Lsi
de la surface d'interface 5 correspond approximative-
ment & 50% de la largeur Lsc de la surface centrale 4.
Pour éviter les problémes générés par I'amincissement
du moyeu et la présence de cavités, tels que le voilage
de la roue ou l'affaiblissement de celle-ci, on augmente
le volume de l'interlock 6. De préférence on donnera a
I'interlock une largeur Li supérieure a 40% de la valeur
de la largeur Lsi de la surface d'interface 5. On pourra
également augmenter le volume de l'interlock 6 en aug-
mentant sa hauteur Ri. En revanche, I'utilisation d'un
matériau sensiblement plus rigide que ceux couram-
ment employés dans la fabrication de moyeu rendra
superflue une telle augmentation du volume de l'inter-
lock 6. Le fond de chacune des gorges annulaires est
un cercle situé sur la surface externe du moyeu. La lar-
geur de la roue Lr est sensiblement égale a la largeur
de la surface centrale du moyeu Lsc. En fait elle est sen-
siblement inférieure dans une proportion telle que : 0,8
Lsc < Lr<Lsc.

[0036] Le matériau utilisé pour la bande de roule-
ment est un élastomére de polyuréthane dont la dureté
shore est comprise entre 60 A et 85 A, tandis que le
moyeu est fait en matiere plastique.

[0037] La figure 3 montre un troisitme mode de
réalisation de l'invention dans lequel le fond 10 de cha-
cune des gorges 3 ménagées sur les flancs de la roue
se trouve précisément au niveau de la surface d'inter-
face 5. La paroi 7 de la gorge annulaire a, sur sa portion
coincidant avec la surface extérieure 14 de la bande de
roulement 2, un profil en arc de cercle. La surface laté-
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rale 13 du moyeu 1 a, quant a elle, un profil constitué de
deux portions d'arc de cercle. Le corps de moyeu 1 a
une géométrie qui rappelle la structure d'une roue de
bicyclette en ce sens que la jonction entre la surface
centrale 4 du moyeu 1 et la zone d'interface est réalisée
grace a des branches latérales 17 disposées alternati-
vement sur un flan, puis sur l'autre, de la roue. Pour
améliorer la rigidité latérale et augmenter son inertie, on
prévoit un interlock 6 dont la hauteur Ri est plus impor-
tante que sa largeur Li.

[0038] La figure 4 montre un quatrieme mode de
réalisation de l'invention dans lequel la bande de roule-
ment 2 a un profil sensiblement circulaire. La surface
latérale 13 du moyeu est, quant a elle, constituée
essentiellement de deux flasques 18 sensiblement ver-
ticales. Le profil de la gorge 3 est donc, dans ce cas,
une portion de trapéze prolongée par une portion d'arc
de cercle au niveau de la bande de roulement 2 . La lar-
geur de la bande de roulement 2 est sensiblement infé-
rieure a la largeur de la surface centrale 4 du moyeu. Le
corps du moyeu est entierement constitué de cavités 15
non traversantes qui débouchent alternativement d'un
c6té ou de l'autre de la roue. Une telle structure permet
tout en minimisant I'épaisseur des parois séparant les
cavités 15 les unes des autres d'optimiser la rigidité de
la structure du moyeu 1. La largeur Li de l'interlock 6 est
pratiquement égale a la largeur Lsi.

[0039] Les figures 5, 6 et 7 sont respectivement la
vue de face, une vue en coupe radiale et une perspec-
tive du moyeu 1 d'une roue selon un cinquiéme mode
de réalisation de l'invention. Le corps de moyeu 1y est
constitué de six branches profilées 19. L'interlock com-
prend une ceinture 11 reliée a la surface d'interface 5
par douze montants 12 ayant un contour latéral similaire
a celui des branches 19. De préférence, certains de ces
montants 12 se trouvent dans le prolongement des
branches 19. La surface centrale 4 est prévue pour
accueillir les deux bagues de roulement d'un diamétre
de 22 mm ainsi qu'une entretoise (non représentée).
[0040] Les avantages apportés par l'invention sont
bien évidemment indépendants du type et des dimen-
sions des bagues de roulements utilisées pour le mon-
tage de la roue selon l'invention sur un axe. L'adoption
de roulements d'un plus petit diamétre, comme par
exemple un roulement de diametre 16 mm générera un
gain de poids plus important. Les figures 8, 9 et 10 mon-
trent respectivement la vue de face, une vue en coupe
radiale et une perspective du moyeu 1 d'une roue selon
un sixieme mode de réalisation de linvention. Ce
moyeu 1 reprend une construction similaire a celle du
mode de réalisation précédent. Des cavités 15 y sont
ménagées et séparées les unes des autres par des
branches profilées 19. Le fond 10 de la gorge se situe
sur la surface latérale 13 du moyeu 1. La surface cen-
trale 4 est prévue pour recevoir des bagues de roule-
ment de diametre 16 mm. Etant donné que la limite
centrale de la gorge annulaire se situe directement au
voisinage de la surface centrale 4 du moyeu 1, I'utilisa-
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tion de roulements d'un diametre extérieur plus petit
permet d'augmenter la largeur Rg de la gorge 3 et par
conséquent, le gain de poids. Les figures 11, 12, et 13
montrent respectivement la vue de face, une vue en
coupe radiale et une perspective d'une roue compléete
selon l'invention et utilisant le moyeu 1 montré aux figu-
res 8-10.

[0041] La fabrication d'une roue selon l'invention
comprend plusieurs étapes; la fabrication du moyeu, le
moulage de la bande de roulement et la finition. Le
moyeu peut étre réalisé en divers matériaux, notam-
ment I'aluminium, un polyamide, un polyuréthanne, un
polybutylene téréphtalate, un polycarbonate ou un
alliage de magnésium ou de titane. Ce moyeu est réali-
sable par moulage, par injection, coulée gravité, extru-
sion ou par estampage, forgeage ou matricage. Le
moyeu est ensuite placé dans un moule inférieur 20, le
centrage étant assuré par un pion de centrage 24. La
forme du moule inférieur 20 correspond exactement a la
forme finale que I'on veut donner a la bande de roule-
ment; c'est-a-dire que le moule inférieur 20 se distingue
d'un moule classique par la présence d'un rebord annu-
laire 22 sur lequel s'appuie la surface périphérique du
moyeu 1. Le moule supérieur 21 est alors mis en place.
Une cheminée de moulage 23 vient prendre appui sur le
moyeu 1 définissant un orifice annulaire par lequel on
va pouvoir couler ou injecter le matériau de la bande de
roulement. Aprés démoulage, on vient découper a l'aide
d'une fine lame la "carotte" de moulage afin d'obtenir le
profil désiré. Dans le cas ou le profil de la portion de la
gorge qui coincide avec la bande de roulement ne com-
prend pas d'angle vif, une découpe a la lame ne posera
pas de probléeme particulier. Dans le cas contraire ou
dans le cas ou ce profil est plus complexe, une découpe
de la carotte pourra s'avérer plus difficile et plus oné-
reuse a mettre en oeuvre. On s'orientera alors vers une
technique différente qui consiste a utiliser un poingon
25 ayant I'empreinte de la surface désirée et les dimen-
sions extérieures de la cheminée de coulée. Directe-
ment apres la coulée du matériau de la bande de
roulement, l'introduction du poingon dans la cheminée
de coulée, chassera éventuellement la matiére super-
flue et donnera a la bande de roulement le profil voulu.
[0042] Bien entendu, la présente invention ne se
limite pas aux exemples de mode de réalisation précé-
dents qui sont présentés dans cet exposé a titre pure-
ment indicatif. Par exemple, il est clair que les
avantages apportés par l'invention sont indépendants
de la configuration choisie pour le moyeu, c'est-a-dire,
la forme et le nombre des cavités, les dimensions de
l'interlock, les matériaux utilisés. lls sont également
indépendant du type et du nombre des matériaux choi-
sis pour la bande de roulement.
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NOMENCLATURE

[0043]

1- Moyeu

2- Bande de roulement

3- Gorge annulaire

4- Surface centrale

5- Surface d'interface

6- Interlock

7- Paroi

8- Partie centrale

9- Partie périphérique

10- Fond

11- Ceinture (de l'interlock)
12- Montant (de l'interlock)
13- Surface latérale (du corps de moyeu)
14- Surface extérieure (de la bande de roulement)
15- Cavités

16- Epaulement

17- Branches latérales

18- Flasque

19- Branche profilée

20- Moule inférieur

21- Moule supérieur

22- Rebord annulaire

23- Cheminée de moulage
24- Pion de centrage

25- Palier a roulements

Revendications

Roue de type galet, c'est-a-dire dont la forme géné-
rale est constituée par deux flancs dont les con-
tours sont des cercles de centres respectifs (O) et
(0", lesdits flancs étant sensiblement paralléles
entre eux, sensiblement perpendiculaires a l'axe
(00" et reliés I'un a l'autre par une portion de sur-
face sensiblement torique d'axe de révolution
(00", notamment roue pour patin a roulettes, ladite
roue comprenant :

- une bande de roulement (2) de forme générale
annulaire d'axe de révolution (OQ') dont une
surface extérieure (14) est destinée a entrer en
contact avec le sol, ladite bande de roulement
(2) étant faite d'au moins un premier matériau
dont la dureté est comprise entre 60 et 85
shore A;

- un moyeu (1) de forme générale annulaire
d'axe de révolution (OQ') comprenant une zone
d'interface (5,6) assurant la cohésion du moyeu
(1) et de la bande de roulement (2), une sur-
face centrale (4) sensiblement cylindrique des-
tinée a coopérer avec des moyens fixant la
roue sur un arbre de rotation d'axe (OO') et un
corps de moyeu (1) joignant la surface centrale
(4) a la zone d'interface (5,6), ledit moyeu (1)
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étant fait d'au moins un second matériau,
lequel matériau est différent du premier ; et

- au moins une gorge annulaire (3) d'axe (OQO")
ménagée sur au moins l'un des flancs de la
roue,
ladite roue étant, en outre, caractérisée en ce
que :

- le profil de la gorge est sensiblement triangu-
laire, trapézoidal, semi-circulaire ou de forme
combinant des portions des trois formes précé-
dentes,

- par rapport a I'axe (00", la gorge (3) est limi-
tée radialement d'un c6té par le corps du
moyeu (1) et de l'autre c6té par la bande de
roulement (2).

Roue selon la revendication 1, caractérisée en ce
que la zone d'interface (5,6) comprend une surface
d'interface (5) sur laquelle repose la bande de rou-
lement (2) et en ce que la largeur Lsi de la surface
d'interface (5) est plus petite que 80% de la largeur
Lsc de la surface centrale (4) et en ce que la plus
petite largeur du moyeu Lm est plus petite que la
largeur de la surface d'interface Lsi.

Roue selon les revendications 1 a 2, caractérisée
en ce que la bande de roulement (2) est surmoulée
sur le moyeu (1), en ce que le moyeu (1) est mono-
bloc, en ce que des cavités (15) sont ménagées
dans le corps du moyeu (1), et en ce que lesdites
cavités (15) traversent le corps du moyeu (1) d'un
flanc a l'autre.

Roue selon les revendications 1 a 3, caractérisée
en ce que la paroi (7) de la gorge (3) comprend une
partie centrale (8) constituant une portion de la sur-
face latérale (13) du corps du moyeu (1) et une par-
tie périphérique (9) constituant une portion de la
surface extérieure (14) de la bande de roulement

(2).

Roue selon les revendications 1 a 4, caractérisée
en ce que, radialement, la gorge annulaire (3) com-
mence au voisinage de la surface centrale (4) du
moyeu (1), en ce que la profondeur (Lg) de la gorge
(3) est au moins supérieure a 20% de sa largeur
(Rg) et en ce que la profondeur (Lg) de la gorge (3)
est au moins supérieure a 15% de la largeur (Lsc)
de la surface centrale (4).

Roue selon les revendications 1 a 5, caractérisée
en ce que le profil de la partie périphérique (9) de la
paroi (7) de la gorge (3) qui correspond a la bande
de roulement (2) ne comprend pas d'angle vif.

Roue selon les revendications 1 a 6, caractérisée
en ce que le fond (10) de la gorge (3) est un cercle
situé sur la surface latérale (13) du moyeu (1).
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Roue selon les revendication 1 a 7, caractérisée en
ce que ladite zone d'interface (5,6) comprend une
surface d'interface (5) de forme générale sensible-
ment cylindrique et un interlock (6) de forme géné-
rale sensiblement annulaire s'étendant radialement
depuis la surface d'interface (5) et en ce que la lar-
geur (Li) de l'interlock (6) est supérieure a 40% de
la largeur (Lsi) de surface d'interface (5).

Roue pour patin a roulettes constituée d'une bande
de roulement (2) et d'un moyeu (1), ledit moyeu (1)
comprenant une zone d'interface (5,6) assurant la
cohésion du moyeu (1) et de la bande de roulement
(2), une surface centrale (4) sensiblement cylindri-
que destinée a coopérer avec des moyens fixant la
roue sur un arbre de rotation et un corps de moyeu
joignant la surface centrale (4) a la zone d'interface
(5,6), ladite zone d'interface comprenant une sur-
face d'interface (5) sensiblement cylindrique sur
laquelle repose la bande de roulement (2),

ladite roue étant, en outre, caractérisée en ce que :

la largeur (Lsi) de la surface d'interface (5) est
plus petite que 80%, notamment plus petite
que 60%, de la largeur (Lsc) de la surface cen-
trale (4).

Roue pour patin a roulettes selon la revendication
9, caractérisée en ce que la surface centrale (4)
comprend au moins deux surfaces cylindrique des-
tinées a recevoir les bagues extérieures de palier a
roulements.

Méthode de fabrication d'une roue d'axe (0O,
notamment d'une roue de patin a roulettes, com-
prenant les étapes suivantes :

- réalisation du moyeu (1) par moulage, injec-
tion, coulée gravité, extrusion, estampage, for-
geage ou matricage ;

- disposition du moyeu dans un moule inférieur
(20), dont la forme correspond exactement a la
forme finale que l'on veut donner a une pre-
miére moitié de la bande de roulement ;

- fermeture du moule par le positionnement d'un
moule supérieur (21), dont la forme correspond
essentiellement a la forme finale que I'on veut
donner a la seconde moitié de la bande de rou-
lement moins la ou les zones correspondantes
a la ou aux carottes de moulage, le plan de
joint étant perpendiculaire a I'axe (00" ;

- coulage par gravité du matériau de la bande de
roulement a I'aide d'une cheminée de moulage

ladite méthode comprenant, en outre, I'étape
consistant a ;

- découper la carotte de moulage suivant au
moins une direction qui n'est pas paralléle au
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12.

13.

14
plan de joint.

Méthode de fabrication d'une roue selon la revendi-
cation 11, caractérisée en ce que la phase de
découpe de la carotte de moulage se décompose
en plusieurs découpes et en ce que chacune de
ces découpes se fait selon une direction droite.

Combinaison d'une roue selon I'une des revendica-
tions 1 a 10 et d'une paire de paliers a roulements,
lesdits paliers a roulements étant insérés dans le
moyeu au contact de la surface centrale du moyeu.
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