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(54) Dispositif de commande d’un mécanisme de verrouillage d’une porte d’un véhicule

(57) La présente invention concerne un dispositif de
commande d'un mécanisme de verrouillage d'une porte
d'un véhicule pratique, sûr et perfectionné, ne nécessi-
tant pas une zone d'accès permanente à l'organe d'ac-
tionnement manuel, et permettant d'améliorer l'esthéti-
que et l'aérodynamisme de la porte.

Ce dispositif de commande (100) est caractérisé en
ce que ledit organe d'actionnement manuel (12) com-
porte une poignée (12a) mobile entre une position de
repos, dans laquelle un utilisateur ne peut pas saisir la
poignée, et une position d'utilisation, dans laquelle un

utilisateur peut saisir la poignée pour l'amener dans une
position actionnée permettant de déverrouiller la porte.
La poignée (12a) comporte une tige (12b) montée cou-
lissante dans un support de transmission (14), lui-même
monté coulissant dans un rail de guidage (19) fixe. Ce
support (14) est commandé en déplacement par une
crémaillère (16), un train d'engrenage (20) et un moteur
(26). Le dispositif de commande (100) comporte un bou-
ton poussoir (29) actionnable par l'utilisateur, superposé
à la poignée (12a) et coopérant avec un interrupteur (31)
pour transmettre au moteur (26) un signal électrique de
demande d'utilisation de la poignée (12a).
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Description

[0001] La présente invention concerne un dispositif
de commande d'un mécanisme de verrouillage d'une
porte d'un véhicule, le dispositif de commande étant
monté dans un logement ménagé dans ladite porte et
comprenant un organe d'actionnement manuel, disposé
du côté correspondant à une surface extérieure de la
porte, cet organe d'actionnement manuel étant couplé
audit mécanisme de verrouillage de manière à le déver-
rouiller manuellement depuis l'extérieur du véhicule.
[0002] Des dispositifs de commande du type tel que
décrit ci-dessus sont couramment utilisés dans le do-
maine de l'automobile. Typiquement, l'organe d'action-
nement manuel comporte une poignée pivotante ou une
manette, du type "gâchette", montée pivotante sur un
support fixe. La poignée est en saillie par rapport à la
paroi extérieure de la porte ou est disposée en regard
d'un évidement ménagé dans cette paroi, ceci afin de
définir une zone d'accès, entre la poignée et la paroi,
qui permet à un utilisateur de passer ses doigts pour
manoeuvrer la poignée.
[0003] Les dispositifs de commande de l'art antérieur
présentent divers inconvénients. La zone d'accès né-
cessaire à la manoeuvre de la poignée crée une con-
trainte esthétique. Le stylicien est contraint de choisir
soit une poignée en saillie soit un évidemment dans la
paroi extérieure de la porte. Ceci est un inconvénient
majeur tant on connaît l'importance accordée au style
d'un véhicule routier, et en particulier d'une voiture. Une
poignée en saillie peut s'avérer dangereuse. En outre,
la présence d'une partie saillante ou d'un évidement gé-
nère, au-delà d'une certaine vitesse, des perturbations
dans l'écoulement d'air sur la porte, nuisant légèrement
à l'aérodynamisme du véhicule.
[0004] Le but de la présente invention est de pallier
ces divers inconvénients en fournissant un dispositif de
commande d'un mécanisme de verrouillage d'une porte
d'un véhicule pratique, sûr et perfectionné, ne nécessi-
tant pas une zone d'accès permanente à l'organe d'ac-
tionnement manuel, et permettant d'améliorer l'esthéti-
que et l'aérodynamisme de la porte.
[0005] Ce but est atteint par un dispositif de comman-
de tel que décrit en préambule, caractérisé en ce que
ledit organe d'actionnement manuel comporte une poi-
gnée mobile entre une position de repos, dans laquelle
ladite poignée et ladite surface extérieure de la porte
sont sensiblement dans un même plan de sorte qu'un
utilisateur ne peut pas saisir la poignée, et une position
d'utilisation, dans laquelle ladite poignée est écartée de
ladite surface extérieure de la porte de sorte qu'un uti-
lisateur peut saisir la poignée.
[0006] Dans la position de repos, la poignée est avan-
tageusement rentrée dans ledit logement de la porte
pour être affleurante à ladite surface extérieure de cette
porte.
[0007] De préférence, la poignée est couplée au mé-
canisme de verrouillage de la porte de sorte qu'elle ne

déverrouille pas ce mécanisme de verrouillage entre la-
dite position de repos et ladite position d'utilisation et de
sorte que, quand la poignée est actionnée manuelle-
ment par un utilisateur de ladite position d'utilisation
dans une position actionnée, elle déverrouille ledit mé-
canisme de verrouillage de la porte, la poignée étant
plus écartée de la surface extérieure de la porte dans
ladite position actionnée qu'elle ne l'est dans ladite po-
sition d'utilisation.
[0008] Selon un mode de réalisation de l'invention, le
dispositif de commande peut comprendre un mécanis-
me de commande couplé à ladite poignée et agencé
pour entraîner en déplacement de façon prédéterminée
ladite poignée entre ladite position de repos et ladite po-
sition d'utilisation.
[0009] Le mécanisme de commande comprend,
avantageusement, un rail de guidage monté dans le lo-
gement et lié rigidement à la porte ainsi qu'un support
de transmission couplé à la poignée et agencé pour cou-
lisser dans ledit rail de guidage, et ledit support de trans-
mission comporte une crémaillère couplée à un arbre
d'entraînement d'un moteur d'entraînement par un en-
semble de transmission de puissance de sorte que le
moteur d'entraînement commande en déplacement le
support de transmission dans le rail de guidage de ma-
nière à déplacer ladite poignée entre ladite position de
repos et ladite position d'utilisation.
[0010] Dans cette variante de réalisation, le rail de
guidage et le support de transmission présentent cha-
cun des formes complémentaires de guidage agencées
pour limiter la course du support de transmission par
rapport au rail de guidage.
[0011] Dans cette forme de réalisation, la poignée
comporte avantageusement une tige de poignée agen-
cée pour coulisser dans une rainure ménagée dans le
support de transmission de sorte que la poignée peut
être déplacée manuellement entre la position d'utilisa-
tion et la position actionnée.
[0012] Le dispositif de commande peut comporter des
moyens de rappel agencés pour solliciter la tige de poi-
gnée vers l'intérieur de ladite rainure.
[0013] Dans le but de limiter l'encombrement, le rail
de guidage, le support de transmission et la tige de poi-
gnée sont incurvés longitudinalement sensiblement en
forme d'arc de cercle.
[0014] Dans la forme de réalisation motorisée, le dis-
positif de commande comprend un système d'asservis-
sement agencé pour transmettre de façon prédétermi-
née des signaux de commande audit mécanisme de
commande, ce système d'asservissement pouvant
comporter au moins des moyens de détection, des tem-
porisations et un bloc électronique agencés pour géné-
rer lesdits signaux de commande.
[0015] De manière préférentielle, ledit système d'as-
servissement comprend un organe de demande d'utili-
sation agencé pour être actionné par un utilisateur de-
puis l'extérieur du véhicule et générer un signal de de-
mande d'utilisation de la poignée vers ledit mécanisme
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de commande.
[0016] Cet organe de demande d'utilisation compor-
te, avantageusement, un flasque couplé de façon élas-
tique à ladite poignée et agencé pour coopérer avec un
interrupteur monté sur ladite poignée pour former un
bouton-poussoir.
[0017] Le système d'asservissement peut être agen-
cé pour fonctionner conjointement avec une unité de
contrôle habitacle du véhicule qui transmet des signaux
de commande représentatifs de l'état du mécanisme de
verrouillage de la porte, états condamné et non con-
damné, pour condamner et décondamner ledit méca-
nisme de commande.
[0018] Mais, le système d'asservissement peut éga-
lement comporter une unité de commande électronique
séparée agencée pour condamner et décondamner le-
dit mécanisme de commande.
[0019] La présente invention et ses avantages appa-
raîtront mieux dans la description suivante de deux mo-
des de réalisation de l'invention, en référence aux des-
sins annexés dans lesquels :

- la figure 1 est une vue éclatée en perspective du
dispositif de commande de la présente invention ;

- la figure 2a est une vue latérale en élévation du dis-
positif de commande de la figure 1, illustrant la po-
sition de repos de l'organe d'actionnement manuel ;

- la figure 2b est une vue schématique en perspective
illustrant l'organe d'actionnement en position de re-
pos sur une porte latérale d'un véhicule routier ;

- la figure 3 est une vue latérale en élévation du dis-
positif de commande de la figure 1, illustrant l'im-
pulsion d'un utilisateur sur le bouton-poussoir de
demande d'utilisation de l'organe d'actionnement ;

- la figure 4a est une vue latérale en élévation du dis-
positif de commande de la figure 1, illustrant la po-
sition d'utilisation de l'organe d'actionnement ;

- la figure 4b est une vue schématique en perspective
illustrant l'organe d'actionnement en position d'uti-
lisation sur la porte latérale du véhicule ; et

- la figure 5 est une vue latérale en élévation du dis-
positif de commande de la figure 1, illustrant la po-
sition actionnée de l'organe d'actionnement.

[0020] Le dispositif de commande de la présente in-
vention permet de déverrouiller un mécanisme de ver-
rouillage d'une porte d'un véhicule, en particulier d'un
véhicule routier, depuis l'extérieur du véhicule. Ce dis-
positif de commande est adapté à un mécanisme de
verrouillage d'une porte latérale de l'habitacle, de la por-
te ou du hayon du coffre, ou du capot du véhicule. Le
mécanisme de verrouillage (non représenté par les fi-

gures) est un mécanisme conventionnel qui comprend
une serrure, telle qu'une serrure mécanique ou électri-
que, et une gâche, connu de l'homme du métier. La ser-
rure est solidaire de la porte et la gâche est solidaire
d'éléments de carrosserie du véhicule par exemple.
[0021] En référence aux figures, le dispositif de com-
mande 100 est monté dans un logement 11a ménagé
dans la porte 11 du véhicule. Il comprend un organe
d'actionnement manuel 12, tel qu'une poignée 12a, du
côté correspondant à la surface extérieure 11b de la por-
te. La poignée 12a est couplée à la serrure du mécanis-
me de verrouillage de manière à la déverrouiller notam-
ment au moyen d'un câble ou d'un interrupteur, par
exemple, selon que la serrure est mécanique ou élec-
trique.
[0022] La poignée 12a est mobile entre une position
de repos, illustrée par les figures 6a et 6b, et une posi-
tion d'utilisation, illustrée par les figures 8a et 8b. Dans
la position de repos, la poignée 12a et la surface exté-
rieure 11b de la porte 11 sont sensiblement jointives de
sorte qu'un utilisateur ne peut pas saisir la poignée. Cel-
le-ci est affleurante à la surface extérieure 11b et est
rentrée dans le logement 11a de la porte par exemple.
Dans la position d'utilisation, la poignée 12a est écartée
de la surface extérieure 11b de sorte que l'utilisateur
peut la saisir. Entre ces deux positions de repos et d'uti-
lisation, la poignée 12a ne déverrouille pas la serrure.
[0023] Le dispositif de commande 100 comporte un
mécanisme de commande 13 couplé à la poignée 12a,
qui commande son déplacement entre sa position de
repos et sa position d'utilisation.
[0024] Dans le mode de réalisation décrit ici, à titre
d'exemple seulement, l'organe d'actionnement 12 com-
porte la poignée 12a, qui est solidaire d'une tige de poi-
gnée 12b. Cette tige 12b a une section transversale en
forme approximativement de T par exemple. Le méca-
nisme de commande 13 comprend un support de trans-
mission 14 comportant une rainure longitudinale 15 dont
la forme est approximativement complémentaire de la
forme de la tige de poignée 12b. La tige 12b est logée
dans cette rainure 15 et est agencée pour coulisser
dans celle-ci. La tige de poignée 12b est maintenue en
position dans la rainure 15 par des moyens de rappel
ou de poussée par exemple, agencés pour solliciter la
poignée 12a en direction du support de transmission 14.
[0025] Le support de transmission 14 a un profil ex-
térieur approximativement rectangulaire. Il comporte
sur sa face supérieure des dents 16 disposées trans-
versalement, sensiblement sur toute sa longueur par
exemple et formant une crémaillère.
[0026] Le mécanisme de commande 13 comprend un
corps 17 lié rigidement à la porte 11, par une bride de
fixation 18 vissée ou rivetée à la porte 11 par exemple.
Le corps 17 comporte un rail de guidage 19 de profil
sensiblement rectangulaire et ouvert vert le haut en for-
me sensiblement de U par exemple. Le rail de guidage
19 s'étend depuis la bride de fixation 18 en direction de
la surface extérieure 11b de la porte 11. L'extrémité ex-
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térieure du rail 19 comporte un orifice 20. Le support de
transmission 14 est logé dans le rail de guidage 19, la
crémaillère 16 étant en regard de l'ouverture supérieure
du rail 19. Ce support 14 est agencé pour coulisser, à
travers l'orifice 20, dans le rail de guidage 19. Ce dernier
comporte, par exemple, des protubérances rectangulai-
res 21 disposées sur ses parois longitudinales, à l'inté-
rieur du rail, qui forment des clavettes. Celles-ci se lo-
gent dans deux gorges longitudinales 22 correspondan-
tes ménagées sur les faces longitudinales extérieures
du support de transmission 14 pour le guider en dépla-
cement dans ledit rail de guidage 19. Les gorges longi-
tudinales 22 ont une longueur inférieure à la longueur
du support de transmission 14 de manière à limiter sa
course par rapport au rail de guidage 19. La tige de poi-
gnée 12b, le support de transmission 14 et le rail de gui-
dage 19 sont incurvés longitudinalement, sensiblement
en forme d'arc de cercle par exemple, pour limiter l'en-
combrement longitudinalement de l'ensemble afin qu'il
puisse se loger dans l'épaisseur de la porte 11.
[0027] Le corps 17 du mécanisme de commande 13
comporte un carter de transmission 23, dans lequel est
monté un ensemble de transmission de puissance 24,
tel qu'un ensemble à engrenages par exemple. L'en-
semble 24 comprend un organe de transmission de sor-
tie 24a, tel qu'un engrenage par exemple, disposé au-
dessus du rail 19 et couplé à la crémaillère 16 du support
de transmission 14. Le corps 17 comporte également
un carter de motorisation 25 formé de deux demi-carters
assemblés l'un à l'autre par exemple par des vis de fixa-
tion. Le mécanisme de commande 13 comprend un mo-
teur d'entraînement 26, tel qu'un moteur électrique par
exemple, logé dans le carter de motorisation 25 du
corps 17. L'arbre d'entraînement 27 du moteur électri-
que 26 est couplé à un organe de transmission d'entrée
24b, tel qu'un engrenage, de l'ensemble de transmis-
sion de puissance 24. Cet ensemble 24 est agencé pour
coupler l'arbre d'entraînement 27 du moteur électrique
26 à la crémaillère 16 du support de transmission 14.
La rotation de l'arbre d'entraînement 27 commande le
déplacement du support de transmission 14 dans le rail
de guidage 19, et donc le déplacement de la tige de poi-
gnée 12b, couplée au support de transmission 14, entre
la position de repos et la position d'utilisation.
[0028] Le dispositif de commande 100 comprend no-
tamment un organe de demande d'utilisation 29 de la
poignée 12a. Cet organe 29 comporte un flasque couplé
de façon élastique à la poignée 12a au moyen d'une
lame ressort 30 et forme un bouton-poussoir en coopé-
ration avec un interrupteur 31 monté sur ladite poignée
12a, par exemple. Cette lame ressort et cet interrupteur
peuvent être remplacés par tout autre organe approprié.
Le flasque a une forme et des dimensions sensiblement
similaires à celles de la poignée 12a, par exemple, et
est superposé à celle-ci et relié à elle par des tenons 32
logés dans des trous 33 correspondants. Le bouton-
poussoir 29 est agencé de sorte qu'une impulsion d'un
utilisateur sur celui-ci dans le sens de la flèche D, com-

me cela est représenté sur la figure 7, génère un signal
électrique de demande d'utilisation de la poignée 12a
vers le moteur électrique 26, de manière à faire passer
la poignée 12a de la position de repos à la position d'uti-
lisation.
[0029] Dans la position d'utilisation, illustrée par les
figures 4a et 4b, la poignée 12a peut être actionnée ma-
nuellement par un utilisateur. Sous l'effet d'une sollici-
tation suffisante, exercée dans le sens indiqué par la
flèche F, la tige de poignée 12b coulisse dans la rainure
15 du support 14 et la poignée 12a peut être amenée
jusqu'à une position actionnée, représentée par la figure
5. Dans cette position actionnée, la poignée 12a est plus
écartée de la surface extérieure 11b de la porte 11 qu'el-
le ne l'est dans la position d'utilisation. Cette course sup-
plémentaire de la poignée 12a permet le déverrouillage
de la serrure du mécanisme de verrouillage de la porte
11. Si la serrure est électrique, la tige de poignée 12b
est agencée pour actionner un commutateur de serrure
par exemple. Si la serrure est mécanique, elle déver-
rouille la serrure par l'intermédiaire d'un élément de
liaison, tel qu'un câble par exemple, dont l'une de ses
extrémités est fixée à la tige de poignée 12b. Ces
moyens d'actionnement sont connus de l'homme du
métier et ne sont pas représentés ici. Il est à noter que
la poignée 12a revient automatiquement contre le sup-
port de transmission 14 par un effet ressort, c'est-à-dire
dans la position d'utilisation, quand l'utilisateur relâche
la poignée 12a.
[0030] Le dispositif de commande 100 comprend un
système d'asservissement du mécanisme de comman-
de 13. Ce système d'asservissement est agencé pour
transmettre de façon prédéterminée des signaux de
commande au moteur électrique 26. Le système d'as-
servissement comporte des moyens de détection et un
bloc électronique 28 agencés pour générer ces signaux
de commande. Les moyens de détection peuvent com-
prendre des moyens de détection de l'état de la serrure,
états verrouillé et non verrouillé, de la position de la poi-
gnée 12a, en particulier les positions de repos, d'utilisa-
tion et actionnée. Le système d'asservissement peut
comprendre également des temporisations, notamment
une temporisation d'attente de verrouillage serrure et
une temporisation d'attente d'actionnement de la poi-
gnée. Le système d'asservissement peut également in-
corporer une unité de commande électronique qui est
agencée pour transmettre et recevoir des signaux re-
présentatifs de l'état du dispositif de commande, état
condamné ou décondamné. Selon une alternative, le
système d'asservissement peut fonctionner conjointe-
ment avec une unité de contrôle habitacle (carte élec-
tronique), déjà présente sur le véhicule, qui transmet et
reçoit des signaux représentatifs de l'état de la serrure,
états condamné et non condamné. La condamnation ou
la décondamnation de la serrure et du dispositif de com-
mande peuvent donc être simultanées ou séparées et
se faire au moyen d'une clef, d'une télécommande in-
frarouge ou d'un badge d'accès électromagnétique par
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exemple.
[0031] Il est à noter que l'organe de demande d'utili-
sation de la poignée 12a, qui génère un signal électrique
vers le moteur électrique 26 pour faire passer la poignée
12a de la position de repos à la position d'utilisation,
peut comporter une télécommande à infrarouge ou un
badge d'accès électromagnétique ou tout autre moyen
équivalent fonctionnant conjointement avec le système
d'asservissement du moteur électrique pour générer un
tel signal électrique de demande d'utilisation.
[0032] Nous allons maintenant décrire un mode de
fonctionnement préféré du dispositif de commande 100
de l'invention.
[0033] On suppose que le dispositif de commande se
trouve dans la position de repos (figures 2a et 2b), et
que la serrure est verrouillée (porte 11 fermée). Tant que
l'unité de contrôle habitacle est à l'état condamné, le
système d'asservissement bloque le moteur électrique
26 et une impulsion sur le bouton-poussoir 29 ne produit
aucun effet. Lorsque le véhicule est décondamné, le si-
gnal électrique de demande d'utilisation de la poignée
12a, généré par une impulsion sur le bouton-poussoir
29 (figure 3), est transmis au moteur électrique 26, de
manière à faire passer la poignée 12a de la position de
repos à la position d'utilisation (figures 4a et 4b). Le sys-
tème d'asservissement lance la temporisation d'attente
d'actionnement de la poignée 12b. Si la poignée n'est
pas actionnée à la fin de cette temporisation, le système
d'asservissement transmet un signal au moteur électri-
que pour ramener la poignée 12a et le dispositif de com-
mande dans la position de repos (figures 2a et 2b). Lors-
que la poignée 12a est amenée dans sa position action-
née (figure 5), la serrure se déverrouille et libère la porte
11 qui peut être ouverte. Le système d'asservissement
lance la temporisation d'attente de verrouillage serrure.
Il est à noter que la poignée 12a revient automatique-
ment dans la position d'utilisation (figure 4a et 4b) dès
que l'utilisateur la relâche. Le système d'asservisse-
ment génère ensuite un signal de commande au moteur
électrique 26 pour ramener le dispositif de commande
100 dans la position de repos (figures 2a et 2b) soit dès
que la serrure est verrouillée, lorsque la porte 11 est re-
fermée, soit à la fin de la temporisation d'attente de ver-
rouillage serrure, pour éviter de laisser trop longtemps
et inutilement la poignée 12a en position d'utilisation (fi-
gure 4a et 4b) lorsque la porte 11 est ouverte. Une nou-
velle impulsion sur le bouton-poussoir 29 permet de fai-
re ressortir la poignée 12a en position d'utilisation lors-
que la porte 11 est ouverte et le système d'asservisse-
ment relance la temporisation d'attente de verrouillage
serrure, ce qui ramène le système à l'état précédent.
[0034] Le système d'asservissement peut également
comporter des moyens agencés pour détecter une ré-
sistance anormale sur la poignée 12a, lors de son pas-
sage de la position d'utilisation à la position de repos.
Ces moyens sont agencés pour générer un signal de
commande prioritaire vers le moteur électrique 26 pour
qu'il ramène la poignée 12a dans la position d'utilisation.

Cela évite qu'un utilisateur se coince les doigts derrière
la poignée 12a lors de son retour en position de repos.
[0035] Le dispositif de commande 100 de la présente
invention a de nombreux avantages. Il est adapté à tout
mécanisme de verrouillage conventionnel d'une porte
latérale de l'habitacle, de la porte ou du hayon du coffre,
ou du capot d'un véhicule. Dans la position de repos, la
poignée 12a et la surface extérieure 11b de la porte 11
sont sensiblement jointives et la poignée est affleurante
à cette surface. Cela permet d'avoir un profil extérieur
lisse de la porte 11 lorsque la poignée 12a n'est pas uti-
lisée, permettant d'améliorer la sécurité, l'esthétique et
l'aérodynamisme de la porte. Le dispositif est perfec-
tionné et très pratique. La poignée 12a devient utilisable
par une simple pression ou impulsion manuelle de l'uti-
lisateur sur le bouton-poussoir 29.
[0036] Le dispositif de commande motorisé 100 peut
également comprendre divers moyens de détection et
de temporisation qui permettent un fonctionnement sûr
et performant.
[0037] La présente invention n'est pas limitée aux mo-
des de réalisation décrits précédemment, mais s'étend
à toutes modifications ou variantes évidentes pour
l'homme du métier. En particulier, le mécanisme de
commande 13 peut être différent. Celui-ci peut compor-
ter selon une solution on représentée, un écrou libre
monté sur une vis patronne entraînée par un ensemble
moteur réducteur électrique, cet écrou libre étant lié ri-
gidement au support de transmission couplé à la poi-
gnée pour commander le déplacement de la poignée
entre les positions de repos et d'utilisation. Selon une
alternative, non représentée, le mécanisme de com-
mande peut comprendre un excentrique monté sur un
arbre d'entraînement d'un ensemble moteur réducteur
et coopérant avec le support de transmission couplé à
la poignée, l'excentrique étant agencé pour entraîner en
déplacement la poignée entre les positions de repos et
d'utilisation lorsque l'arbre d'entraînement tourne sur
lui-même. Selon une autre alternative, non représentée,
le mécanisme de commande peut comprendre une biel-
lette articulée à une extrémité au support de transmis-
sion couplé à la poignée et lié rigidement à l'autre ex-
trémité à un arbre d'entraînement d'un ensemble mo-
teur réducteur, la rotation de l'arbre d'entraînement fai-
sant pivoter la biellette pour entraîner en déplacement
la poignée entre les positions de repos et d'utilisation.
La poignée peut également être montée pivotante sur
son support de transmission, au lieu d'être montée cou-
lissante dans celui-ci, et être amenée manuellement de
la position d'utilisation à la position actionnée par pivo-
tement. Cette solution technique est en fait une combi-
naison de variantes manuelle et motorisée du dispositif
selon l'invention, dans laquelle un moteur est utilisé
pour déplacer, par exemple, par coulissement, la poi-
gnée de sa position de repos à sa position d'utilisation,
comme pour le dispositif 100. Toutefois, la poignée est
pivotée manuellement jusqu'à sa position actionnée.
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Revendications

1. Dispositif de commande (100) d'un mécanisme de
verrouillage d'une porte (11) d'un véhicule, le dis-
positif de commande étant monté dans un logement
(11a) ménagé dans ladite porte et comprenant une
poignée (12a) disposée du côté correspondant à
une surface extérieure (11b) de la porte et couplée
audit mécanisme de verrouillage de manière à le
déverrouiller manuellement depuis l'extérieur du
véhicule, ladite poignée (12a) étant mobile entre
une position de repos, dans laquelle ladite poignée
(12a) et ladite surface extérieure (11 b) de la porte
sont sensiblement jointives de sorte qu'un utilisa-
teur ne peut pas saisir la poignée, une position d'uti-
lisation, dans laquelle ladite poignée (12a) est écar-
tée de ladite surface extérieure (11b) de la porte (11)
de sorte qu'un utilisateur peut la saisir, et une posi-
tion actionnée par ledit utilisateur, dans laquelle la-
dite poignée (12a) est plus écartée de la surface
extérieure (11b) de la porte (11) qu'elle ne l'est dans
ladite position d'utilisation, cette poignée (12a)
étant couplée audit mécanisme de verrouillage de
la porte (11) de sorte qu'elle ne déverrouille pas ce
mécanisme de verrouillage entre ladite position de
repos et ladite position d'utilisation et de sorte qu'el-
le déverrouille ledit mécanisme de verrouillage en-
tre ladite position d'utilisation et ladite position ac-
tionnée, ledit dispositif de commande (100), com-
prenant un mécanisme de commande (13) couplé
à ladite poignée (12a) et agencé pour entraîner en
déplacement de façon prédéterminée ladite poi-
gnée (12a) entre ladite position de repos et ladite
position d'utilisation, caractérisé en ce que ledit mé-
canisme de commande (13) comprend un rail de
guidage (19) monté dans le logement (11a) et lié
rigidement à la porte (11) ainsi qu'un support de
transmission (14) couplé à la poignée (12a) et
agencé pour coulisser dans ledit rail de guidage
(19), et en ce que ledit support de transmission (14)
comporte une crémaillère (16) couplée à un arbre
d'entraînement (27) d'un moteur d'entraînement
(26) par un ensemble de transmission de puissance
(24) de sorte que le moteur d'entraînement (26)
commande en déplacement le support de transmis-
sion (14) dans le rail de guidage (19) de manière à
déplacer ladite poignée (12a) entre ladite position
de repos et ladite position d'utilisation.

2. Dispositif de commande selon la revendication 1,
caractérisé en ce que le rail de guidage (19) et le
support de transmission (14) présentent chacun
des formes complémentaires de guidage (21, 22)
agencées pour limiter la course du support de trans-
mission (14) par rapport au rail de guidage (19).

3. Dispositif de commande selon l'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce

que la poignée (12a) comporte une tige de poignée
(12b) agencée pour coulisser dans une rainure (15)
ménagée dans le support de transmission (14) de
sorte que la poignée (12a) peut être déplacée ma-
nuellement entre la position d'utilisation et la posi-
tion actionnée.

4. Dispositif de commande selon la revendication 3,
caractérisé en ce que le rail de guidage (19), le sup-
port de transmission (14) et la tige de poignée (12b)
sont incurvés longitudinalement sensiblement en
forme d'arc de cercle.

5. Dispositif de commande selon l'une quelconque
des revendications 3 à 4, caractérisé en ce qu'il
comprend des moyens de rappel agencés pour sol-
liciter la tige de poignée (12b) vers l'intérieur de la-
dite rainure (15).

6. Dispositif de commande selon l'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce
qu'il comprend un système d'asservissement agen-
cé pour transmettre de façon prédéterminée des si-
gnaux de commande audit mécanisme de com-
mande (13).

7. Dispositif de commande selon la revendication 6,
caractérisé en ce que ledit système d'asservisse-
ment comporte au moins des moyens de détection,
des temporisations et un bloc électronique (28)
agencés pour générer lesdits signaux de comman-
de.

8. Dispositif de commande selon la revendication 6 ou
7, caractérisé en ce que ledit système d'asservis-
sement comprend un organe de demande d'utilisa-
tion (29) agencé pour être actionné par un utilisa-
teur depuis l'extérieur du véhicule et générer un si-
gnal de demande d'utilisation de la poignée (12a)
vers ledit mécanisme de commande (13).

9. Dispositif de commande selon la revendication 8,
caractérisé en ce que ledit organe de demande
d'utilisation (29) comporte un flasque couplé de fa-
çon élastique à ladite poignée (12a) et coopérant
avec un interrupteur (31) monté sur ladite poignée
(12a) de manière à former un bouton-poussoir.

10. Dispositif de commande selon l'une quelconque
des revendications 6 à 9, caractérisé en ce que le
système d'asservissement est agencé pour fonc-
tionner conjointement avec une unité de contrôle
habitacle du véhicule qui transmet des signaux de
commande représentatifs de l'état du mécanisme
de verrouillage de la porte (11), états condamné et
non condamné, pour condamner et décondamner
ledit mécanisme de commande (13).
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11. Dispositif de commande selon l'une quelconque
des revendications 6 à 9, caractérisé en ce que le
système d'asservissement comporte une unité de
commande électronique séparée agencée pour
condamner et décondamner ledit mécanisme de
commande (13).
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