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(54) Mécanisme de condamnation-décondamnation d’une porte de véhicule automobile

(57) L'invention a pour objet un mécanisme de con-
damnation-décondamnation d'une porte (1) de véhicule
automobile, du type comprenant une serrure (2) de ver-
rouillage de la porte et un boîtier (10) solidaire de la
structure de cette porte et supportant un organe de ma-
noeuvre (11) monté pivotant sur le boîtier (10) au moyen
d'un axe de rotation (13). L'organe de manoeuvre (11)

est raccordé à la serrure (2) par un ensemble de liaison
formé par une tringle d'actionnement (14) reliée à la ser-
rure (2) et à une première extrémité d'un levier (15) mon-
té pivotant sur l'axe de rotation (13) et dont une seconde
extrémité traverse le boîtier (10) par une ouverture (16)
et est reliée à l'organe de manoeuvre (11) par un as-
semblage par emboîtement.
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Description

[0001] La présente invention concerne un mécanis-
me de condamnation-décondamnation d'une porte de
véhicule automobile.
[0002] Les portes des véhicules automobiles compor-
tent généralement chacune un mécanisme de décon-
damnation comprenant une serrure de verrouillage de
la porte et un organe de manoeuvre supporté par un
boîtier solidaire de la structure de cette porte.
[0003] L'organe de manoeuvre est monté pivotant sur
le boîtier au moyen d'un axe de rotation et est raccordé
à ladite serrure par un ensemble de liaison.
[0004] Généralement, l'ensemble de liaison est formé
par une tringle d'actionnement dont une première extré-
mité est reliée à la serrure et dont une seconde extré-
mité est reliée à l'organe de manoeuvre par un élément
de fixation. Le basculement de cet organe de manoeu-
vre autour de son axe de rotation provoque la condam-
nation ou la décondamnation de la porte.
[0005] L'ouverture de cette porte est assurée par une
palette qui est elle-même montée pivotante sur un axe
de rotation.
[0006] L'ensemble de liaison est disposé dans une
zone soumise à la poussière, alors que l'organe de ma-
noeuvre est disposé dans une zone propre qui n'est pas
soumise à la poussière et il s'avère que, dans la plupart
des mécanismes utilisés jusqu'à présent, l'étanchéité
entre les deux zones n'est pas efficacement assurée
pour toutes les positions de cet organe de manoeuvre.
[0007] L'invention a pour but d'apporter une solution
aux problèmes mentionnés précédemment en propo-
sant un mécanisme de condamnation-décondamnation
d'une porte de véhicule simple, économique et adapta-
ble à tout type de porte de véhicule.
[0008] L'invention a donc pour objet un mécanisme
de condamnation-décondamnation d'une porte de véhi-
cule automobile, du type comprenant une serrure de
verrouillage de la porte et un boîtier solidaire de la struc-
ture de cette porte supportant un organe de manoeuvre
monté pivotant sur le boîtier au moyen d'un axe de ro-
tation et raccordé à ladite serrure par un ensemble
liaison, caractérisé en ce que l'ensemble de liaison est
formé par une tringle d'actionnement reliée, d'une part,
à la serrure et, d'autre part, à une première extrémité
d'un levier monté pivotant sur l'axe de rotation et dont
une seconde extrémité traverse le boîtier par une ouver-
ture et est reliée à un organe de manoeuvre par un as-
semblage par emboîtement.
[0009] Selon d'autres caractéristiques de l'invention :

- le bord externe de l'extrémité de l'organe de ma-
noeuvre relié au levier est en contact permanent
avec les rebords de l'ouverture du boîtier pour tou-
tes les positions dudit organe de manoeuvre,

- l'assemblage par emboîtement entre le levier et l'or-
gane de manoeuvre est formé par un tenon ménagé
à l'extrémité dudit levier et par une mortaise ména-

gée à l'extrémité correspondante dudit organe de
manoeuvre,

- l'axe de rotation est sensiblement et orthogonal à
la direction longitudinale de la tringle d'actionne-
ment,

- l'axe de rotation supporte une palette de commande
de la serrure.

[0010] L'invention sera mieux comprise à la lecture de
la description qui va suivre, donnée à titre d'exemple et
faite en se référant aux dessins annexés, sur lesquels :

- la Fig. 1 est une vue schématique avec arrache-
ment partiel de la face interne d'une porte d'un vé-
hicule automobile munie d'un mécanisme de con-
damnation-décondamnation conforme à l'inven-
tion,

- la Fig. 2 est une vue schématique en coupe selon
la ligne 2-2 de la Fig. 1 montrant le mécanisme en
position de condamnation,

- la Fig. 3 est une vue en coupe selon la ligne 2-2 de
la Fig. 1 montrant le mécanisme en position de dé-
condamnation,

- la Fig. 4 est une vue schématique en coupe selon
la ligne 4-4 de la Fig. 1.

[0011] Sur la Fig. 1, on a représenté schématique-
ment la face interne d'une porte et par exemple d'une
porte arrière 1 d'un véhicule automobile, équipée près
de son extrémité arrière d'une serrure de verrouillage 2
de ladite porte 1.
[0012] Cette porte 1 est également équipée d'un mé-
canisme de condamnation-décondamnation qui com-
porte un boîtier désigné dans son ensemble par la ré-
férence 10 et qui supporte un organe de manoeuvre 11
pour assurer la condamnation ou la décondamnation de
la porte 1 ainsi qu'une palette 12 d'ouverture de ladite
porte 1 reliée elle-même par une tringlerie classique,
non représentée, à la serrure 2. La palette 12 est rap-
pelée contre le boîtier 10 par un ressort de rappel 12a.
[0013] Ainsi que représenté sur les Figs. 2 à 4, l'orga-
ne de manoeuvre 11 est monté pivotant sur le boîtier 10
au moyen d'un axe de rotation 13 et est relié à la serrure
2 par un ensemble de liaison qui est formé par une trin-
gle d'actionnement 14 et par un levier 15.
[0014] La tringle d'actionnement 14 a une première
extrémité 14a reliée à la serrure 2 et une seconde ex-
trémité 14b reliée à une extrémité 15a du levier 15 tandis
que l'autre extrémité 15b dudit levier 15 est montée pi-
votante sur l'axe de rotation 13.
[0015] La seconde extrémité 15b du levier 15 traverse
le boîtier 10 par une ouverture 16 et est reliée à l'organe
de manoeuvre 11 par un assemblage par emboîtement.
[0016] Comme représenté sur les Figs. 2 à 4, l'assem-
blage par emboîtement entre le levier 15 et l'organe de
manoeuvre 11 est formé par un tenon 20 ménagé à l'ex-
trémité 15b du levier 15 et par une mortaise 21 ménagée
à l'extrémité correspondante dudit organe de manoeu-
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vre 11, le tenon 20 étant verrouillé dans la mortaise 21
par l'axe de rotation 13 qui traverse le levier 15 et l'or-
gane de manoeuvre 11.
[0017] L'organe de manoeuvre 11 passe de la posi-
tion de condamnation de la porte 1, représentée à la
Fig. 2, à la position de décondamnation de ladite porte
1, représentée à la Fig. 3, par basculement autour de
l'axe 13.
[0018] Lors de ce basculement, l'organe de manoeu-
vre 11 actionne la serrure 2 par l'intermédiaire du levier
15 et de la tringle d'actionnement 14.
[0019] De préférence, le boîtier 10 est fixé sur une
doublure la de porte et l'organe de manoeuvre 11 ainsi
que l'extrémité 15b du levier 15 sont disposés à l'exté-
rieur de la doublure la, c'est à dire dans une zone propre
qui n'est pas soumise à la poussière, tandis que l'autre
extrémité 15a du levier 15 et la tringlerie de raccorde-
ment 14 sont situées entre la face interne de la doublure
la et le panneau externe de la porte 1, c'est à dire dans
une zone soumise à la poussière.
[0020] Pour assurer l'étanchéité entre ces deux zo-
nes, le bord externe de l'extrémité de l'organe de ma-
noeuvre 11 est en contact permanent avec les rebords
de l'ouverture 16 du boîtier 10 pour toutes les positions
dudit organe de manoeuvre, ainsi que représenté sur
les Figs. 2 à 4.
[0021] L'axe de rotation 13 est sensiblement orthogo-
nal à la direction longitudinale de la tringle d'actionne-
ment 14 et cet axe de rotation 13 supporte également
la palette 12 de commande d'ouverture de la porte 1 par
l'intermédiaire de la serrure 2.
[0022] Le montage des différents éléments compo-
sant le mécanisme de condamnation-décondamnation
est réalisé de la façon suivante.
[0023] Tout d'abord, le ressort de rappel 12a de la pa-
lette 12 est positionné dans ladite palette et cet ensem-
ble est ensuite placé dans le boîtier 10. L'organe de ma-
noeuvre 11 est mis en place dans l'ouverture 16 ména-
gée sur le boîtier 10 et le levier 15 est mis en place en
introduisant le tenon 20 de ce levier 15 dans la mortaise
21 de l'organe de manoeuvre 11.
[0024] Cet organe de manoeuvre 11 ainsi que le levier
15 sont solidaires l'un de l'autre du fait que le levier 15
est maintenu serré dans l'organe de manoeuvre 11 et
que cet organe de manoeuvre 11 est maintenu dans
l'ouverture 16.
[0025] Ce prémaintien permet de simplifier les
moyens d'assemblage.
[0026] Ensuite, l'axe de rotation 13 est mis en place,
ce qui permet de verrouiller la liaison entre l'organe de
manoeuvre 11 et le levier 15 et cet axe de rotation 13
est commun à la palette 12 et audit organe de manoeu-
vre 11.
[0027] Le mécanisme de condamnation-décondam-
nation selon l'invention présente l'avantage d'assurer
une étanchéité efficace au niveau de l'organe de ma-
noeuvre de ce mécanisme et cela pour toutes les posi-
tions dudit organe de manoeuvre.

Revendications

1. Mécanisme de condamnation-décondamnation
d'une porte (1) de véhicule automobile, du type
comprenant une serrure de verrouillage (2) de la
porte (1) et un boîtier (10) solidaire de la structure
de cette porte (1) et supportant un organe de ma-
noeuvre (11) monté pivotant sur le boîtier (10) au
moyen d'un axe de rotation (13) et raccordé à ladite
serrure (2) par un ensemble de liaison, caractérisé
en ce que l'ensemble de liaison est formé par une
tringle d'actionnement (14) reliée, d'une part, à la
serrure (2) et, d'autre part, à une première extrémité
(15a) d'un levier (15) monté pivotant sur l'axe de
rotation (13) et dont une seconde extrémité (15b)
traverse le boîtier (10) par une ouverture (16) et est
reliée à l'organe de manoeuvre (11) par un assem-
blage (20, 21) par emboîtement.

2. Mécanisme selon la revendication 1, caractérisé en
ce que le bord externe de l'extrémité de l'organe de
manoeuvre (11) relié au levier (14) est en contact
permanent avec les rebords de l'ouverture (16) du
boîtier (10) pour toutes les positions dudit organe
de manoeuvre (11).

3. Mécanisme selon la revendication 1, caractérisé en
ce que l'assemblage par emboîtement entre le le-
vier (15) et l'organe de manoeuvre (11) est formé
par un tenon (20) ménagé à l'extrémité (15b) dudit
levier (15) et par une mortaise (21) ménagée à l'ex-
trémité correspondante dudit organe de manoeuvre
(11).

4. Mécanisme selon la revendication 1, caractérisé en
ce que l'axe de rotation (13) est sensiblement or-
thogonal à la direction longitudinale de la tringle
d'actionnement (14).

5. Mécanisme selon la revendication 1 ou 2, caracté-
risé en ce que l'axe de rotation (13) supporte une
palette (12) de commande de la serrure (2).
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