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Beschreibung
Stand der Technik

[0001] Die Erfindung geht aus von einem Brennstof-
feinspritzventil nach der Gattung des Hauptanspruchs.
[0002] Aus der DE 195 34 445 C2 ist ein Brennstof-
feinspritzventil nach der Gattung des Hauptanspruchs
bekannt. Das aus dieser Druckschrift hervorgehende
Brennstoffeinspritzventil weist einen in einem Aktor-
raum angeordneten Aktor und einen von dem Aktor mit-
tels einer Ventilnadel betatigbaren VentilschlieRkdrper,
der mit einer Ventilsitzfliche zu einem Dichtsitz zusam-
menwirkt, auf. Die Ventilnadel ist formschlissig mit ei-
ner Druckschulter verbunden, ber welche der Aktor
entgegen der Kraft einer Druckfeder auf -die Ventilnadel
einwirkt. Dabei sind die Druckschulter und die Ventilna-
del in einem Ventilgehause gefiihrt. Der Aktor weist eine
mittige Aussparung auf, durch welche die Ventilnadel
hindurch ragt, wobei sich der Aktor einerseits an einer
Druckplatte und andererseits an der Druckschulter ab-
stitzt. Bei einer Ausdehnung des Aktors wird die Ven-
tilnadel entgegen der Abspritzrichtung betatigt.

[0003] Nachteilig bei dem aus der DE 195 34 445 C2
bekannten Brennstoffeinspritzventil ist, dall der Aktor
zum Erreichen der Bewegungsumkehr eine mittige Aus-
sparung aufweist. Fir diese Ausfiihrungsform miissen
daher spezielle Aktoren gefertigt werden, wobei diese
Fertigung zudem aufwendig ist.

[0004] AuRerdem muf der Aktor insbesondere in Be-
zug auf Stabilitat und Betatigungskraft bestimmte vor-
gegebene Kennwerte erreichen, was durch die mittige
Bohrung erschwert wird, so dal® der kreisringférmige
Aktor im Vergleich zu einem massiven Aktor einen er-
heblich grofReren Durchmesser aufweist.

[0005] Zusammengefaldt ist die bekannte mechani-
sche Ubersetzungseinrichtung zum Betatigen eines in-
nendffnenden Brennstoffeinspritzventils mittels eines
Aktors aufwendig.

Vorteile der Erfindung

[0006] Das erfindungsgemafRe Brennstoffeinspritz-
ventil mit den kennzeichnenden Merkmalen des Haupt-
anspruchs hat demgegenuber den Vorteil, daf3 beliebi-
ge Aktoren, insbesondere massive Aktoren ohne Innen-
bohrung verwendet werden kénnen. AuRerdem laRt
sich das erfindungsgemale Brennstoffeinspritzventil
mit einfachen Bauteilen realisieren, so dal} sich zudem
Produktionskosten einsparen lassen.

[0007] Durch die in den Unteranspruchen aufgefuhr-
ten MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen des
im Hauptanspruch angegebenen Brennstoffeinspritz-
ventils moglich.

[0008] Invorteilhafter Weise ist der Stlitzkdrper schei-
benférmig ausgebildet. Dadurch liegt der Aktor mit einer
ebenen ersten Stirnseite plan an einer Flach.e des
Stutzkorpers an.
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[0009] In vorteilhafter Weise ist der Stiitzkorper, vor-
zugsweise durch Schweil3en, an einem Ventilgehause
des Brennstoffeinspritzventils befestigt. Dadurch ist ei-
ne einfache Ausfiihrungsform gegeben, bei der sich bei
einer Betatigung des Aktors die Betatigungshilse ge-
gen den ortsfest im Ventilgehause befestigten Stiitzkor-
per bewegt.

[0010] Erfindungsgemal hat die Betatigungshilse
drei in Bezug auf eine Achse der Betatigungshiilse zu-
mindest ndherungsweise um 120° versetzt zueinander
angeordnete Segmente. Dadurch ist eine Betatigungs-
hilse gegeben, bei der mit einem geringen baulichen
Aufwand eine gleichmaRige Verteilung einer Betati-
gungskraft des Aktors Uber den Umfang der Betati-
gungshllse gegeben ist.

[0011] Vorteilhaftistesauch, dal der Stitzkérper drei
in Bezug zu einer Ventilachse des Brennstoffeinspritz-
ventils zumindest ndherungsweise um 120° versetzt zu-
einander angeordnete Aussparungen aufweist und daf
durch jede Aussparung zumindest ein Segment der Be-
tatigungshilse ragt. Dadurch ist ein Stitzkdrper gege-
ben, der Uber den Umfang der Betatigungshiilse gleich-
maRig verteilte Aussparungen und gleichzeitig eine ho-
he Stabilitat zur Aufnahme der Betatigungskraft des Ak-
tors aufweist.

[0012] In vorteilhafter Weise sind die Segmente der
Betatigungshilse an dem ersten Ende der Betatigungs-
hilse mit einer mit der Ventilnadel verbundenen Ventil-
nadelplatte verbunden. Dadurch ist eine einfache Aus-
fuhrungsform gegeben, bei der der Aktor direkt Uber die
Betatigungshllse auf die Ventilnadel einwirkt.

[0013] Vorteilhaft ist es, dal’ die Betatigungshlilse an
dem zweiten Ende der Betatigungshilse eine Anlage-
platte aufweist, die mit den Segmenten der Betatigungs-
hilse verbunden ist. Dadurch ist eine Ausgestaltung der
Betatigungshulse gegeben, die baulich einfach zu rea-
lisieren ist. AulRerdem bildet die Anlageplatte eine ebe-
ne Flache, an der ein Aktor mit einer ebenen zweiten
Stirnseite plan anliegt, wodurch eine vorteilhafte Uber-
tragung der Betatigungskraft des Aktors auf die Betati-
gungshilse gegeben ist.

[0014] In vorteilhafter Weise ist der Aktor von einer
Uber die Anlageplatte der Betatigungshilse auf den Ak-
tor einwirkenden Vorspannfeder mit einer Vorspannung
beaufschlagt. Dadurch ist eine kompakte Bauweise des
Brennstoffeinspritzventils gegeben.

[0015] In vorteilhafter Weise sind die Betatigungshuil-
se und/oder die Druckplatte durch Kaltumformung eines
metallischen Werkstoffes hergestellt. Dadurch sind die
Betétigungshulse und/oder die Druckplatte alterungs-
besténdig und hitzeunempfindlich ausgefiihrt, wobei zu-
satzlich eine vorteilhafte Abfuhr der beim Betétigen des
Aktors entstehenden Wéarme von dem Aktor an ein Ven-
tilgehduse des Brennstoffeinspritzventils und den
Brennstoff gegeben ist. AuRerdem ist diese Herstellung
kostengunstig.
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Zeichnung

[0016] Ein Ausflihrungsbeispiel der Erfindung ist in
der Zeichnung vereinfacht dargestellt und in der nach-
folgenden Beschreibung naher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1  einen axialen Schnitt durch ein Ausfiihrungs-
beispiel eines erfindungsgeméaflen Brennstof-
feinspritzventils, und

Fig. 2 einen Schnitt entlang der in Fig. 1 mit Il be-

zeichneten Schnittlinie.
Beschreibung des Ausfiihrungsbeispiels

[0017] Fig. 1 zeigt in - einer auszugsweisen axialen -
Schnittdarstellung ein erfindungsgemafes Brennstoffe-
inspritzventil 1. Das Brennstoffeinspritzventil 1 dientins-
besondere zum direkten Einspritzen von Brennstoff,
insbesondere von Benzin, in einen Brennraum einer ge-
mischverdichtenden fremdgeziindeten Brennkraftma-
schine als sogenanntes Benzindirekteinspritzventil.
Das erfindungsgemafe Brennstoffeinspritzventil 1 eig-
net sich jedoch auch fiir andere Anwendungsfalle.
[0018] Um bei einem Brennstoffeinspritzventil zum di-
rekten Einspritzen von Brennstoff in einen Brennraum
einer Brennkraftmaschine eine gewlinschte Brennstoff-
menge und eine gewlinschte Brennstoffverteilung in
dem Brennraum der Brennkraftmaschine zu erreichen,
ist es sinnvoll, das Brennstoffeinspritzventil 1 als innen-
offnendes Einspritzventil 1 auszufiihren.

[0019] Das Brennstoffeinspritzventil 1 weist ein Ven-
tilgehause 2, einen an dem abspritzseitigen Ende des
Ventilgehduses 2 befestigten Ventilsitzkérper 3 und ei-
nen Ventildeckel 4, der mit dem Ventilgehause 2 an dem
dem Ventilsitzkérper 3 gegenuberliegenden Ende des
Ventilgehauses 2 verbunden ist, auf. Das Ventilgehause
2 weist aulRerdem eine Aussparung 5 auf, durch die ein
seitlich an dem Brennstoffeinspritzventil 1 angeordneter
BrennstoffeinlaBstutzen gegeben ist. Um einen ber die
Aussparung 5 in einen Brennstoffraum 6 des Ventilge-
hauses 2 einflielenden Brennstoff am Eindringen in ei-
nen Aktorraum 7 des Brennstoffeinspritzventils 1 zu hin-
dern, ist der Brennstoffraum 6 gegeniiber dem Aktor-
raum 7 mit einem Dichtelement 8, insbesondere mit ei-
ner ringférmigen Kunststoffdichtung, die aus einem Ela-
stomer bestehen kann, abgedichtet. Dabei liegt das
Dichtelement 8 an einer Innenflache 9 des Ventilgehau-
ses 2 und an einer Ventilnadel 10 an. Die Ventilnadel 10
ist mit einem VentilschlieRkorper 11 verbunden, der mit
einer an dem Ventilsitzkdrper 3 ausgebildeten Ventilsitz-
flache 12 zu einem Dichtsitz zusammenwirkt. Bei einer
Betatigung der Ventilnadel 10 hebt der VentilschlieR3kor-
per 11 von der Ventilsitzflache 12 des Ventilsitzkrpers
3 ab, wodurch der Brennstoff aus dem Brennstoffraum
6 vorzugsweise Uber nicht eingezeichnete Drallnuten,
die in der Ventilnadel 10 und/oder dem Ventilschlie3kor-
per 11 ausgebildet sind, in eine Abspritzéffnung 13 flielt
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und aus dieser aus dem Brennstoffeinspritzventil 1 ab-
gespritzt wird.

[0020] Indem Aktorraum 7 befindet sich ein scheiben-
férmiger Stutzkérper 20, der mit einer Schwei3naht 21
an das Ventilgehause 2 des Brennstoffeinspritzventils 1
angeschweil}t ist. Dabei ist eine Anlageflache 22 des
Stltzkdrpers 20 senkrecht zu einer Ventilachse 23 des
Brennstoffeinspritzventils 1 orientiert. Der Stiitzkorper
20 weist drei Aussparungen 24a, 24b, 24c auf, von de-
nen in der Schnittdarstellung gemaf Fig. 1 nur die Aus-
sparung 24a sichtbar ist. Durch jede der Aussparungen
24a, 24b, 24c ragt eines der Segmente 25a, 25b, 25¢
einer Betatigungshiilse 26, wobei in der Schnittdarstel-
lung nur das Segment 25a sichtbar ist. Die Betatigungs-
hillse 26 ist an einem ersten Ende 27 der Betatigungs-
hilse 26 mit einer Ventilnadelplatte 28 verbunden, wo-
bei die Ventilnadelplatte 28 mit der Ventilnadel 10 ver-
bunden ist. An einem zweiten Ende 29 der Betatigungs-
hilse 26 weist die Betatigungshllse 26 eine Anlageplat-
te 30 auf, die mit den Segmenten 25a, 25b, 25¢ der Be-
tatigungshilse 26 verbunden ist. Dabei ist eine Anlage-
flache 31 der Anlageplatte 30 senkrecht zu der
Ventilachse 23 orientiert.

[0021] In dem Aktorraum 7 des Brennstoffeinspritz-
ventils 1 ist ein piezoelektrischer oder magnetostriktiver
Aktor 32, der Iangs der Ventilachse 23 orientiert ist, zwi-
schen dem Stiitzkdrper 20 und der Anlageplatte 30 an-
geordnet. An einer ebenen ersten Stirnseite 33 des Ak-
tors 32 liegt der Aktor 32 plan an der ebenen Anlagefla-
che 22 des Stlitzkdrpers 20 an. An der ebenen zweiten
Stirnseite 34 des Aktors 32 liegt der Aktor 32 plan an
der ebenen Anlageflache 31 der Anlageplatte 30 an. Da-
bei sind die erste Stirnseite 33 und die zweite Stirnseite
34 voneinander abgewandt und jeweils senkrecht zu
der Ventilachse 23 orientiert. Die Segmente 25a, 25b,
25c der -Betatigungshiilse 26 sind um eine Mantelflache
35 des Aktors 32 angeordnet, wobei in diesem Ausflih-
rungsbeispiel die Segmente 25a, 25b, 25c an der Man-
telflache 35 des Aktors 32 anliegen. Da die Segmente
25a, 25b, 25¢c zumindest naherungsweise parallel zu
der Ventilachse 23 orientiert sind, sind die Segmente
25a, 25b, 25¢ zumindest ndherungsweise senkrecht zu
der Anlageplatte 30 und dem scheibenférmigen Stiitz-
kérper 20 orientiert, wodurch die Betatigungshilse 26
den Aktor 32 an der zweiten Stirnseite 34 des Aktors 32
mit der Anlageplatte 30 der Betatigungshilse 26 um-
greift.

[0022] In dem Aktorraum 7 ist auRerdem eine Druck-
feder 40 angeordnet, die sich einerseits an dem mit dem
Ventilgehduse 2 verbundenen Ventildeckel 4 und ande-
rerseits an der Anlageplatte 30 der Betatigungshulse 26
abstutzt. Mit der Druckfeder 40 wird der Aktor 32 mit ei-
ner Vorspannung beaufschlagt, wobei die Druckfeder
40 auf die Anlageplatte 30 der Betatigungshiilse 26 in
Richtung des aus dem Ventilschlie3kérper 11 und der
Ventilsitzflache 12 des Ventilsitzkérpers 3 gebildeten
Dichtsitzes einwirkt.

[0023] BeiBetatigung des Aktors 32 dehnt sich dieser
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aus, wobei er sich an dem mit dem Ventilgehduse 2 des
Brennstoffeinspritzventils 1 verbundenen Stutzkorper
20 abstitzt und somit die Betatigungshulse 26 entgegen
der Kraft der Druckfeder 40 in dem Aktorraum 7 ver-
schiebt. Dabei wirkt der Aktor 32 auf die Anlageplatte
30 der Betatigungshiilse 26 ein, die Uber die Segmente
25a, 25b, 25¢ mit der Ventilnadelplatte 28 verbunden
ist. Daher wirkt der Aktor 32 Uiber die Betatigungshiilse
26 aufden VentilschlieBkorper 11 der Ventilnadel 10 ein,
wodurch sich bei einer Betatigung des Aktors 32 der
VentilschlieRkorper 11 von der Ventilsitzflache 12 des
Ventilsitzkérpers 3 abhebt und der Dichtsitz gedffnet
wird. Da bei einer Betatigung des Aktors 32 die Betati-
gungshiilse 26 entgegen der Abspritzrichtung 41 des
Brennstoffeinspritzventils 1 bewegt wird, wird auch der
VentilschlieRkorper 11 entgegen der Abspritzrichtung
41 bewegt.

[0024] Bei dem erfindungsgemafien Brennstoffein-
spritzventil 1 wird daher eine Betatigungsrichtung 42
des Aktors 32 in dem Sinne umgekehrt, daf} die Betati-
gungsrichtung 42 des Aktors 32 entgegen der Abspritz-
richtung 41 orientiert ist.

[0025] Fig. 2 zeigt einen senkrecht zu der Ventilachse
23 orientierten Schnitt durch das Brennstoffeinspritz-
ventil 1 entlang der in Fig. 1 mit Il bezeichneten Schnitt-
linie. Dabei sind bereits beschriebene Elemente mit
Ubereinstimmenden Bezugszeichen versehen.

[0026] Der scheibenférmige Stlitzkérper 20 ist mit ei-
ner in diesem Ausflihrungsbeispiel dreiteilig ausgebil-
deten SchweilRnaht 21 mit dem Ventilgehduse 2 des
Brennstoffeinspritzventils 1 verbunden. Die Verbindung
kann auch Uber einzelne Schweilpunkte oder auf an-
dere Weise, z. B. durch Hartléten bzw. Bérdeln, erfol-
gen. AuRerdem kann in dem Ventilgehduse 2 ein Bund
ausgebildet sein, der eine Abstltzflache aufweist, an
dem der Stitzkdrper 20 entgegen der Betatigungskraft
des Aktors 32 abgestitzt wird, so dal der Stiitzkdrper
32 auch ohne eine stoffschliissige Befestigung in dem
Ventilgehduse 2 des Brennstoffeinspritzventils 1 ange-
ordnet sein kann.

[0027] Der Stlutzkérper 20 weist Aussparungen 24a,
24b, 24c auf, die in Bezug auf die Ventilachse 23 zumin-
dest ndherungsweise um 120° versetzt zueinander an-
geordnet sind. Durch die Aussparungen 24a, 24b, 24c
ragt je eines der Segmente 25a, 25b, 25¢ der Betati-
gungshiilse 26. Dabei sind die Segmente 25a, 25b, 25¢
der Betéatigungshiilse 26 in Bezug auf eine in diesem
Ausfiihrungsbeispiel mit der Ventilachse 23 zusammen-
fallende Achse der Betatigungshiilse 26 zumindest na-
herungsweise um 120° versetzt zueinander angeord-
net. Es kénnen auch mehrere Segmente der Betati-
gungshllse 26 durch eine Aussparung des Stlitzkor-
pers 20 ragen. Auflerdem kann eine andere Anzahl an
Aussparungen des Stitzkérpers 20 und/oder an Seg-
menten der Betatigungshilse 26 vorgesehen sein. Um
den Stitzkorper 20 besonders materialsparend auszu-
bilden, kann der Stitzkérper 20 auch profiliert, insbe-
sondere als profiliertes Metallblech ausgebildet sein, so
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daR die Anlageflache 22 des Stiitzkdrpers 20 nicht mehr
vollstédndig eben ausgebildet ist.

[0028] Die Erfindung ist nicht auf das beschriebene
Ausfiihrungsbeispiel beschrankt. Insbesondere kann
die Erfindung auch bei einem auRendéffnenden Brenn-
stoffeinspritzventil 1 zur Anwendung kommen. Auler-
dem ist ein besonderer Vorteil der Erfindung darin zu
sehen, dal} verschiedenste Aktoren verwendet werden
kénnen. Dabei kann je nach Ausbildung der ersten
Stirnseite 33 und der zweiten Stirnseite 34 des Aktors
32 eine Anpassung der Anlageflache 22 des Stlitzkor-
pers 20 und der Anlageflache 31 der Anlageplatte 30
erfolgen, so daR ein beliebig ausgebildeter Aktor 32 zu-
verlassig zwischen der Betatigungshiilse 26 und dem
Stitzkorper 20 eingespannt werden kann.

Patentanspriiche

1. Brennstoffeinspritzventil (1), insbesondere Ein-
spritzventil fir Brennstoffeinspritzanlagen von
Brennkraftmaschinen, mit einem piezoelektrischen
oder magnetostriktiven Aktor (32) und einem von
dem Aktor (32) mittels einer Ventilnadel (10) beta-
tigbaren VentilschlieRkorper (11), der mit einer Ven-
tilsitzflache (12) zu einem Dichtsitz zusammen-
wirkt, wobei der Aktor (32) an einer ersten Stirnseite
(33) an einem Stutzkérper (20) anliegt und eine Be-
tatigungshilse (26) vorgesehen ist, die an einem
ersten Ende (27) auf die Ventilnadel (10) einwirkt
und an einem zweiten Ende (29) den Aktor (32) an
einer von der ersten Stirnseite (33) des Aktors (32)
abgewandten zweiten Stirnseite (34) des Aktors
(32) umgreift,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Betatigungshilse (26) drei in Bezug auf
eine Achse der Betatigungshiilse (26) zumindest
naherungsweise um 120° versetzt zueinander an-
geordnete Segmente (25a, 25b, 25c¢) aufweist, wo-
bei jeweils ein Segment (25a, 25b, 25c) der Betati-
gungshilse (26) durch jeweils eine Aussparung
(24a, 24b, 24c) des Stltzkorpers (20) ragt.

2. Brennstoffeinspritzventil nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Stitzkorper (20) scheibenférmig ausgebil-
det ist.

3. Brennstoffeinspritzventil nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Stitzkorper (20), vorzugsweise durch
Schweilen, an einem Ventilgeh&use (2) des Brenn-
stoffeinspritzventils (1) befestigt ist.

4. Brennstoffeinspritzventil Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daR der Stltzkdrper (20) dreiin Bezug auf eine Ven-
tilachse (23) des Brennstoffeinspritzventils (1) zu-
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mindest ndherungsweise um 120° versetzt zuein-
ander angeordnete Aussparungen (24a, 24b, 24c)
aufweist.

Brennstoffeinspritzventil nach einem der Anspri-
che 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

daR die Segmente (25a, 25b, 25c¢) der Betatigungs-
hiilse (26) an dem ersten Ende (27) der Betati-
gungshilse (26) mit einer mit der Ventilnadel (10)
verbundenen Ventilnadelplatte (28) verbunden
sind.

Brennstoffeinspritzventil nach einem der Anspru-
che 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,

daR die Betatigungshiilse (26) an dem zweiten En-
de (29) der Betatigungshiilse (26) eine Anlageplatte
(30) aufweist, die mit den Segmenten (25a, 25b,
25c) der Betatigungshiilse (26) verbunden ist.

Brennstoffeinspritzventil nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,

daB der Aktor (32) von einer lber die Anlageplatte
(30) der Betatigungshiilse (26) auf den Aktor (32)
einwirkenden Druckfeder (40) mit einer Vorspan-
nung beaufschlagt ist.

Brennstoffeinspritzventil nach einem der Anspri-
che 1 bis 7,

dadurch gekennzeichnet,

daR die Betatigungshulse (26) und/oder der Stitz-
kérper (20) durch Kaltumformung eines metalli-
schen Werkstoffes hergestellt sind.

Claims

Fuel injection valve (1), in particular injection valve
for fuel injection systems of internal combustion en-
gines, having a piezoelectric or magnetostrictive
actuator (32) and a valve closing body (11) which
can be activated by the actuator (32) by means of
a valve needle (10) and which interacts with a valve
seat face (12) to form a sealing seat, the actuator
(32) bearing, on a first end side (33), against a sup-
porting body (20), and an activation sleeve (26) be-
ing provided which, at a first end (27), acts on the
valve needle (10) and, at a second end (29), engag-
es around the actuator (32) on a second end side
(34) of the actuator (32) facing away from the first
end side (33) of the actuator (32), characterized in
that the activation sleeve (26) has three segments
(25a, 25b, 25c¢) which are arranged offset with re-
spect to one another at least approximately by 120°
with respect to an axis of the activation sleeve (26),
with each segment (25a, 25b, 25c) of the activation
sleeve (26) projecting through, in each case, one
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cut-out (24a, 24b, 24c) in the supporting body (20).

2. Fuel injection valve according to Claim 1, charac-
terized in that the supporting body (20) is of disc-
shaped design.

3. Fuelinjection valve according to Claim 1 or 2, char-
acterized in that the supporting body (20) is fas-
tened, preferably by welding, to a valve housing (2)
of the fuel injection valve (1).

4. Fuel injection valve according to Claim 1, charac-
terized in that the supporting body (20) has three
cut-outs (24a, 24b, 24c) which are arranged offset
with respect to one another at least approximately
by 120° with respect to a valve axis (23) of the fuel
injection valve (1).

5. Fuelinjection valve according to one of Claims 1 to
4, characterized in that the segments (25a, 25b,
25c) of the activation sleeve (26) are connected, at
the first end (27) of the activation sleeve (26), to a
valve needle plate (28) which is connected to the
valve needle (10).

6. Fuel injection valve according to one of Claims 1 to
5, characterized in that the activation sleeve (26)
has, at the second end (29) of the activation sleeve
(26), a bearing plate (30) which is connected to the
segments (25a, 25b, 25c¢) of the activation sleeve
(26).

7. Fuel injection valve according to Claim 6, charac-
terized in that a compression spring (40) applies a
prestress to the actuator (32), said compression
spring (40) acting on the actuator (32) via the bear-
ing plate (30) of the activation sleeve (26).

8. Fuelinjection valve according to one of Claims 1 to
7, characterized in that the activation sleeve (26)
and/or the supporting body (20) are manufactured
by cold forming a metallic substance.

Revendications

1. Soupape d'injection de carburant (1), notamment
injecteur pour une installation d'injection de carbu-
rant dans un moteur a combustion interne, compor-
tant un actionneur (32) piézo-électrique ou magné-
tostrictif ainsi qu'un organe d'obturation de soupape
(11) actionné par I'actionneur (32) par l'intermédiai-
re d'une aiguille d'injecteur (10), cet organe d'obtu-
ration coopérant avec une surface de siege de sou-
pape (12) pour former un siége d'étanchéite,
I'actionneur (32) s'appliquant contre une premiére
face frontale (33) d'un organe d'appui (20) et il est
prévu un manchon d'actionnement (26) agissant
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par une premiére extrémité (27) sur l'aiguille d'in-
jecteur (10) et par une seconde extrémité (29) le
manchon entoure une seconde face frontale (34)
de l'actionneur (32), face opposée a sa premiere fa-
ce frontale (33),

caractérisée en ce que

le manchon d'actionnement (26) comporte trois
segments (25a, 25b, 25¢) décalés au moins sensi-
blement de 120° par rapport a I'axe du manchon
d'actionnement (26) et chaque fois un segment
(25a, 25b, 25c) du manchon d'actionnement (26)
vient a travers une découpe (24a, 24b, 24c) de l'or-
gane d'appui (20).

Soupape d'injection de carburant selon la revendi-
cation 1,

caractérisée en ce que

I'organe d'appui (20) est en forme de rondelle.

Soupape d'injection de carburant selon la revendi-
cation 1 ou 2,

caractérisée en ce que

I'organe d'appui (20) est fixé au boitier (2) de la sou-
pape d'injection de carburant (1) notamment par
soudage.

Soupape d'injection de carburant selon la revendi-
cation 1,

caractérisée en ce que

I'organe d'appui (20) comporte trois découpes (24a,
24b, 24c) décalées sensiblement de 120° par rap-
port a I'axe (23) de la soupape d'injection de carbu-
rant (1).

Soupape d'injection de carburant selon I'une des re-
vendications 1 a 4,

caractérisée en ce que

les segments (25a, 25b, 25¢) du manchon d'action-
nement (26) sont reliés a la premiére extrémité (27)
du manchon d'actionnement (26) par une plaque
d'aiguille d'injecteur (28) reliée a I'aiguille d'injecteur
(10).

Soupape d'injection de carburant selon I'une des re-
vendications 1 a 5,

caractérisée en ce que

le manchon d'actionnement (26) comporte une pla-
que d'appui (30) a la seconde extrémité (29) du
manchon d'actionnement (26), cette plaque étant
reliée aux segments (25a, 25b, 25¢) du manchon
d'actionnement (26).

Soupape d'injection de carburant selon la revendi-
cation 6,

caractérisée en ce que

I'actionneur (32) est sollicité avec précontrainte par
un ressort de compression (40) agissant par l'inter-
médiaire de la plaque d'appui (30) du manchon
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d'actionnement (26) sur l'actionneur (32).

Soupape d'injection de carburant selon I'une des re-
vendication 1 a7,

caractérisée en ce que

le manchon d'actionnement (26) et/ou l'organe
d'appui (20) sont réalisés par formage a froid d'une
matiére métallique.
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