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(54) Schliesssystem fiir eine Kraftfahrzeugtiir

(57)  Die Erfindung betrifft ein SchlieBsystem fir ei-
ne Kraftfahrzeugtir mit einem verriegelbaren SchlofB,
das mittels eines Schlof3haltewinkels mit einer Trager-
platte der Kraftfahrzeugtir verbunden ist. Das Schliel3-
system weist Betatigungsmittel mit einem Gestange
auf, Gber die das Schlof} von der Tirinnenseite her me-
chanisch ver- und entriegelbar ist. Erfindungsgeman ist

das eine Umlenk-, Abdicht- und/oder Abstitzvorrich-
tung (106) des Gestanges (107) in den SchloRBhaltewin-
kel (102) integriert. Die Erfindung stellt ein SchlieRsy-
stem fiir eine Kraftfahrzeugtlr zur Verfligung, das sich
durch eine geringe Teileanzahl und einen verringerten
Materialeinsatz auszeichnet und einen erhéhten Inte-
grationsgrad der Elemente des SchlieRsystems bereit-
stellt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein SchlieRsystem fiir ei-
ne Kraftfahrzeugtir nach dem Oberbegriff des An-
spruchs 1.

[0002] Aus der DE 196 22 310 A1 ist eine Kraftfahr-
zeugtlr mit einem TuraulRenblech, einem Turinnen-
blech und einer Tragerplatte bekannt, an der funktionel-
le Baugruppen der Fahrzeugtir befestigt sind. Das
Schloss eines Schliel®- und Entriegelungssystems der
Fahrzeugtiir ist Gber einen Schlosshaltewinkel bzw.
Schlosstrager an der Tragerplatte vormontiert. Der
Schlosshaltewinkel stellt ein separates Teil dar, das
durch Schweif3en oder Nieten fest mit der Tragerplatte
verbunden ist.

[0003] Zum Ver-und Entriegeln eines aus der DE 196
22 310 A1 bekannten Schlosses wird ein Gestange ver-
wendet, das einen durch einen Fahrzeuginsassen be-
tatigbaren Sicherungsknopf an der Innenseite der Fahr-
zeugtir mit dem Schloss koppelt. Bei nach oben gezo-
genem Sicherungsknopf ist das Schloss bzw. die Fahr-
zeugtlr entriegelt, bei in die Fahrzeugtir versenktem Si-
cherungsknopf ist das Schloss verriegelt.

[0004] Das der Kraftiibertragung dienende Gestéange
zwischen dem Sicherungsknopf und dem Schloss weist
Ublicherweise eine im wesentlichen vertikal verlaufende
Betatigungsstange, eine im wesentlichen horizontal
verlaufende, mit dem Schloss verbundene Koppelstan-
ge sowie ein Hebelkreuz auf, das die Betatigungsstange
und die Koppelstange zur Kraftlibertragung und -umlen-
kung koppelt. Das Hebelkreuz ist auf einer gesonderten
Nietachse der Tragerplatte gelagert, wozu diese nach-
teilig ein entsprechender Lagerelement aufweisen oder
ausbilden muB.

[0005] Beider Hintertiir eines Pkw ergibt sich als wei-
teres Problem, dal das Schloss benachbart der C-Sau-
le des Fahrzeuges, der Sicherungsknopf dagegen be-
nachbart der B-Saule des Fahrzeuges angeordnet ist.
Dies bedingt, daR die horizontale Koppelstange sehr
lang ausgebildet ist und durch gesonderte Abstitz- und
Fuhrungselemente an der Tragerplatte abgestutzt wer-
den muf3. Dies erfordert nachteilig die Anbringung zu-
satzlicher Teile an der Tragerplatte. SchlieRlich ist bei
bekannten SchlieRsystemen ein Durchgang der Kop-
pelstange durch die Tragerplatte erforderlich, die NaR-
und Trockenraum des Fahrzeugs trennt, so dal eine
Offnung in der Tragerplatte und eine Abdichtung der Off-
nung bereitgestellt werden mussen.

[0006] Ausgehend von diesem Stand der Technik
liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein
SchlieBsystem fur eine Kraftfahrzeugtir zur Verfigung
zu stellen, das sich durch eine geringe Teilezahl und ei-
nen geringen Materialeinsatz auszeichnet und bei ho-
hem Integrationsgrad der Elemente des Schliel3sy-
stems eine einfache Montage und Nutzung des Schliel3-
systems ermdglicht.

[0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch
ein SchlieRsystem mit den Merkmalen des Anspruchs
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1 geldst. Vorteilhafte und bevorzugte Ausgestaltungen
der Erfindung sind in den Unteranspriichen angegeben.
[0008] ErfindungsgemaR erfolgt eine Verminderung
der Teilezahl und Erhéhung des Integrationsgrades des
SchlieBsystems, indem eine Umlenk-, Abdicht- und/
oder Abstiitzvorrichtung des Gestanges in den Schlos-
shaltewinkel integriert ist. Aufwendige Ausgestaltungen
eines SchlieBsystems aufgrund einer separaten Lage-
rung einzelner Elemente des Gestanges oder mit die-
sem funktionell zusammenwirkender Teile an der Tra-
gerplatte werden hierdurch vermieden, der Materialein-
satz wird vermindert und die Kompaktheit des Systems
erhoht.

[0009] In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfin-
dung umfassen die Betatigungsmittel ein mit einem Be-
tatigungselement gekoppeltes Betatigungsgestange,
eine mit dem Schloss gekoppelte Koppelstange und ei-
ne Umlenkvorrichtung zum Umlenken und Ubertragen
einer Kraft zwischen der Koppelstange und dem Beta-
tigungsgesténge. Erfindungsgemaf wird die Lagerung
der Umlenkvorrichtung in den Schlosshaltewinkel inte-
griert. Dies weist den Vorteil auf, dal} eine separate La-
gerung fir die Umlenkvorrichtung an der Tragerplatte
Uberflissig wird.

[0010] Bei dem Betatigungselement handelt es sich
vorzugsweise um einen Sicherungsknopf und/oder ei-
nen Turinnendffner. Das Betdtigungsgesténge ist im
einfachsten Fall eine Betatigungsstange, die mit dem
Sicherungsknopf und/oder dem Turinnendéffner verbun-
den ist. Sofern die Betatigungsstange mit einem Turin-
nendffner verbunden ist, erfolgt eine Kraftiibertragung
auf das Schlo3 zu dessen Entriegelung bei Betatigung
des Tirinnendffners, so dall eine Entriegelung des
Schlosses automatisch beim Offnen der Tiir erfolgt und
hierzu keine zwei gesonderten Schritte (Entriegeln und
Offnen der Tiir) erforderlich sind.

[0011] Die Anbringung der Umlenkvorrichtung am
Schlosshaltewinkel geht bei der hinteren Tir eines
Kraftfahrzeugs dartiberhinaus damit einher, daf} der Si-
cherungsknopfvon der B-Saule in Richtung der C-S&ule
verschoben wird, so daR die horizontal verlaufende
Koppelstange in ihrer Lange erheblich gekiirzt wird.
Dementsprechend kann auf die Anbringung gesonder-
ter Abstltzelemente fiir die Koppelstange einer Trager-
platte verzichtet werden, was zu einer weiteren Redu-
zierung der Teilezahl und Vereinfachung des Systems
fuhrt.

[0012] In einer vorteilhaften Weiterbildung eines
Schliesystems, bei dem die Lagerung der Umlenkvor-
richtung in den Schlosshaltewinkel integriert ist, ist zur
Lagerung der Umlenkvorrichtung eine Hohlachse vor-
gesehen, die sich durch den Schlosshaltewinkel und die
an diesen angrenzende Tragerplatte erstreckt. Die La-
gerachse ist dabei bevorzugt einstiickig aus dem
Schlosshaltewinkel geformt und erstreckt sich durch ei-
ne Offnung in der Tragerplatte. Der Schlosshaltewinkel
bildet beispielsweise einen Bund aus, der sich durch die
Offnung der Tragerplatte erstreckt und ein Lager fiir die



3 EP 1 134 339 A2 4

Umlenkvorrichtung ausbildet.

[0013] Die Umlenkvorrichtung ist bei dieser Ausge-
staltung bevorzugt zwei- oder mehrteilig ausgebildet,
wobei die mindestens zwei Teile auf unterschiedlichen
Seiten des Schlosshaltewinkels bzw. der Tragerplatte
angeordnet und drehfest miteinander verbunden sind.
Das Betatigungsgestange ist mit dem einen Teil und die
Koppelstange mit dem anderen Teil der Umlenkvorrich-
tung verbunden.

[0014] Die Verwendung einer aus zwei oder mehr Tei-
len bestehenden Umlenkvorrichtung bringt bei einer
Kraftfahrzeugtur, bei der die Tragerplatte eine Trennung
von Nafraum und Trockenraum ausbildet, den Vorteil
mit sich, dal} der mit der Koppelstange verbundene Teil
der Umlenkvorrichtung im NaRraum angeordnet wer-
den kann und dabei in einfacher Weise mit dem im Trok-
kenraum der Fahrzeugtur angeordneten Betéatigungs-
gestange koppelbar ist. Ein fir die Koppelstange vorge-
sehener Durchgang durch die Tragerplatte ist dabei
nicht erforderlich. Vielmehr erfolgt die Kopplung Uber
die mindestens zweiteilige Umlenkvorrichtung, wobei
jeweils ein Teil von der NaRraum- bzw. Trockenraum-
seite in den Schlosshaltewinkel eingesetzt wird.
[0015] In einer alternativen Ausgestaltung eines
SchlieBsystems, bei dem die Lagerung der Umlenkvor-
richtung in den Schlosshaltewinkel integriert ist, weist
der Schlosshaltewinkel einen Lagerzapfen zur Aufnah-
me der Umlenkvorrichtung auf. Die Umlenkvorrichtung
ist dabei bevorzugt auf den Lagerzapfen aufklipsbar.
[0016] In dieser alternativen Ausgestaltung der Erfin-
dung sind das Betatigungsgestange und die Koppel-
stange Uber zwei langliche Hebelarme der Umlenkvor-
richtung an diese angeschlossen, und zwar beide im
Trockenraum der Fahrzeugtiir. Dementsprechend weist
die Tragerplatte eine Offnung zum Durchgang der Kop-
pelstange auf, so dal} diese mit dem im Nafraum an-
geordneten Schloss verbindbar ist. Die Offnung fiir die
Koppelstange ist dabei mit Abdichtmitteln, etwa einer
Gummitille, versehen, so dal} die Trennung zwischen
Naf3- und Trockenraum aufrechterhalten wird.

[0017] Die Umlenkvorrichtung ist bevorzugt als He-
belkreuz mit mindestens zwei Hebelarmen fiur die Ver-
bindung mit der Koppelstange und dem Betatigungsge-
stédnge ausgebildet, wobei die mit Koppelstange und
Betatigungsgestange verbundenen Hebelarme bevor-
zugt um 90° versetzt sind. In einer bevorzugten Ausge-
staltung weist das Hebelkreuz einen dritten Hebelarm
auf, der mit einer Ausgleichsmasse fiir den Crashfall
versehen ist bzw. eine solche ausbildet. Aufgrund der
Reduzierung der Lénge der horizontalen Koppelstange
durch Verschieben des Sicherungsknopfes in Richtung
der C-Saule braucht die Ausgleichsmasse jedoch im
Vergleich zu im Stand der Technik bekannten Lésungen
nur wenig Masse zu besitzen. Die Ausgleichsmasse
stellt sicher, dall das Hebelkreuz aufgrund der Masse
der horizontalen Koppelstange im Crashfall nicht ver-
dreht wird und dadurch eine ungewollte Verriegelung
des Schlosses erfolgt.
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[0018] In einer weiteren Variante der Erfindung ist in
den Schlosshaltewinkel eine Abdichtvorrichtung inte-
griert, durch die das Gestange zur Ver- bzw. Entriege-
lung des Schlosses gefiihrt wird. Die Abdichtvorrichtung
trennt dabei den Naf3- und Trockenraum der Fahrzeug-
tir. Zum Durchgang des Gesténges ist an der Trager-
platte, auf der der Schlosshaltewinkel befestigt ist,
ebenfalls ein Durchgang fir das Gestange ausgebildet.
Die Abdichtung der Trennung zwischen NaR3- und Trok-
kenraum erfolgt jedoch durch die in den Schlosshalte-
winkel integrierten Abdichtvorrichtung.

[0019] Die Abdichtvorrichtung ist beispielsweise als
eine in eine Offnung des Schlosshaltewinkels einge-
setzte Gummimembran ausgebildet. Alternativ ist die
Abdichtvorrichtung einteilig mit dem Schlosshaltewinkel
ausgebildet. Dabei werden Schlosshaltewinkel und Ab-
dichtvorrichtung bevorzugt aus unterschiedlichen
Werkstoffen gemaR der 2K-Technik gefertigt. Die 2K-
Technik ermdglicht eine schnelle und preiswerte Her-
stellung von einstlickigen Kunststoffbauteilen, die Teil-
bereiche aus jeweils unterschiedlichen Kunststoffsorten
mit unterschiedlichen Eigenschaften aufweisen. Bei
Verwendung der 2K-Technik wird der Schlosshaltewin-
kel aus einem harten und die Abdichtvorrichtung aus ei-
nem weichen und gummiartigen Kunststoff gefertigt, so
daR eine sichere Abdichtung des durch die Abdichtvor-
richtung geflihrten Gestanges erfolgt.

[0020] Ineiner bevorzugten Ausgestaltung bilden das
Schlof, der SchloRBhaltewinkel und die Betatigungsmit-
tel eine vormontierbare und vorprifbare Einheit. Eine
solche Einheit ist insbesondere auf einem Tirmodultra-
ger vormontiert, so dall die Funktionalitdt des
SchlielRsystems vor der Montage des Turmodultrégers
in die Fahrzeugtlr getestet werden kann. Die vormon-
tierbare und vorprifbare Einheit umfalit dabei bevor-
zugt auch ein Betatigungselement, insbesondere einen
Turinnendffner, durch das das SchloR von der Innensei-
te der Fahrzeugtir her ver- oder entriegelbar ist.
[0021] Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezug-
nahme auf die Figuren der Zeichnung anhand mehrerer
Ausfuhrungsbeispiele naher erlautert. Es zeigen

eine Seitenansicht einer ersten Ausfiih-
rungsform des  erfindungsgemafRen
Schliel3systems, wobei die Blickrichtung
von der Fahrzeugaufienseite nach innen
geht,

Fig. 1a -

Fig. 1b - eine Seitenansicht des SchlieRsystems
der Figur la, wobei die Blickrichtung von
der Fahrzeuginnenseite nach auflen

geht,

schematisch einen Querschnitt durch ei-
nen erfindungsgemal ausgestalteten
SchloRhaltewinkel gemaf den Figuren la
und 1b;

Fig. 1c -
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Fig. 2a - eine Seitenansicht einer zweiten Ausfiih-
rungsform eines erfindungsgemafien
SchlieBsystems, wobei die Blickrichtung
von der Fahrzeugauf3enseite nach innen
geht,

Fig. 2b - eine Seitenansicht des SchlieRsystems
der Figur 2a, wobei die Blickrichtung von
der Fahrzeuginnenseite nach aulien
geht,

Fig. 3 - eine dritte Ausfihrungsform eines erfin-
dungsgemalen SchlieRsystems, bei der
in den Schlosshaltewinkel eine Abdicht-
vorrichtung integriert ist, und

Fig. 4 - ein SchlieRsystem fiir eine Kraftfahrzeug-
tir gemank dem Stand der Technik.

[0022] Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird
zunachst ein SchlieBsystem gemal dem Stand der
Technik beschrieben. GemaR Figur 4 weist eine Kraft-
fahrzeugtir eine Tragerplatte 1 auf, an der funktionelle
Baugruppen der Fahrzeugtur, etwa die Fensterheber-
mechanik, vormontiert sind. Die Tragerplatte 1 ist ab-
dichtend mit einem Tirinnenblech der Fahrzeugtur
(nicht dargestellt) verbunden und bildet eine Trennung
zwischen einem Nafiraum, der sich zwischen einem
TlrauBenblech und der Tragerplatte erstreckt, und ei-
nem Trockenraum, der sich zwischen der Tragerplatte
und einer Turinnenverkleidung erstreckt. Ein derartiger
Tlraufbau ist beispielsweise aus der DE 196 22 310 A1
bekannt.

[0023] An der Tragerplatte 1 ist Gber einen Schlos-
shaltewinkel 2 ein Schloss 3 vormontiert. Der Schlos-
shaltewinkel stellt ein separates Blech- oder Kunststoff-
teil dar, das etwa durch SchweilRen oder Nieten fest mit
der Tragerplatte 1 verbunden ist. Das Schloss 3 ist mit
einem TurauRendffner und einem Turinnendffner (nicht
dargestellt) in an sich bekannter Art und Weise verbun-
den.

[0024] Zum Ver- und Entriegeln des Schlosses sind
Betatigungsmittel vorgesehen, die einen Sicherungs-
knopf 4, eine Betatigungsstange 5, ein Hebelkreuz 6
und eine Koppelstange 7 umfassen.

[0025] Durch Betatigung des an der Innenseite der
Fahrzeugtir angeordneten Sicherungsknopfes 4 kann
das Schloss 3 in an sich bekannter Weise ver- und ent-
riegelt werden. Die Betatigung des Sicherungsknopfes
4 kann manuell durch einen Fahrzeuginsassen oder
auch elektrisch erfolgen. Der Sicherungsknopf 4 gehtin
die im wesentlichen vertikal verlaufende Betatigungs-
stange 5 lber, die an einem ersten Hebelarm des He-
belkreuzes 6 befestigt ist. Das Hebelkreuz 6 lagert auf
einer Drehachse, die bevorzugt als Nietachse ausge-
fuhrt ist, die an der Tragerplatte 1 befestigt oder auch
einstlickig mit dieser ausgebildet ist.

[0026] An einem zweiten Hebelarm des Hebelkreu-
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zes 6 ist die im wesentlichen vertikal verlaufende Kop-
pelstange 7 befestigt, die mit der Schlossmechanik ge-
koppelt ist und je nach Stellung zu einer Verriegelung
oder Entriegelung des Schlosses fiihrt. Aufgrund ihrer
Lange ist die Koppelstange 7 durch einen Fiihrungsclip
8 an der Tragerplatte abgestutzt. Weiter ist ein Durch-
gang 9 in der Tragerplatte 1 fiir die Koppelstange 7 vor-
gesehen, da das Schloss 3 im NalRraum der Fahrzeug-
tur, das Hebelkreuz 6 und der Sicherungsknopf 4 dage-
gen im Trockenraum der Fahrzeugtir angeordnet sind.
Der Durchgang 9 zwischen NaR- und Trockenraum ist
durch eine Gummitiille abgedichtet.

[0027] Eine Ausgleichsmasse M, die an einem dritten
Hebelarm des Hebelkreuzes 6 befestigt ist, verhindert
ein unerwiinschtes Verriegeln des Schlosses im Cras-
hfall, indem durch die Ausgleichsmasse eine der Kop-
pelstange 7 entsprechende Masse zur Verfligung ge-
stellt und damit ein Drehen des Hebelkreuzes im Cras-
hfall verhindert wird.

[0028] In den Figuren la bis Ic ist eine erste Ausflh-
rungsform der Erfindung dargestellt. Gegenuber dem
Stand der Technik der Figur 4 ist die Koppelstange 107
wesentlich kiirzer ausgebildet und tber eine Umlenk-
vorrichtung 106, die dem Hebelkreuz 6 der Figur 4 ent-
spricht, mit der Betatigungsstange 105 gekoppelt, deren
Ende den Sicherungsknopf 104 ausbildet. Die Lagerung
der Umlenkvorrichtung 106 ist in den Schlosshaltewin-
kel 102 integriert, wie noch im einzelnen erlautert wer-
den wird.

[0029] In der dargestellten Ausfiihrungsform einer
hinteren Fahrzeugtiir ist der Sicherungsknopf 104 be-
nachbart der C-Saule des Kraftfahrzeugs angeordnet.
Die Verschiebung des Sicherungsknopfes 104 bzw. der
Betéatigungsstange 105 von der B-Saule in Richtung der
C-Saule ermoglicht die Anordnung der Umlenkvorrich-
tung am Schlosshaltewinkel 102 und flhrt zu einer er-
heblichen Verkirzung der Koppelstange 107. Dement-
sprechend sind gesonderte Fihrungs- und Halte-
elemente fiir die Koppelstange 107 nicht erforderlich.
[0030] In einer weiteren Ausgestaltung (nicht darge-
stellt) ist die Betatigungsstange 105 zusétzlich oder al-
ternativ mit dem Turinnendffner der Fahrzeugtir ver-
bunden. Dabei wird eine Betatigungskraft vom Trin-
nendffner auf Sperrteile des Schlosses Ubertragen: ein
Betatigen des Turinnendffners fuhrt zu einer Verstellung
der Betatigungsstange 105 und damit tber die Umlenk-
vorrichtung 106 und die Koppelstange 107 zu einer Ent-
oder Verriegelung des Schlosses. Dabei erfolgt bevor-
zugt lediglich eine Entriegelung Uber die Betatigung des
Turinnendffners, wahrend eine Verriegelung Uber einen
Sicherungsknopf (manuell oder elektrisch) erfolgt.
[0031] Sofern eine Verbindung der Betatigungsstan-
ge sowohl zu einem Turinnendffner als auch einem Si-
cherungsknopf vorgesehen ist, verzweigt sich die Beta-
tigungsstange beispielsweise zu den beiden Teilen.
Auch kann vorgesehen sein, ein Betatigungsgestange
mit beispielsweise zwei Betatigungsstangen vorzuse-
hen, eine Betatigungsstange fiir den Turinnenéffner und
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eine Betatigungsstange fiir den Sicherungsknopf, die
dann beide mit der Umlenkvorrichtung gekoppelt sind.
[0032] Gemal den Figuren la bis 1c ist die Umlenk-
vorrichtung 106 zweiteilig ausgebildet und weist ein er-
stes, im NafRraum der Fahrzeugtir angeordnetes Teil
1061 und ein zweites, im Trockenraum der Fahrzeugtur
angeordnetes Teil 1062 auf. Das im NalRraum angeord-
nete Teil 1061 weist einen Hebelarm 1063 auf, an dem
die Koppelstange 107 befestigtist. Das im Trockenraum
angeordnete Teil 1062 der Umlenkvorrichtung 106 weist
einen Hebelarm 1064 auf, der mit der Betatigungsstan-
ge 105 verbunden ist. Die beiden Hebelarme 1063 und
1064 sind um 90° versetzt.

[0033] Es wird darauf hingewiesen, dal} in Fig. 1c die
Hebelarme 1063, 1064 der Umlenkvorrichtung 106 so-
wie die daran angeschlossene Betatigungs- bzw. Kop-
pelstange nicht gesondert dargestellt sind. Die Teile
1061, 1062 der Umlenkvorrichtung 106 und die zuge-
hérigen Hebelarme 1063, 1064 kdnnen jeweils ein ein-
ziges Teil bilden oder alternativ zweiteilig ausgebildet
sein.

[0034] Zur Lagerung der Umlenkvorrichtung 106 bil-
det der Schlosshaltewinkel 102 gemal Fig. 1c eine
Hohlachse 1020 aus. Dazu erstreckt sich ein Bund 1021
des Schlosshaltewinkels 102 durch eine Offnung 1010
der Tragerplatte 101. Die beiden Teile 1061, 1062 der
Umlenkvorrichtung 106 werden Ulber die Hohlachse
1020 drehfest miteinander verbunden. Dazu erstreckt
sich beispielsweise gemaR Figur Ic eine einstlickig mit
dem Teil 1061 ausgebildete Welle 1065 durch die
Hohlachse 1020 und bildet im Trockenraum einen Zap-
fen 1066 aus, auf den der andere Teil 1062 der Umlenk-
vorrichtung 106 aufschraubbar oder aufsteck- bzw. an-
klipsbar ist. Beliebige drehfeste Verbindungen zwischen
den beiden Teilen 1061, 1062 der Umlenkvorrichtung
sind méglich. Etwa kann die Welle auch als gesondertes
Teil ausgebildet sein, an das die beiden Teile der Um-
lenkvorrichtung geklipst, geschraubt oder anderweitig
drehfest befestigt werden.

[0035] Die dargestellte Erfindungsvariante bendétigt
keinen gesonderten Durchgang der Koppelstange 106
durch die Tragerplatte 101, da der Ubergang zwischen
Naf- und Trockenraum Uber die zwei Teile der Umlenk-
vorrichtung 106 erfolgt. Auch ist aufgrund der vermin-
derten Lange der Koppelstange 107 kein gesonderter
Halte- oder Fuhrungsklip fir die Koppelstange an der
Tragerplatte 101 erforderlich. Durch die Integration der
Lagerung der Umlenkvorrichtung in den Schlosshalte-
winkel kann auf eine gesonderte Lagerung an der Tra-
gerplatte 101 verzichtet werden.

[0036] Inden Figuren 2a und 2b ist eine weitere Aus-
fuhrungsform der Erfindung dargestellt, bei der die La-
gerung der Umlenkvorrichtung in den Schlosshaltewin-
kel integriert ist. GemaR Figur 2b weist der Schlosshal-
tewinkel 202 einen Lagerzapfen 2021 auf, der sich
durch ein Loch der Tragerplatte 201 (nicht dargestellt)
in den Trockenraum der Fahrzeugtur erstreckt. Auf den
Lagerzapfen 2021 ist eine Umlenkvorrichtung 206 auf-
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gesteckt bzw. aufgeklipst, die zwei Hebelarme 2063,
2064 aufweist, an denen Koppelstange 207 bzw. die Be-
tatigungsstange 205 befestigt sind. Die beiden Hebel-
arme 2063, 2064 sind um 90° versetzt.

[0037] Da beidiesem Ausfiihrungsbeispiel die Anbin-
dung der Koppelstange 207 an die Umlenkvorrichtung
206 im Trockenraum erfolgt, ist zur Verbindung der Kop-
pelstange 206 mit dem im Nafraum angeordneten
Schloss 203 eine Offnung 209 in der Tragerplatte 201
vorgesehen, die durch eine Gummitiille 2091 abgedich-
tet ist.

[0038] Auch bei diesem Ausfiihrungsbeispiel wird
durch die Integration des Lagerzapfens fiir die Umlenk-
vorrichtung 206 in den Schlosshaltewinkel sowie die
Verkirzung der Lange der Koppelstange 206 die Teile-
zahl vermindert und der Integrationsgrad der
SchlieRvorrichtung erhéht.

[0039] In Weiterbildungen der Ausgestaltungen der
Erfindung gemaR den Figuren la bis Ic und 2a bis 2b ist
an der Umlenkvorrichtung ein weiterer Hebelarm ange-
ordnet, der eine Ausgleichmasse fiir den Crashfall dar-
stellt. Der Hebelarm ist dabei um 90° bzw. 180° versetzt
zu den beiden anderen Hebelarmen angeordnet. Die
Ausgleichsmasse stellt sicher, daf im Crashfall ein un-
erwlinschtes Schalten bzw. Verriegeln der Fahrzeugtur
erfolgt. Aufgrund der gegentliber dem Stand der Technik
verminderten Lange bzw. Masse der Koppelstange 107
ist eine lediglich geringe Ausgleichsmasse fiir den wei-
teren Hebelarm erforderlich.

[0040] In der Ausgestaltung der Erfindung gemaf Fi-
gur 3istin den Schlosshaltewinkel 302 eine Abdichtvor-
richtung fiir das der Ent- und Verriegelung des Schlos-
ses dienende Gestange integriert. Das Schloss 303 ist
wiederum mit einer Koppelstange 307 verbunden, die
Uber eine Umlenkvorrichtung bzw. ein Drehkreuz (nicht
dargestellt) mit einer Betatigungsstange 305 bzw. ei-
nem Sicherungsknopf und/oder einem Turinnendffner
verbunden ist.

[0041] Alternativkann das Drehkreuz auch wegfallen,
wobei Koppelstange 307 und Betatigungsstange 305
einteilig ausgebildet sind. Die Abdichtvorrichtung dient
dabei insbesondere der Durchfiihrung und Feuchtig-
keitsabdichtung des Gestanges. Bei der Montage wiir-
de das Gesténge zunachst durch die Offnung durchge-
fuhrt und anschlieRend die Abdichtvorrichtung zur Ab-
deckung angebracht werden. Die Abdichtvorrichtung ist
dabei bevorzugt elastisch ausgebildet, um auch bei Be-
wegung des Gestanges die Feuchtigkeitsabdichtung
bzw. Trennung von Naf3- und Trockenraum sicher zu ge-
wahrleisten.

[0042] Je nach Stabililtdt der Abdichtvorrichtung kann
diese auch mehr oder weniger starke Umlenkkrafte
Ubertragen bzw. als Gelenk dienen.

[0043] Die erforderliche Offnung fiir die Koppelstange
307 zum Uberwinden der Grenze zwischen NaR- und
Trockenraum der Fahrzeugtur wird gemag Figur 3 durch
eine als Abdichtvorrichtung dienende Gummimembran
310 gebildet, die in den Schlosshaltewinkel 302 einge-
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setzt ist. Alternativ ist die Abdichtvorrichtung 310 nicht
als Gummimembran, sondern einteilig nach der zwei K-
Technik gefertigt. Dabei werden der Schlosshaltewinkel
302 aus einem harten und die Abdichtvorrichtung aus
einem weicheren, gummiartigen Kunststoff gebildet. In
jedem Fall dichtet die Abdichtvorrichtung die Durchflih-
rung der Koppelstange 305 durch den SchloRhaltewin-
kel und die Tragerplatte ab.

[0044] Dabei wird darauf hingewiesen, dal® mit der
Abdichtvorrichtung fiir das Gesténge 305, 307 eine Off-
nung in der Tragerplatte 301 korrespondiert (nicht dar-
gestellt), durch die das Gestange gefiihrt wird.

[0045] In weiteren Ausgestaltungen der Erfindung
(nicht dargestellt) sind weitere funktionell mit dem Ge-
stdnge zusammenwirkende Elemente in den Schlos-
shaltewinkel integriert, etwa eine Abstltzvorrichtung
oder ein Abstitzelement zum Abstutzen der horizonta-
len Koppelstange.

[0046] Inden vorangehenden Ausfiihrungsbeispielen
bilden das SchloR}, der Schlof3haltewinkel und die Beta-
tigungsmittel (Sicherungsknopf und/oder Turinnendff-
ner, Betatigungsstange, Umlenkvorrichtung und Kop-
pelstange) bevorzugt eine vormontierbare und vorprif-
bare Einheit, die auf der Tragerplatte 101, 201, 301 vor-
moniert ist. Auf diese Weise kann die Funktionalitat des
Schlief3systems vor der Montage der Tragerplatte in die
Fahrzeugtur getestet werden.

[0047] Die Erfindung beschrankt sich in ihrer Ausfiih-
rung nicht auf die vorstehend beschriebenen Ausfiih-
rungsbeispiele. Wesentlich fiir die Erfindung ist allein,
daR funktionell mit dem Gestédnge zum Ent- und Verrie-
geln des Schlosses verbundene Elemente, namlich ei-
ne Umlenk-, Abdicht- und/oder Abstitzvorrichtung in
den Schlosshaltewinkel integriert sind. Dies flhrt zu ei-
ner Teilereduzierung, verminderten Kosten, einer ver-
einfachten Montage und einer Erhéhung des Integrati-
onsgrades des Schlielsystems.

Patentanspriiche

1. SchlieBsystem fiir eine Kraftfahrzeugtlr mit einem
verriegelbaren  Schlo, das mittels eines
SchloRhaltewinkels mit einer Tragerplatte der Kraft-
fahrzeugtir verbunden ist, und mit Betatigungsmit-
teln, die ein Gestéange aufweisen, Uber die das
Schlof von der Tirinnenseite her mechanisch ver-
und entriegelbar ist,
dadurch gekennzeichnet,
das eine Umlenk-, Abdicht- und/oder Abstitzvor-
richtung (106, 206, 310) fur das Gestange (105,
107; 205, 207; 305, 307) in den SchloRhaltewinkel
(102, 202, 302) integriert ist.

2. SchlielRsystem nach Anspruch 1, bei dem die Beta-
tigungsmittel ein mit einem Betatigungselement ge-
koppeltes Betatigungsgesténge, insbesondere ei-
ne mit einem Sicherungsknopf (104, 204) und/oder
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einem Turinnendffner verbundene Betatigungs-
stange (105, 205), eine mit dem Schlof (103, 203)
gekoppelte Koppelstange (107, 207) und eine Um-
lenkvorrichtung (106, 206) zum Umlenken und
Ubertragen einer Kraft zwischen der Koppelstange
und dem Betatigungsgestdnge aufweisen, da-
durch gekennzeichnet, daB die Lagerung der Um-
lenkvorrichtung (106, 206) in den SchloRhaltewin-
kel (102, 202) integriert ist.

Schliesystem nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, da zur Lagerung der Umlenkvor-
richtung (106) eine Hohlachse (1020) vorgesehen
ist, die sich durch den SchloRhaltewinkel (102) und
die an diesen angrenzende Tragerplatte (101) er-
streckt.

Schliesystem nach Anspruch 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Lagerachse (1020) ein-
stlickig aus dem SchloRhaltewinkel (102) geformt
ist und sich durch eine Offnung (1010) in der Tra-
gerplatte (101) erstreckt.

Schliesystem nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der SchloRhaltewinkel (102) ei-
nen Bund (1021) ausbildet, der sich durch die Off-
nung (1010) der Tragerplatte (101) erstreckt und ein
Lager fur die Umlenkvorrichtung (106) ausbildet.

SchlieRsystem nach mindestens einem der Anspru-
che 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daf} die Um-
lenkvorrichtung (106) zwei- oder mehrteilig ausge-
bildet ist, wobei die mindestens zwei Teile (1061,
1062) auf unterschiedlichen Seiten des Schlof3hal-
tewinkels (102) bzw. der Tragerplatte (101) ange-
ordnet und drehfest miteinander verbunden sind,
und wobei das Betatigunggestange (105) mit dem
einen Teil (1061) und die Koppelstange (107) mit
dem anderen Teil (1062) der Umlenkvorrichtung
(106) verbunden ist.

SchlieBsystem nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dal’ die Teile der Umlenkvorrich-
tung Hebelarme (1063, 1064) zum Anschluf® des
Betatigungsgestanges (105) bzw. der Koppelstan-
ge (107) ausbilden, wobei die beiden Hebelarme
bevorzugt zueinander versetzt sind, insbesondere
um 90° Grad.

SchlieRsystem nach Anspruch 6 oder 7, dadurch
gekennzeichnet, daB die Teile (1061, 1062) der
Umlenkvorrichtung aneinander klipsbar sind.

SchlieRsystem nach mindestens einem der Anspru-
che 6 bis 8, bei dem die Tragerplatte (101) in der
Fahrzeugtir eine Trennung von NaRraum und Trok-
kenraum ausbildet, dadurch gekennzeichnet,
daB der mit der Koppelstange (107) verbundene



10.

1.

12

13.

14.

15.

16.

17.

18.

11 EP 1 134 339 A2

Teil (1061) der Umlenkvorrichtung (106) im
NaRraum und der mit dem Betatigungsgesténge
(105) versehene Teil der Umlenkvorrichtung (106)
im Trockenraum der Fahrzeugtiir angeordnet sind.

SchlieBsystem nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der SchloRhaltewinkel (202) ei-
nen Lagerzapfen (2021) zur Aufnahme der Umlenk-
vorrichtung (206) aufweist.

Schlieflsystem nach Anspruch 10, dadurch ge-
kennzeichnet, dal® die Umlenkvorrichtung (206)
auf den Lagerzapfen (2021) aufclipsbar ist.

Schlief3system nach Anspruch 10 oder 11, dadurch
gekennzeichnet, daB die Umlenkvorrichtung (206)
zwei Hebelarme (2063, 2064) zum Anschluf3 der
Koppelstange (207) und des Betatigungsgesténges
(205) aufweist, wobei die beiden Hebelarme bevor-
zugt zueinander versetzt sind, insbesondere um
90° Grad.

Schlief3system nach mindestens einem der Anspri-
che 10 bis 12, bei dem die Tragerplatte (201) in der
Fahrzeugtir eine Trennung von Nafraum- und
Trockenraum ausbildet, dadurch gekennzeich-
net, daB die Umlenkvorrichtung mit (206) den bei-
den Hebelarmen (2063, 2064) im Trockenraum der
Fahrzeugtir angeordnet ist, wobei die Tragerplatte
eine Offnung (209) zum Durchgang der Koppel-
stange (207) aufweist, die mit dem im NaRraum an-
geordneten Schlo3 (203) verbundenen ist.

Schlieflsystem nach Anspruch 13, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Offnung (209) fiir die Kop-
pelstange (207) mit Abdichtmitteln, insbesondere
einer Gummitille (2091), versehen ist.

Schlielsystem nach mindestens einem der Anspru-
che 2 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB die
Umlenkvorrichtung als Hebelkreuz (106, 206) mit
mindestens zwei Hebelarmen (1063, 1064; 2063,
2064) fur die Verbindung mit der Koppelstange und
dem Betatigungsgestange ausgebildet ist.

Schlieflsystem nach Anspruch 15, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Hebelkreuz einen Dritten
Hebelarm aufweist, der mit einer Ausgleichsmasse
fir den Crashfall versehen ist bzw. eine solche aus-
bildet.

Schlieflsystem nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dal das Gestange (305, 307) durch
eine in den SchloRhaltewinkel (302) integrierte Ab-
dichtvorrichtung (310) gefiihrt wird, die NaR- und
Trockenraum der Fahrzeugtir trennt.

Schlieflsystem nach Anspruch 17, dadurch ge-
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kennzeichnet, da} die Abdichtvorrichtung als in
den SchloRhaltewinkel (302) integrierte Gummi-
membran (310) ausgebildet ist.

Schliesystem nach Anspruch 17, dadurch ge-
kennzeichnet, daf} die Abdichtvorrichtung einteilig
mit dem SchloRhaltewinkel ausgebildet ist, insbe-
sondere in 2K-Technik.

Schliesystem nach mindestens einem der Anspru-
che 17 bis 19, dadurch gekennzeichnet, daB die
Betatigungsmittel ein mit einem Sicherungsknopf
und/oder einem Turinnendffner verbundenes Beta-
tigungsgestange, insbesondere eine Betatigungs-
stange (305) aufweisen, das durch die in den
Schlof3haltewinkel (302) integrierte Abdichtvorrich-
tung (310) gefiihrt wird.

SchlieBsystem nach Anspruch 20, dadurch ge-
kennzeichnet, dal} zusétzlich eine mit dem Schlof}
gekoppelte Koppelstange sowie eine Umlenkvor-
richtung zum Umlenken und Ubertragen einer Kraft
zwischen der Koppelstange und dem Betatigungs-
gestange vorgesehen sind.

SchlieRsystem nach mindestens einem der Anspri-
che 2 bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB das
Befestigungsgestange (105, 205) im wesentlichen
vertikal und die Koppelstange (107, 207) im we-
sentlichen horizontal verlaufen.

SchlieBsystem nach mindestens einem der Ansprui-
che 2 bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB es
sich bei der Fahrzeugtir um eine hintere Seitentr
handelt und das Betatigungsgestange sowie ein Si-
cherungsknopf zum Betatigen des Betatigungsge-
stédnges benachbart der C-Saule angeordnet sind.

Schlielsystem nach mindestens einem der voran-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB der SchloBhaltewinkel (102, 202, 302) auf das
Tragerblech (101, 201, 202) genietet ist.

SchlieBsystem nach mindestens einem der voran-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB das Schlof? (103, 203), der SchloRBhaltewinkel
(102, 202, 302) und die Betatigungsmittel (105,
205; 106, 206; 107, 207) eine vormontierbare und
vorpriifbare Einheit bilden.

SchlieBsystem nach Anspriiche 25, dadurch ge-
kennzeichnet, da die vormontierbare und vor-
prifbare Einheit zuséatzlich ein Betatigungsele-
ment, insbesondere einen Tilrinnendffner mit um-
faidt.
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