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(57)  DieFahrtreppe (1) liegt neben einer festen Stie-
ge (2) und hat ein Fachwerk (4), Stufen (3) und eine Ba-
lustrade (5) zu beiden Seiten der Stufen (3), wobei die
Balustrade (5) an Balustradenstehern (6) befestigt ist.
Um ein Uberspringen der Balustrade 5 zu verhindern,
sind erfindungsgemal am Fachwerk (4) und gegebe-
nenfalls an den Balustradenstehern (6) Klemmen (15,
16) fur Profilrohre (14) vorgesehen, weiters kdnnen am
unteren Teil des Fachwerks (4) u-Profile (17) zur Auf-
nahme der Profilrohre (14) vorgesehen sein. An den
Profilrohren (14) sind sowohl auf der AuRenseite als
auch auf der Innenseite Trennwéande (8, 9) befestigt. Um
die Schrauben abzudecken, sind die Trennwande (9) an
der AuRenseite zumindest an ihrer Unterseite von innen
angeschraubt, die unteren Schrauben der Trennwénde
(8) an der Innenseite von der Balustrade (5) abgedeckt
und die oberen Schrauben der Trennwande (8, 9) von
einem Abdeckprofil (10) abgedeckt.

Trennwand fiir Fahrtreppe oder Fahrsteig

~N

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



1 EP 1 142 821 A1 2

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Fahrtreppe bzw. ei-
nen Fahrsteig mit einem Fachwerk, mit Stufen und mit
einer Balustrade zu beiden Seiten der Stufen, wobei die
Balustrade an Balustradenstehern befestigt ist.

[0002] Derartige Fahrtreppen bzw. Fahrsteige haben
im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs, wie in U-Bahnsta-
tionen, in Bahnhofen und so weiter, eine grofRe Verbrei-
tung erreicht. Oft ist dabei parallel zur Fahrtreppe bzw.
zum Fahrsteig eine feste Stiege vorhanden (siehe z.B.
US 3144118 A). Bei derartigen Anlagen kommt es durch
unbefugtes Uberklettern der Balustrade und Auf- oder
Abspringen von der Fahrtreppe bzw. dem Fahrsteig zu
Unfallen.

[0003] Solche Unfalle kbnnen durch Trennwéande ver-
mieden werden. Es ist aber schwierig und mit groferem
Arbeits- und Kostenumfang verbunden, Trennwande
nachtraglich an der Fahrtreppe bzw. am Fahrsteig oder
an der festen Stiege anzubringen.

[0004] Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung,
diesen Nachteil zu beseitigen und eine Fahrtreppe bzw.
einen Fahrsteig zu schaffen, die bzw. der einfach mit
einer Trennwand versehen werden kann.

[0005] Diese Aufgabe wird durch eine Fahrtreppe
bzw. einen Fahrsteig der eingangs genannten Art erfin-
dungsgemal dadurch geldst, dass am Fachwerk und
gegebenenfalls an den Balustradenstehern Klemmen
fur Profilrohre vorgesehen sind.

[0006] ErfindungsgemaR ist also das Fachwerk von
Anfang an mit Klemmen versehen, mit denen Profilrohre
fixiert werden kdnnen. An den Profilrohren kdnnen dann
die Trennwande befestigt werden. Fir das Anbringen
der Trennwande braucht vor Ort weder gebohrt noch ge-
schweillt werden. Dies ist vor allem deshalb ein grof3er
Vorteil, weil nach Bohren oder Schweil3en am Fachwerk
dieses neuerlich einer statischen Uberpriifung unterzo-
gen werden misste. AuRerdem wird natirlich die Mon-
tagezeit an der Baustelle verringert. Gunstig ist auch,
dass die Trennwande spater wieder leicht demontiert
oder ausgetauscht werden kdnnen.

[0007] Vorzugsweise sind am unteren Teil des Fach-
werks u-Profile zur Aufnahme der Profilrohre vorgese-
hen. Diese u-Profile verhindern, dass die Profilrohre in
den Klemmen nach unten rutschen, falls einmal Klem-
men locker werden sollten. Ein weiterer Vorteil besteht
darin, dass die Profilrohre vom Stufenband aus montiert
werden kénnen: in das u-Profil kann das Profilrohr von
oben hinein gestellt werden, und die héher liegenden
Klemmen sind vom Stufenband aus zuganglich.
[0008] Die Klemmen und u-Profile dienen zur Befesti-
gung von Profilrohre, an denen Trennwande befestigt
sind. Es ist dabei zweckmaRig, wenn sowohl auf der Au-
Renseite als auch auf der Innenseite der Profilrohre
Trennwéande befestigt sind. Auf diese Weise sind die
Profilrohre abgedeckt und kénnen keine Verletzungsge-
fahr bilden.

[0009] Vorzugsweise sind die Trennwande an der Au-
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Renseite zumindest an ihrer Unterseite von innen befe-
stigt, so dass zumindest die unteren Befestigungsele-
mente abgedeckt sind. Dies ist nicht nur optisch vorteil-
haft, sondern verhindert auch ein unbefugtes Entfernen
der Befestigungselemente (z.B. Schrauben).

[0010] Um den gleichen Effekt fiir die inneren Trenn-
wande zu erzielen, kdnnen die unteren Befestigungs-
elemente der Trennwande an der Innenseite von der
Balustrade abgedeckt sein.

[0011] Will man, dass auch die oberen Befestigungs-
elemente unsichtbar sind, dann kann man die oberen
[0012] Befestigungselemente der Trennwande mit ei-
nem Abdeckprofil abdecken.

[0013] Die vorliegende Erfindung umfasst auch eine
vorgefertigte Trennwand fir Fahrtreppen bzw. Fahrstei-
ge, wobei dulere Trennwande und innere Trennwande
an dazwischen liegenden Profilrohren befestigt sind.
Bei Verwendung solcher vorgefertigter Trennwande
kann die Montagezeit auf der Baustelle nochmals stark
reduziert werden. Es sind keine Anpassungsarbeiten an
der Baustelle notwendig, es missen nur die Profilrohre
fixiert werden.

[0014] Anhand der beiliegenden Figuren wird die vor-
liegende Erfindung naher erlautert. Es zeigt:

Fig. 1 eine Fahrtreppe in Seitenansicht mit einer
dahinter liegenden festen Stiege;

Fig. 2 eine Ansicht in Richtung Pfeil A von Fig. 1;

Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie D-D in Fig. 1;

Fig. 4 eine Ansicht in Richtung Pfeil C in Fig. 2 des
unteren Teils der festen Stiege und der
Fahrtreppe;

Fig. 5 einen Schnitt entlang der Linie E-E in Fig. 4;

Fig. 6 einen Schnitt durch eine Klemme an einem
Balustradensteher entlang der Linie F-F in
Fig. 5;

Fig. 7 einen Schnitt durch eine Klemme am Fach-
werk entlang der Linie G-G in Fig. 5;

Fig. 8 einen Schnitt entlang der Linie H-H, knapp
Uber einem u-Profil, in Fig. 5;

Fig. 9 den Bereich | von Fig. 5 in vergroRerter An-
sicht;

Fig. 10 den Bereich J von Fig. 5 in vergréRerter An-
sicht; und

Fig. 11 eine Ansicht analog zu Fig. 9 einer anderen
Ausflhrungsform.

[0015] In Fig. 1 und 2 ist eine Fahrtreppe 1 zu sehen,

die in bekannter Weise zu beiden Seiten der Stufen 3
eine Balustrade 5 aufweist. In der Ansicht gemaR Fig.
1 befindet sich hinter der Fahrtreppe 1 eine feste Stiege
2. (In der Ansicht gemaR Fig. 2 liegt die Stiege 2 links
von der Fahrtreppe 1). Um ein

[0016] Uberspringen der Balustrade 5 zu verhindern,
ist eine Trennwand 7 zwischen der Fahrtreppe 1 und
der festen Stiege 2 vorgesehen.

[0017] In Fig. 3 sind mehr Details der Trennwand 7
erkennbar. Man erkennt ein Fachwerk 4, an dem unten
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ein u-Profil 17 und oben eine Klemme 16 angebracht
sind. Man erkennt weiters einen Balustradensteher 6,
an dem eine Klemme 15 angebracht ist. Die beiden
Klemmen 15 und 16 sowie das u-Profil 17 fixieren ein
Profilrohr 14. Wie man bei Betrachten der Fig. 4 erkennt,
sind auf diese Weise viele Profilrohre 14 Uber die Lange
der Fahrtreppe 1 verteilt angeordnet. An diesen Profil-
rohren 14 ist eine dulRere Trennwand 9 (siehe wieder
Fig. 3) und eine innere Trennwand 8 befestigt. Die
Trennwande 8 und 9 sind oben durch ein Abdeckprofil
10 abgeschlossen.

[0018] Die Befestigung der Trennwande 8 und 9 wird
bei Betrachtung der Fig. 4, 5, 9 und 10 deutlich. Zwi-
schen den Profilrohren 14 verlaufen Flacheisen 13 (sie-
he insbesondere Fig. 4) im Abstand zueinander. Zwi-
schen den Flacheisen 13 verlauft ein Blech 12. Die Be-
festigung der Trennwande 8, 9 erfolgt mit Befestigungs-
elementen 8.1, 9.1 (siehe Fig. 9, 10), die als Schrauben
ausgebildet sind und die Trennwéande 8, 9 an den Flach-
eisen 13 fixieren. Das Blech 12 dient nur zur Auflage.
[0019] Wie man aus Fig. 10 erkennt, sind die unteren
Schrauben 9.1 der &uReren Trennwand 9 von innen an-
gebracht, so dass sie von auf3en nicht sichtbar sind. An-
hand von Fig. 5 erkennt man, dass die unteren Schrau-
ben 8.1 der inneren Trennwand 8 von der Balustrade 5
abgedeckt sind.

[0020] Aus Fig. 9 geht hervor, dass die oberen
Schrauben 8.1, 9.1 der Trennwande 8, 9 durch das Ab-
deckprofil 10 verdeckt sind. Dies ist aber nicht unbedingt
notwendig. Man kénnte die Schrauben 8.1, 9.1 zumin-
dest an einigen Stellen auch durch das Abdeckprofil 10
hindurch schrauben, so dass das Abdeckprofil 10 mit
den Schrauben 8.1, 9.1 fixiert wird. Will man sichtbare
Schrauben Uberhaupt vermeiden, kann man die
[0021] Ausfiihrungsform gemaR Fig. 11 verwenden:
am Abdeckprofil 10 ist durch Verklebung, Schweilung
oder Verschraubung an einem Bolzen 19 eine Feder 18
befestigt. Die Befestigung des Abdeckprofils 10 erfolgt
durch Klemmung der Feder 18 zwischen den Trennwan-
den 8, 9.

[0022] Die Befestigung der Profilrohre sieht man in
den Fig. 6 bis 8. Die oberste Befestigung erfolgt durch
Klemmen 15 (siehe Fig. 6), die an den Balustradenste-
hern 6 mit Schrauben 16.1 befestigt sind. Weiter unten
sind sie in Klemmen 16 (siehe Fig. 7) eingespannt, die
am Fachwerk befestigt sind. Ganz unten ruhen die Pro-
filrohre 14 in u-Profilen 17 (siehe Fig. 8), die am unteren
Winkel des Fachwerks 4 befestigt sind.

Patentanspriiche

1. Fahrtreppe (1) bzw. Fahrsteig mit einem Fachwerk
(4), mit Stufen (3) und mit einer Balustrade (5) zu
beiden Seiten der Stufen (3), wobei die Balustrade
(5) an Balustradenstehern (6) befestigt ist, dadurch
gekennzeichnet, dass am Fachwerk (4) und ge-
gebenenfalls an den Balustradenstehern (6) Klem-
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men (15, 16) fiir Profilrohre (14) vorgesehen sind.

Fahrtreppe bzw. Fahrsteig nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass am unteren Teil des
Fachwerks (4) u-Profile (17) zur Aufnahme der Pro-
filrohre (14) vorgesehen sind.

Fahrtreppe bzw. Fahrsteig nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass in den Klemmen
(15, 16) und gegebenenfalls in den u-Profilen (17)
Profilrohre (14) befestigt sind, und dass an den Pro-
filrohren (14) Trennwénde (8, 9) befestigt sind.

Fahrtreppe bzw. Fahrsteig nach Anspruch 3, da-
durch gekennzeichnet, dass sowohl auf der Au-
Renseite als auch auf der Innenseite der Profilrohre
(14) Trennwande (8, 9) befestigt sind.

Fahrtreppe bzw. Fahrsteig nach Anspruch 4, da-
durch gekennzeichnet, dass die Trennwande (9)
an der Aulenseite zumindest an ihrer Unterseite
von innen befestigt sind, so dass zumindest die un-
teren Befestigungselemente (9.1) abgedeckt sind.

Fahrtreppe bzw. Fahrsteig nach Anspruch 4 oder 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die unteren Befe-
stigungselemente (8.1) der Trennwande (8) an der
Innenseite von der Balustrade (5) abgedeckt sind.

Fahrtreppe bzw. Fahrsteig nach einem der Anspri-
che 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
oberen Befestigungselemente (8.1, 9.1) der Trenn-
wande (8, 9) von einem Abdeckprofil (10) abge-
deckt sind.

Vorgefertigte Trennwand fiur Fahrtreppen (1) bzw.
Fahrsteige, wobei dufere Trennwande (9) und in-
nere Trennwande (8) an dazwischen liegenden
Profilrohren (14) befestigt sind.
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