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(54)  Olmodul fiir eine Brennkraftmaschine

(57)  Eswird ein Olmodul fiir eine Brennkraftmaschi-
ne vorgeschlagen. Dieses besteht aus einem Tragerele-
ment 10, einer in dem Tréagerelement integrierten Ol-
pumpe 12 und einem Olfilter 21, welches an das Trage-
relement angeflanschtist. AuRerdem ist ein Druckregel-

ventil 17 vorgesehen. Das Tragerelement 10 besteht
aus Kunststoff und iberdeckt einen Flanschbereich der
Brennkraftmaschine. Das Gehause fiir die Olpumpe 12
ist an dem Tragerelement 10 im Flanschbereich der
Brennkraftmaschine angeordnet.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifit ein Olmodul fir eine
Brennkraftmaschine nach dem Oberbegriff des unab-
hangigen Anspruchs 1.

Stand der Technik

[0002] Einsolches Olmodulist beispielsweise aus der
EP 0 838 577 A1 bekannt. Das dort beschriebene OI-
versorgungssystem eines Motors erstreckt sich entlang
einer Stirnseite desselben. Daran schlieRt sich eine OI-
wanne mit einer Olpumpe an, die Ol aus der Olwanne
saugt und gleichzeitig den Olkreis zur Versorgung des
Motors mit Ol antreibt. Es ist ferner ein Olkiihler vorge-
sehen, der mit dem Kiihimittelkreislauf und dem Olkreis-
lauf verbunden und mit einem Olffilter ausgestattet ist.
Die Fluidverbindungen zwischen Olmodul und Motor er-
folgen mit in das Olmodul integrierte Leitungen.

[0003] Ein Nachteil des bekannten Olmoduls ist darin
zu sehen, daR eine Vielzahl von Elementen zwar zu ei-
nem Modul zusammengefaldt werden, die Anordnung
dieser Elemente bedeutet jedoch einen hohen Leitungs-
fihrungsaufwand und damit einen sehr komplizierten
Modulaufbau.

[0004] Esistweiterhin aus der DE 196 26 867 ein Tra-
gerteil fur Aggregate der Schmierdlversorgung und -be-
handlung an einem Verbrennungsmotor beschrieben.
Dieses Tragerteil soll moglichst viele dieser Aggregate
aufnehmen kénnen und besitzt Aufnahmen fiir einen Ol-
filter, einen Olkihler, ein C)Idruckregelventil und einen
Bypasskanal, aulRerdem sind entsprechende Olffiih-
rungskanale in das Tragerteil eingeformt. Ein Nachteil
dieses Tragerteils ist darin zu sehen, daf} aufgrund der
Vielzahl der Anschlisse eine zuverlassige Abdichtung
an dem Verbrennungsmotor erforderlich ist. Dabei ist
das Tragerteil selbst nicht mit den einzelnen Komponen-
ten ausgestattet, sondern nur Befestigungselement fiir
diese Komponenten mit dem Nachteil, daf3 aufgrund der
Vielzahl der Befestigungsstellen Dichtheitsprobleme
auftreten kénnen.

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die
genannten Nachteile zu vermeiden und ein Olmodul fir
eine Brennkraftmaschine zu schaffen, welches eine
Vielzahl der Olversorgungskomponenten unmittelbar
beinhaltet und damit nur wenige Abdichtstellen benétigt.
[0006] Diese Aufgabe wird ausgehend von dem
Oberbegriff des unabhangigen Anspruchs 1 durch des-
sen kennzeichnenden Merkmale geldst.

[0007] Derwesentliche Vorteil der Erfindung liegt dar-
in, dal} das Tragerteil, welches aus Kunststoff besteht,
einen Flanschbereich der Brennkraftmaschine Uber-
deckt und sich in diesem Flanschbereich die Kurbelwel-
le erstreckt, die die im Olmodul integrierte Olpumpe un-
mittelbar antreibt. Damit wird eine sehr kompakte Ein-
heit erzielt. AuRerdem hat die Verwendung von Kunst-
stoff als Werkstoff den Vorteil, daf eine einfache und
gute Abdichtung erzielt werden kann bei kostengunsti-
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ger Herstellung und geringem Gewicht.

[0008] GemaR einer Ausgestaltung der Erfindung ist
der Offilter ein Gehausedlfilter. Das Gehé&use ist unmit-
telbar Teil des Tragerelementes. In dem Gehausedlfilter
ist ein metallfreier Filtereinsatz angeordnet. Sowohl die
Rohflissigkeitszuleitung als auch die Reinfllissigkeits-
ableitung ist in das Tragerelement integriert. Der metall-
freie Filtereinsatz kann nach dem Gebrauch problemlos
ausgetauscht und thermisch entsorgt werden.

[0009] Eine weitere Integrationsmdglichkeit bietet
das Tragerelement hinsichtlich des Olkiihlers. Dieser
1Rt sich entweder in das Tragerelement integrieren
oder am Tragerelement anflanschen. Die im Tragerele-
ment angeordnete Olpumpe ist eine Innenzahnradpum-
pe die in einem flachen Aluminiumdruckgufteil lauft. Zur
Abdichtung der durch das Olmodul hindurchfiihrenden
Kurbelwelle ist das Olmodul mit einem Dichtring ausge-
bildet, der in einem Flansch gehalten wird, und eine
Dichtbzw. Schmutzlippe aus PTFE aufweist. Ferner ist
eine eingespritzte Silikondichtung zur Axialabdichtung
des Kurbelgehduseraumes vorgesehen.

[0010] Die Erfindung bezieht sich auch auf einen
Dichtring, welcher in dem Olmodul Verwendung findet.
Der Dichtring wird mit einer Montageattrappe der Kur-
belwelle vorfixiert, so dal bei der Endmontage des Ol-
moduls ein exakter Sitz der Dichtung und damit eine zu-
verlassige Abdichtung der Kurbelwelle gewéhrleistet ist.
[0011] Diese und weitere Merkmale von bevorzugten
Weiterbildungen der Erfindung gehen auler aus den
Anspriichen auch aus der Beschreibung und den Zeich-
nungen hervor, wobei die einzelnen Merkmale jeweils
fur sich allein oder zu mehreren in Form von Unterkom-
binationen bei der Ausfiihrungsform der Erfindung und
auf anderen Gebieten verwirklicht sein und vorteilhafte
sowie fir sich schutzfahige Ausfuhrungen darstellen
kénnen, fir die hier Schutz beansprucht wird.

[0012] Die Erfindung wird nachfolgend anhand von

Ausflihrungsbeispielen naher erlautert:

Es zeigt

Figur 1 eine schematische Dar-
stellung eines Olmoduls
mit den einzelnen Bautei-
len

Figur 2 das in Figur 1 dargestellte
Modul von der Flansch-
seite her gesehen

Figur 3 eine Darstellung der Vor-
montage des Dichtrings
fur die Kurbelwelle

Figur4 a, b, c das Montageschema des
Olmoduls an der Brenn-
kraftmaschine

[0013] Das Olmodul gemaR Figur 1 besteht aus ei-

nem Tragerteil 10, welches am Umfang Befestigungs-
bohrungen 11 zur Befestigung an der Brennkraftma-
schine aufweist. Im Tragerteil 10 ist eine Olpumpe 12
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integriert. Diese besteht aus einem Olpumpengeh&use
13, welches ein Aluminiumdruckgufiteil ist, einem Ro-
torsatz, bestehend aus einem AulRenrotor 14 und einem
Innenrotor 15, sowie einer Anlaufscheibe 16.

[0014] Andem Tragerteil 10 ist ferner ein Druckregel-
ventil 17 angeordnet. Das Druckregelventil ist mit dem
Ventilkolben 18, der Ventilfeder 19 und dem
Verschluf3stopfen 20 dargestellt. Das Ventil sorgt fur ei-
nen konstanten Oldruck in der Olversorgungsleitung.
Mit dem Tragerteil 10 ist ferner ein Gehausedlfilter 21
verbunden. Dieser ist bekannterweise mit einem Deckel
22 verschlossen. Im Gehausedlfilter 21 befindet sich ein
hier nicht dargestelltes Filterelement, welchem das zu
reinigende Ol von der Olpumpe 12 iiber die Leitung 23
zugefiihrt wird. Das gereinigte Ol flieRt (iber die Leitung
24 zu den hier nicht dargestellten mit Ol zu versorgen-
den Lagerstellen.

[0015] Die Kurbelwelle der Brennkraftmaschine wird
beim Befestigen des Tragerteils 10 an derselben durch
die Offnung 25 hindurch gesteckt. Der Wellendichtring
26 wird an dieser Offnung 25 verschraubt und sorgt fiir
eine zuverlassige Abdichtung der nach aufden sich er-
streckenden Kurbelwelle, auf welcher in Gblicher Weise
Riemenscheiben befestigt werden zum Antrieb von Ne-
benaggregaten.

[0016] Figur 2 zeigt das Tragerteil von der Flansch-
seite her. Gleiche Teile sind mit gleichen Bezugszeichen
versehen. Die Teile der Olpumpe wie Anlaufscheibe 16
sowie AulRenrotor 14 und Innenrotor 15 werden in das
Olpumpengehéuse 13 eingefiigt und gemeinsam mit
diesem Gehause in der dafiir vorgesehenen Gehause-
Offnung 27 integriert. In dieser Gehausedffnung sind die
Kanéle fiir das anzusaugende und fiir das geférderte Ol
vorgesehen. Die Anwendung von Kunststoff, d.h. von
SpritzgieRkunststoff, ermdglicht komplizierte Gehause-
strukturen, wie sie hier vorliegen. AulRerdem hat die Ver-
wendung von Kunststoff den Vorteil der Gewichtsredu-
zierung.

[0017] Figur 3 zeigt in einer Schnittdarstellung die
Vormontage eines Kurbelwellendichtrings 28 an dem
Tragerteil 10. Zunachst wird der Kurbelwellendichtring
28, welcher aus einer Silikondichtung 29 und einer
Schmutzlippe 30 aus PTFE besteht, in den Wellendicht-
ring 26 eingelegt und mit einer Montagehtlse 31 zen-
triert. An dem Tragerteil 10 sind Inserts 32 zum Befesti-
gen des Wellendichtrings vorgesehen.

[0018] Ferner ist eine Montageattrappe 33 der Kur-
belwelle zunachst in das Tragerteil eingelegt. Mit dieser
Montageattrappe wird der Wellendichtring 26 an das
Tragerteil 10 herangefiihrt und Gber Schrauben 34 mit
diesem verbunden. Nun kann die Montageattrappe 33
und die Montagehtilse 31 entfernt werden. Der Kurbel-
wellendichtring 28 ist exakt auf die spater zu montieren-
de Kurbelwelle ausgerichtet.

[0019] Figur 4 zeigt die Montage des Tragerteils am
Motor. Wie bereits erwahnt und in Figur 3 beschrieben
ist der Kurbelwellendichtring 28 bereits zentriert. Zu-
nachst wird ein Aufweitdorn 35 in das Tragerteil einge-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

schoben. Auf diesem Aufweitdorn ist eine Aufweithiilse
36 und eine Positionshilse 37 angeordnet. Die Positi-
onshiilse wird gemaR Figur 4 b bis an den Wellendicht-
ring 26 geschoben. Die Aufweithulse wird soweit nach
links geschoben bis die Schmutzlippe 30 sich in eine
Nut 38 der Aufweithiilse erstreckt.

[0020] Nun kann die Kurbelwelle 39 von links einge-
schoben werden. Diese bewegt den Aufweitdorn 35 und
die Aufweithulse 36 nach rechts. Sobald der Kurbelwel-
lendichtring 28 auf der Kurbelwelle aufliegt, kdnnen die
Montagehilfsmittel entfernt werden. AnschlieRend wird
das Tragerteil 10 Uiber die in Figur 1 gezeigten Schraub-
verbindungen mit den Bestigungsbohrungen 11 an der
Brennkraftmaschine befestigt.

Patentanspriiche

1. Olmodul fiir eine Brennkraftmaschine, bestehend
aus einem Tragerelement, einer in dem Tragerele-
ment integrierten Olpumpe, einem Offilter, welches
an das Tragerelement angeflanscht ist und wenig-
stens einem Druckregelventil, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Tragerelement (10) aus Kunst-
stoff besteht und einen Flanschbereich der Brenn-
kraftmaschine Uberdeckt und das Gehause fir die
Olpumpe (12) im Flanschbereich der Brennkraftma-
schine am Tragerelement (10) angeordnet ist.

2. Olmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB der Olfilter ein Gehausedlfilter (21) ist mit
einem metallfreien Filtereinsatz und die Rohflissig-
keitszuleitung und die Reinflissigkeitsableitung in
das Tragerelement (10) integriert sind.

3. Olmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB ein mit dem KihlImittel der Brennkraftma-
schine durchstrémter Olkihler in das Tragerele-
ment (10) integriert ist oder am Tragerelement an-
geflanscht ist.

4. Olmodul nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB die Olpumpe (12)
eine Innenzahnradpumpe ist, welche in einem
flanschférmigen flachen Aluminiumdruckgufteil
(13) im Tragerelement (10) integriert ist.

5. Olmodul nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB die durch das Ol-
modul und die Olpumpe hindurchfiihrende Kurbel-
welle (39) der Brennkraftmaschine nach aufRen mit
einem Dichtring (28) ausgebildet ist, der in einem
Flansch gehalten wird und eine Dicht- und/oder
Schmutzlippe aus PTFE und einer eingespritzten
Silikondichtung zur axialen Abdichtung der Kurbel-
welle aufweist.

6. Dichtring insbesondere zur Verwendung in einem
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Olmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB er aus einem thermoplastischen Kunst-
stoff mit umspritzter Dicht- und Schmutzlippe (30)
aus PTFE und eingespritzter Silikondichtung (29)
zur axialen Abdichtung einer Welle dient, wobei 5
zum Einfligen der Welle eine Montagehllse (31)
vorgesehen ist, welche die Dichtlippen vorpositio-
niert und mit einer Montageattrappe (33) der Welle
eine exakte Zentrierung des Dichtrings (28) an ei-
nem Aufnahmeflansch erfolgt. 10
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