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(54) Ballenpresse

(57)  Es wird eine Ballenpresse mit in einem Gestell
(1) nebeneinandergereihten Prel3kasten (2) und mit ei- ) FIG.3
nem auf einer Gestellfihrung (4) entlang der Kastenrei- : P\ = —
he Uber die nach oben offenen PrelRkasten (2) verfahr- 1

baren Wagen (3) beschrieben, der einen in den jeweili- }

gen PreRkasten (2) absenkbaren Prelstempel tragt. L
Um vorteilhafte Konstruktionsbedingungen zu schaffen, j T
wird vorgeschlagen, daR den beiden Stirnseiten (8) des

Wagens (3) je ein sich quer zur Gestellfihrung (4) Gber l
die oberen Kastendffnungen erstreckender Brems- }
schild (9) vorgelagert ist, der wenigstens einen mit einer i
zur Gestellfihrung (4) parallelen Aufsetzschiene (12)
zusammenwirkenden, mit Abstand unterhalb und vor
der horizontalen Anlenkachse (10) des Bremsschildes
(9) liegenden Stitzanschlag (11) bildet, dessen auf die
Anlenkachse (10) bezogene Hebellange (I) den vertika-
len Abstand (a) der Anlenkachse (10) von der Aufsetz-
schiene (12) Ubersteigt, und daf} der Wagen (3) zumin-
dest einen unterhalb einer gestellfesten Bremsschiene
(15) angeordneten Bremsbacken (14) aufweist, dessen
vertikaler Abstand (b) zur Bremsschiene (15) kleiner als
die Langendifferenz zwischen der Hebelldnge (1) des
Stiitzanschlages (11) und dem Abstand (a) der Anlenk-
achse (10) von der Aufsetzschiene (12) ist.

1
|
i
|
|
|
|
}
|
!
|
|

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



1 EP 1179 413 A2 2

Beschreibung

[0001] Die Erfindung beziehtsich auf eine Ballenpres-
se mit in einem Gestell nebeneinandergereihten
PreRkasten und mit einem auf einer Gestellfiihrung ent-
lang der Kastenreihe liber die nach oben offenen Pref3-
kasten verfahrbaren Wagen, der einen in den jeweiligen
PrelRkasten absenkbaren Pre3stempel tragt.

[0002] Bei Ballenpressen mit mehreren nebeneinan-
dergereihten Pref3kasten, tber die ein Wagen mit einem
PreRRstempel verfahren wird, der nach einer Verriege-
lung des Wagens gegenuber dem jeweiligen Pref3ka-
sten in diesen PrelRkasten abgesenkt wird, um bei-
spielsweise Papier, Verpackungsmaterial oder Kartona-
gen zu Ballen zu pressen, besteht die Gefahr, daf} beim
Verfahren des Wagens ein in die obere Einfiilléffnung
eines PrelRkastens ragendes Hindernis, beispielsweise
eine Hand oder ein Arm, zwischen dem Schlitten und
einer quer zum Schlitten verlaufenden Kastenwand ge-
quetscht wird. Obwohl diese Wagen mit den Pref3stem-
peln und dem Stempelantrieb im allgemeinen von Hand
aus auf Schienen einer Gestellfiihrung Uber leichtgan-
gige Laufrollen verfahren werden koénnen (WO
99/19138 A1), ist der Anhalteweg bei einer Bremsung
von Hand aus aufgrund der wirksamen Massenkrafte zu
grof3, um ein Verletzungsrisiko ausschlieen zu kénnen,
wenn der Schlitten einen Kérperteil gegen eine Kasten-
wand driickt.

[0003] Bei von Hand aus verschiebbaren, schienen-
gebundenen Wagen ist es schlielich bekannt (FR 2
460 122 A), die einzelnen Wagen mit Schlitten zu ver-
sehen, die auf dem Fahrgestell der Wagen in Schienen-
langsrichtung verschiebbar gelagert sind und zwei ge-
gensinnige Bremsschuhe tragen. Trifft ein (ber die Wa-
genlange vorstehender Anschlag des Schlittens auf ein
Hindernis auf, so wird der Schlitten gegeniiber dem wei-
terfahrenden Wagen gegen die Kraft einer Riickstellfe-
der verschoben, bis der in Anschlagrichtung wirksame
Bremsschuh zwischen Schiene und Rad greift und da-
mit die Bremsung des Wagens einleitet. Nachteilig bei
dieser bekannten Konstruktion ist vor allem, da® mit ei-
nem den Stellweg des Schlittens Gibersteigenden Anhal-
teweg gerechnet werden muf3, der unter anderem von
der Reibung zwischen dem Bremsschuh und der Schie-
ne abhangt. AuBerdem ist mit der Anordnung eines sich
Uber die Wagenlange erstreckenden Schlittens und der
zugehorigen Bremsschuhe ein entsprechender Platz-
bedarf verbunden, was eine solche Bremseinrichtung
fur den Einsatz bei einer Ballenpresse ungeeignet
macht, die einen verfahrbaren Wagen fir den
PreR3stempel aufweist.

[0004] Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrun-
de, eine Ballenpresse der eingangs geschilderten Art so
auszugestalten, da beim Anfahren des Wagens an ein
in die obere Offnung eines PreRkastens ragendes Hin-
dernis der Wagen rechtzeitig angehalten wird, um jede
Verletzungsgefahr auszuschliefRen.

[0005] Die Erfindung l6st die gestellte Aufgabe da-
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durch, dal den beiden Stirnseiten des Wagens je ein
sich quer zur Gestellfiihrung Gber die oberen Kastend6ff-
nungen erstreckender Bremsschild vorgelagert ist, der
wenigstens einen mit einer zur Gestellfiihrung paralle-
len Aufsetzschiene zusammenwirkenden, mit Abstand
unterhalb und vor der horizontalen Anlenkachse des
Bremsschildes liegenden Stiitzanschlag bildet, dessen
auf die Anlenkachse bezogene Hebellange den vertika-
len Abstand der Anlenkachse von der Aufsetzschiene
Ubersteigt, und dal® der Wagen zumindest einen unter-
halb einer gestellfesten Bremsschiene angeordneten
Bremsbacken aufweist, dessen vertikaler Abstand zur
Bremsschiene kleiner als die Langendifferenz zwischen
der Hebellange des Stiitzanschlages und dem Abstand
der Anlenkachse von der Aufsetzschiene ist.

[0006] Aufgrund des der Stirnseite des Wagens vor-
gelagerten Bremsschildes, das um eine horizontale An-
lenkachse verschwenkbar ist, kann beim Anschlagen
des Bremsschildes an ein Hindernis entlang eines An-
halteweges gebremst werden, der den Einschwenkweg
des Bremsschildes gegen den Wagen nicht Ubersteigt,
so dafd sich nach dem Anschlag kein weiterer Vorschub
des Bremsschildes in Richtung des Hindernisses er-
gibt.. Da mit dem Anschlagen des Bremsschildes an ein
Hindernis der Stltzanschlag des Bremsschildes an die
Aufsetzschiene angedriickt wird, und zwar aufgrund der
gegebenen Neigungs- und Reibungswinkel unter einer
Selbsthemmung, bildet der Stiitzanschlag einen Mo-
mentanpol, um den der Bremsschild mit der Wirkung
verschwenkt wird, dal® der Wagen im Bereich der Stirn-
wand angehoben wird. Die sich auf die Anlenkachse
des Bremsschildes beziehende Hebelldnge des Stiitz-
anschlages ist ja groer als der vertikale Abstand des
Stlitzanschlages von der Anlenkachse. Die Hubbewe-
gung des Wagens kann vorteilhaft zur Abbremsung des
Wagens ausgenitzt werden, indem am Wagen wenig-
stens ein Bremsbacken vorgesehen wird, der eine
Bremsschiene untergreift, so dall beim Anheben des
Wagens der Bremsbacken von unten an die Brems-
schiene angedruckt wird. Um die fir die Bremsung er-
forderliche Hubhdhe sicherzustellen, ist die Langendif-
ferenz zwischen der Hebelldnge des Stiitzanschlages
und dem Abstand der Anlenkachse von der Aufsetz-
schiene in der Ruhestellung des Bremsschildes groRer
als der vertikale Abstand zwischen Bremsbacken und
Bremsschiene zu wahlen. Der an ein Hindernis anschla-
gende Bremsschild 16st daher eine Vollbremsung des
Wagens innerhalb des Schwenkbereiches des Brems-
schildes gegeniiber dem Wagen aus. Die auf das Hin-
dernis Uber den Bremsschild ausgetibte Belastung kann
daher auf ein Mal® beschrankt werden, das durch das
selbsthemmende Aufsetzen des Stitzanschlages auf
die Aufsetzschiene bestimmt wird.

[0007] Um einfache Konstruktionsbedingungen zu
schaffen, kann die Gestellfihrung fir den Wagen die
Aufsetzschiene bilden, so dall gesonderte Aufsetz-
schienen entfallen kénnen. Da die Gestellfihrung die
Auflasten durch den Wagen abzutragen haben, bedarf
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es auch keiner zusatzlichen Verstarkung, um das Wa-
gengewicht Uber den Stutzanschlag abtragen zu kon-
nen.

[0008] Der Hebelwinkel fiir den Stitzanschlag kann
in bezug auf den Reibungswinkel zwischen der Aufsetz-
schiene und dem Stiitzanschlag so gewahlt werden,
daf sich der Bremsschild Gber den Stitzanschlag auf
der Aufsetzschiene gleitend abstiitzt. Die Selbsthem-
mung wird in diesem Fall erst mit einer zusatzlichen Be-
lastung des Bremsschildes beim Anschlagen an ein
Hindernis wirksam. Um unbeabsichtigte Bremsvorgéan-
ge Uber den Bremsschild auszuschlie3en, empfiehlt es
sich jedoch, den Bremsschild mit Hilfe wenigstens einer
Feder in eine Ruhestellung mit von der Aufsetzschiene
abgehobenem Stitzanschlag zu verschwenken. Zur
Bremsung des Wagens ist der Bremsschild entgegen
der Federkraft gegen den Wagen zu verlagern, wobei
der Stltzanschlag selbsthemmend auf die Aufsetz-
schiene aufgesetzt wird.

[0009] In der Zeichnung ist der Erfindungsgegen-
stand beispielsweise dargestellt. Es zeigen

Fig. 1  eine erfindungsgemaRe Ballenpresse aus-
schnittsweise im Bereich des Wagens in einer
schematischen Seitenansicht,

eine stirnseitige Ansicht des Wagens der Bal-
lenpresse und

eine zum Teil aufgerissene Seitenansicht des
Wagens im Bereich eines Bremsschildes in ei-
nem grofReren Mafistab.

Fig. 2

Fig. 3

[0010] Gemal dem dargestellten Ausfiihrungsbei-
spiel weist die Ballenpresse mehrere in einem Gestell
1 nebeneinandergereihte PreRkasten 2 auf, die mit ei-
nem Wagen 3 zusammenwirken, der einen nach unten
in die nach oben offenen PrelRkdsten 2 absenkbaren
PreRstempel tragt, der aus Ubersichtlichkeitsgriinden
nicht dargestellt ist. Der Wagen 3 ist auf einer Gestell-
fihrung 4 oberhalb der PreRkastenreihe verfahrbar und
kann in den den einzelnen Prel3kasten zugeordneten
Arbeitsstellungen verriegelt werden. Die Gestellfiihrung
4 pbesteht aus Laufschienen 5, auf denen Laufrollen 6
des Wagens 3 abrollen, der von Hand aus zwischen den
einzelnen Arbeitsstellungen verfahren wird.

[0011] Um zu verhindern, da zwischen dem Wagen
3 und einer Querwand 7 ein Koérperteil unter Verlet-
zungsgefahr eingezwangt wird, ist den Stirnseiten 8 des
Wagens 3 jeweils ein Bremsschild 9 vorgelagert, das
sich quer zur Gestellflihrung 4 UGber die PreRkastenoff-
nung erstreckt und um eine horizontale Anlenkachse 10
verschwenkbar an den Stirnseiten 8 gehalten wird. Die-
se Bremsschilde 9 bestehen gemaR dem dargestellten
Ausfiihrungsbeispiel aus einer Blechschirze, die auf
wenigstens einer Seite einen Stiitzanschlag 11 bildet,
der mit einer Aufsetzschiene 12 zusammenwirkt. Die
Aufsetzschiene 12 ergibt sich durch eine Laufschiene 5
der Gestellfihrung 4, was jedoch nicht zwingend ist.
Wie insbesondere der Fig. 3 entnommen werden kann,
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liegt der Stltzanschlag 11 mit Abstand unterhalb und
vor der Anlenkachse 10, wobei die Anordnung so ge-
troffen ist, dal} die auf die Anlenkachse 10 bezogene
Hebellange | des Stltzanschlages 11 groRer als der ver-
tikale Abstand a der Anlenkachse 10 von der Aufsetz-
schiene 12 ist. Fahrt der Wagen 3 mit dem Bremsschild
9 an ein Hindernis an, so wird der Bremsschild 9 aus
seiner Ruhestellung, in der der Stltzanschlag 11 mit ge-
ringem Bewegungsspiel Uber die Aufsetzschiene 12 be-
wegt wird, gegen die Kraft einer Feder 13 gegen den
Wagen 3 eingeschwenkt, wobei der Stitzanschlag 11
auf die Aufsetzschiene 12 aufgesetzt und wegen der ge-
wahlten Neigungs- und Reibungswinkel selbsthem-
mend festgehalten wird. Dies bedeutet, dal der Stiitz-
anschlag 11 einen Momentanpol bildet, um den der
Bremsschild 9 verschwenkt wird, was aufgrund der ge-
wahlten Abstandsverhaltnisse | zu a ein Ausheben des
Wagens 3 aus der mit vollen Linien gezeichneten Fahr-
stellung in die strichpunktiert angedeutete Bremsstel-
lung zur Folge hat. Die Bremsung selbst erfolgt Giber
dem Wagen 3 zugeordnete Bremsbacken 14, die die als
Bremsschienen 15 ausgebildeten Laufschienen 5 der
Gestellfiihrung 4 untergreifen, so dal’ beim Anheben
des Wagens 3 die Bremsbacken 14 von unten an die
Bremsschienen 15 angedruckt werden. Der vertikale
Abstand b zwischen den Bremsbacken 14 und der
Bremsschiene 15 muR in der Fahrstellung des Wagens
3 kleiner als der Uber den Bremsschild 9 bedingten Hub,
also kleiner als die Langendifferenz (I-a) gewahlt wer-
den.

[0012] Werden die angefiihrten Bedingungen einge-
halten, so wird der Wagen 3 innerhalb des Schwenkbe-
reiches des Bremsschildes 9 zum Stillstand gebracht,
wenn der Bremsschild 9 gegen die Kraft der Feder 13
mit dem Stitzanschlag 11 auf die Aufsetzschiene 12
aufgesetzt wird, ohne dall der Bremsschild 9 in Fahr-
richtung des Wagens 3 vorgeschoben werden kann.
Dies bedeutet, daf ein in den Weg des Wagens 3 ra-
gendes Hindernis lediglich durch die Kraft der Feder 13
beaufschlagt wird, bevor der Wagen 3 zum Stillstand
kommt. Damit kénnen alle Verletzungsgefahren ausge-
schlossen werden, die sonst auf ein stirnseitiges Anfah-
ren durch den Wagen 3 zurlickzufiihren sind.

Patentanspriiche

1. Ballenpresse mit in einem Gestell (1) nebeneinan-
dergereihten PreRkasten (2) und mit einem auf ei-
ner Gestellfihrung (4) entlang der Kastenreihe tber
die nach oben offenen PreRRkasten (2) verfahrbaren
Wagen (3), der einen in den jeweiligen Prel3kasten
(2) absenkbaren PreRRstempel tragt, dadurch ge-
kennzeichnet, daB den beiden Stirnseiten (8) des
Wagens (3) je ein sich quer zur Gestellfiihrung (4)
Uber die oberen Kastendffnungen erstreckender
Bremsschild (9) vorgelagert ist, der wenigstens ei-
nen mit einer zur Gestellfihrung (4) parallelen Auf-
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setzschiene (12) zusammenwirkenden, mit Ab-
stand unterhalb und vor der horizontalen Anlenk-
achse (10) des Bremsschildes (9) liegenden Stiitz-
anschlag (11) bildet, dessen auf die Anlenkachse
(10) bezogene Hebelldnge (I) den vertikalen Ab- 5
stand (a) der Anlenkachse (10) von der Aufsetz-
schiene (12) ubersteigt, und dall der Wagen (3) zu-
mindest einen unterhalb einer gestellfesten Brems-
schiene (15) angeordneten Bremsbacken (14) auf-
weist, dessen vertikaler Abstand (b) zur Brems- 10
schiene (15) kleiner als die Langendifferenz zwi-
schen der Hebellange (I) des Stiitzanschlages (11)
und dem Abstand (a) der Anlenkachse (10) von der
Aufsetzschiene (12) ist.

15
Ballenpresse nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Gestellfiihrung (4) fir den Wagen
(3) die Aufsetzschiene (12) bildet.

Ballenpresse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 20
kennzeichnet, daR der Bremsschild (9) mit Hilfe
wenigstens einer Feder (13) in eine Ruhestellung
mit von der Aufsetzschiene (12) abgehobenem

Stltzanschlag (11) verschwenkbar ist.
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