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(54) Kupplungsvorrichtung fiir Tiirverriegelungsanlagen

(57)  Eine Kupplungsvorrichtung dient der Kraftliber-
tragung von Tirgriffen auf eine SchlofRfalle. Ein Kupp-
lungselement (26, 28) sorgt dabei in einer ersten Stel-
lung fur Formschlu zwischen Verbindungselementen
(12, 14) der Tirgriffe und einem Mitnehmerelement (16)
der SchlofRfalle. In einer zweiten Stellung des Kupp-

lungselements (16) ist der Formschlu® aufgehoben. Um
mit mdglichst geringem Aufwand eine weitere Schliel3-
funktion zu erreichen, wird es ermdglicht, das Kupp-
lungselement in eine dritte Stellung zu bewegen, in wel-
cher nur ein Formschlul® zwischen einem Verbindungs-
element (14) und dem Mitnehmerelement (16) gegeben
ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung befaf3t sich mit einer Kupplungs-
vorrichtung flr Tarverriegelungsanlagen zur form-
schliissigen Ubertragung von Betatigungskraften von
wenigstens zwei Tirgriffen auf eine Sperrklinke eines
Tlrschlosses, wobei jeweils ein Verbindungselement
fur einen TurauRengriff bzw. Turinnengriff, ein Mitneh-
merelement zur Verbindung mit der Sperrklinke und ein
Kupplungselement vorgesehen ist, das in eine erste
Stellung, in welcher es den Formschlu zwischen den
beiden Verbindungselementen und dem Mitnehmerele-
ment herstellt, und in eine zweite Stellung bewegbar ist,
in welcher der Formschlu® zwischen den Verbindungs-
elementen und dem Mitnehmerelement aufgehoben ist.
[0002] Derartige Kupplungsvorrichtungen, bei wel-
chen der FormschluB3 im verriegelten Zustand der Tur
zur Verriegelung aufhebbar ist, werden gegenuber sol-
chen Vorrichtungen bevorzugt, die den Mechanismus
blockieren, da diese durch gewaltsames Ziehen an den
Targriffen unter Umstanden extrem hohen Belastungen
ausgesetzt sind, die den Mechanismus beschadigen
kénnen.

[0003] Es ist bereits bekannt, eine Kupplungsvorrich-
tung der eingangs beschriebenen Art vorzusehen, wo-
bei eine separate Kupplungsvorrichtung vorgesehen
werden mul3, wenn eine Zusatzfunktion gewlinscht ist,
wie z. B. eine Kindersicherung, bei welcher das Entrie-
geln nur durch Betatigen des TirauRengriffes ermég-
licht sein soll. Dadurch vergrofert sich jedoch der Bau-
aufwand betrachtlich, wodurch neben den Kosten auch
der bendtigte Bauraum erhéht wird.

[0004] Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung be-
steht darin, eine vereinfachte Kupplungsvorrichtung zu
schaffen, die eine weitere Schlief3funktion mit moglichst
geringem Aufwand ermdglicht.

[0005] ErfindungsgemaR wird die Aufgabe durch eine
Kupplungsvorrichtung der eingangs beschriebenen Art
geldst, bei welcher das Kupplungselement in eine dritte
Stellung bewegbar ist, in welcher nur das Verbindungs-
element eines Turgriffes formschlissig mit dem Mitneh-
merelement zusammenwirkt, wahrend der Verbin-
dungshebel des anderen Tirgriffes von dem Mitneh-
merelement entkoppelt ist.

[0006] Die erfindungsgemafe Kupplungsvorrichtung
ermdglicht durch die zuséatzlich anfahrbare Stellung des
Kupplungselements eine weitere Schlief3funktion, ohne
eine separate Kupplungsvorrichtung vorsehen zu mis-
sen. Der mechanische Mehraufwand 12t sich minimie-
ren, wobei auch nur ein geringer Raumbedarf erforder-
lich ist, was in vielen Einbausituationen von Vorteil ist.
[0007] Vorzugsweise ist der Turauliengriff iber sein
Verbindungselement in der dritten Stellung formschlus-
sig mit dem Mitnehmerelement verbunden, so daf} die
an den hinteren Tiren von Fahrzeugen meist ge-
wiinschte Kindersicherung realisierbar ist.

[0008] Obgleich sich die erfindungsgeméaRe Kupp-
lungsvorrichtung auch bei linear bewegten Elementen
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einsetzen laRkt, ist in bevorzugter Weiterbildung der Er-
findung vorgesehen, dal} die Verbindungselemente und
das Mitnehmerelement drehbar auf einer Achse gela-
gert sind und das Kupplungselement im wesentlichen
radial zwischen seinen Stellungen bewegbar ist.

Bei dieser Bauform lassen sich die auftretenden Krafte
bei sehr geringem Bauraum gut beherrschen und die
Reibungsverluste in dem Umlenkmechanismus sind be-
sonders gering.

[0009] Besonders bevorzugt ist es, die Verbindungs-
elemente und das Mitnehmerelement aus Blech ge-
schichtet anzuordnen.

[0010] Die Ausbildung der einzelnen Elemente aus
Blech in hinreichender Starke ermdglicht in Verbindung
mit der Ubereinander liegenden Anordnung eine beson-
ders geringe Bauraumtiefe und auch die Kropfung der
Elemente kann auf ein Minimum begrenzt werden, wo-
durch sich besonders steife Hebel ausbilden lassen.
Der letzte Punkt ist insbesondere dann von Vorteil,
wenn nach einem schwereren Unfall héhere Betati-
gungskrafte als ublich notwendig sein sollten, um die
Sperrklinke zu entriegeln.

[0011] Das Kupplungselement besitzt in weiterer be-
vorzugter Ausfiihrungsform ein bolzenahnliches Ele-
ment, das in einem radialen Freiraum zwischen den Ver-
bindungselementen und dem Mitnehmerelement be-
wegbar ist, wobei ein Verbindungselement eines sich
radial bis in den Bereich der ersten Stellung des bolzen-
ahnlichen Elements erstreckenden Mithnehmers und das
andere Verbindungselement einen sich bis in den Be-
reich der dritten Stellung des bolzenahnlichen Elements
erstreckenden Mithehmer aufweist.

[0012] Die Ausbildung des Kupplungselements als
kurzer Bolzen, Stift, Absatz, angeformter Vorsprung
oder dergleichen fiihrt zu einer besonders hohen Stei-
figkeit, die die Ubertragung von Kréaften zwischen den
Lagen der Verbindungselemente und dem Mitnehmer-
element erméglicht. In der ersten Stellung sind alle drei
Elemente formschlissig miteinander verbunden, in der
dritten mittleren Stellung nur ein Verbindungselement
und das Mitnehmerelement und in der zweiten Stellung,
in welcher das Kupplungselement seine radial duerste
Lage einnimmt, sind die Verbindungselemente von dem
Mitnehmerelement entkoppelt, d. h. die Tur ist verrie-
gelt.

[0013] Vorzugsweise ist das Kupplungselement wei-
terhin mit Hilfe eines Federelements in Richtung seiner
ersten Stellung vorbelastet, wobei bei freigegebenem
Kupplungselement eine Bewegung aus der zweiten
Stellung Uber die mittlere dritte Stellung in die erste Stel-
lung erfolgt.

[0014] In Kombination mit einem vorzugsweise eben-
falls verwirklichten Merkmal, wonach wenigstens ein
Betatigungselement fir das Kupplungselement mit
Spiel versehenist, das dem Kupplungselement eine be-
stimmte Relativbewegung zu dem wenigstens einen
Betatigungselement ermdglicht, 1aRt sich eine Spei-
cherfunktion erreichen. So wird sichergestellt, dal} bei
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voribergehend blockiertem Kupplungselement, bei-
spielsweise infolge eines gezogenen Tirgriffes, ein Um-
schaltvorgang unter der Wirkung des Federelements
nach dem Loslassen des betreffenden Turgriffes von-
statten geht, ohne daf eine nochmalige Betatigung bei-
spielsweise der Zentralverriegelung notwendig ware.
[0015] Vorzugsweise sind zwei separate Betati-
gungselemente vorgesehen, wobei ein erstes Betati-
gungselement zum Bewegen des Kupplungselements
zwischen der ersten und der zweiten Stellung und das
zweite Betatigungselement zum Bewegen des Kupp-
lungselements in die dritte Stellung vorgesehen ist. Da-
bei dient der erste Betatigungshebel zum Ver- und Ent-
riegeln der Tur, wahrend der zweite Betatigungshebel
das Einschalten der Kindersicherung ermoglicht.
[0016] Entsprechend den Verbindungselementen
und dem Mitnehmerelement kénnen auch die Betati-
gungselemente aus Blech gefertigt sein, wobei die bei-
den Betétigungselemente vorzugsweise um eine ge-
meinsame Schwenkachse verstellbar sind.

[0017] Es ist ohne weiteres denkbar, wenigstens ei-
nen Betatigungshebel motorisch anzutreiben, wobei
vorzugsweise der erste Betatigungshebel Uber einen
elektrischen oder pneumatischen Antrieb verfliigt, um
die heute Ubliche Funktion einer Zentralverriegelung zu
realisieren.

[0018] Die Verbindung zwischen den Betatigungsele-
menten und dem Kupplungselement wird vorzugsweise
dadurch erreicht, da das Kupplungselement wenig-
stens Uber ein stiftdhnliches Element verflgt, so dal} ei-
ne Mithahme durch die beiden Betatigungselemente er-
moglicht ist. Bevorzugt sitzt wenigstens ein Stiftelement
in einem Langloch eines Betatigungselements, dessen
Lage und GroRe so bemessen ist, dal3 das betreffende
Betatigungselement die Mitnahme des Kupplungsele-
ments in die gewlinschte Stellung erméglicht und dabei
sicherstellt, daR sich die beiden Betatigungselemente
Uber das Kupplungselement nicht gegenseitig behin-
dern und das Kupplungselement den gewiinschten Be-
wegungsspielraum fur die Speicherfunktion besitzt.
[0019] In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungs-
form der Erfindung kann ein Sicherungsauswurf vorge-
sehen sein, der durch eine Wirkverbindung zwischen
dem Verbindungselement des Turinnengriffes und dem
ersten Betatigungselement erreichbar ist, so daf} im
Notfall durch Betéatigen des Tlrinnengriffes eine Entrie-
gelung durch Bewegen des Kupplungselements in sei-
ne radial innerste Stellung ermdglicht ist.

[0020] Nachfolgend wird anhand der beigefligten
Zeichnungen naher auf ein Ausflihrungsbeispiel der Er-
findung eingegangen. Es zeigen:

Fig. 1  eine Kupplungsvorrichtung eines Tirschlos-
ses im Entriegelungszustand;
Fig. 2 eine Ruickansicht der Kupplungsvorrichtung

gemal Fig. 1;
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Fig. 3  eine Frontansicht der Kupplungsvorrichtung
gemal Fig. 1 bei in der Stellung "Kindersiche-
rung" befindlichem Tirschlof;

Fig. 4 eine Ansichtder Kupplungsvorrichtung gemaf
Fig. 1 bei verriegeltem TlrschloB;

Fig. 5 eine Rickansicht der Kupplungsvorrichtung in
der Stellung gemaR Fig. 4.

[0021] InFig. 1 ist eine Kupplungsvorrichtung 10 dar-

gestellt, die zwischen die Turgriffe (nicht dargestellt)
und die Sperrklinke (ebenfalls nicht gezeigt) eines Tur-
schlosses, insbesondere einer Kraftfahrzeugtir oder
-klappe, geschaltet ist und die verschiedenen geforder-
ten SchlieRfunktionen realisiert.

[0022] Die Kupplungsvorrichtung 10 besitzt einen er-
sten Verbindungshebel 12, welcher mit dem Tirinnen-
griff in Verbindung steht, einen zweiten Verbindungshe-
bel 14, der mit dem TirauRengriff in Verbindung steht,
und einen Mithehmerhebel 16, der mit einer Sperrklinke
(nicht gezeigt) zusammenwirkt und diese im Falle sei-
nes Verschwenkens 6ffnet. Die Sperrklinke und der Mit-
nehmerhebel kénnen auch einstickig ausgebildet sein.
Die beiden Verbindungselemente 12, 14 und das Mit-
nehmerelement 16 bestehen jeweils aus Blech einer zur
Ubertragung der geforderten Krafte geeigneten Starke
und sind um eine gemeinsame, durch einen Bolzen 18
definierte Achse schwenkbar gelagert. Um die beiden
Verbindungshebel 12, 14 und den Mitnehmerhebel 16
in ihrer Ruhelage zu sichern, sind Rickstellfedern 20,
22, 24 vorgesehen.

[0023] Die beiden Verbindungselemente 12, 14 und
das Mitnehmerelement 16 sind derart ausgebildet, da®
zwischen ihnen selbst kein FormschluB® besteht. Dieser
FormschluR zur Ubertragung der Betatigungskrafte von
den Turgriffen auf die Sperrklinke ist durch ein Kupp-
lungselement 26 mit einem bolzen&hnlichen Vorsprung
28 erreichbar, der in einem Zwischenraum 30 radial be-
weglich ist, der durch eine erste Mithahmeflanke 32 des
ersten Verbindungshebels 12 und eine zweite Mitnah-
meflanke 34 des zweiten Verbindungshebels 14 auf der
einen Seite und eine Folgeflanke 36 des Mithehmerhe-
bels 16 auf der anderen Seite begrenzt ist. Die erste Mit-
nahmeflanke 32 besitzt die geringste, die zweite Mitnah-
meflanke 34 eine mittlere und die Folgeflanke 36 die
grolte radiale Erstreckung. Eine Haltefeder 38, die Gber
einen Stift 40 auf das Kupplungselement 26 wirkt, ist be-
strebt, dieses in seiner radial innersten Lage zu halten,
in welcher der bolzendhnliche Vorsprung 28, dessen
Lange selbstverstandlich uber die Tiefe der beiden Ver-
bindungselemente 12, 14 und des Mithehmerelements
16 reicht, eine formschlissige Verbindung zwischen
den beiden Verbindungshebeln 12, 14 und dem Mitneh-
merhebel 16 herstellt. In dieser ersten Stellung des
Kupplungselements 26 befindet sich das TirschloR
durch den bestehenden Formschlul in seiner entriegel-
ten Stellung.



5 EP 1191171 A2 6

[0024] Die Kupplungsvorrichtung 10 verfligt weiterhin
Uber einen ersten Betatigungshebel 42 und einen zwei-
ten Betatigungshebel 44, die um eine durch einen wei-
teren Bolzen 46 definierte gemeinsame Drehachse ver-
schwenkbar sind. Der Bolzen 46, der an den Hebel 42
angeformt oder angeschweildt sein kann, bietet auch
der Haltefeder 38 des Kupplungselements 26 Halt. An
einem Hebelarm 48 des ersten Betatigungshebels 42
istin einem sich mit dem Kupplungselement 26 decken-
den Bereich ein in Umfangsrichtung um die Drehachse
des ersten Betatigungshebels 42 ausgebildetes
Langloch 50 vorgesehen, in welches ein mit dem Kupp-
lungselement 26 verbundener Stift 52 ragt (siehe Fig.
2). In derin Fig. 1 und 2 dargestellten entriegelten Tur-
schloBstellung befindet sich auch der Betatigungshebel
42 in seiner Ruhelage und der Stift 52 befindet sich in
Anlage oder in der Nahe des dem Zwischenraum 30 zu-
gewandten Ende des Langloches 50.

[0025] Aneinem zweiten Hebelarm 54 des ersten Be-
tatigungshebels 42 ist eine Klaue 56 ausgebildet, in wel-
cher ein Mitnehmerelement eines vorzugsweise elek-
trisch angetriebenen Zentralverriegelungsantriebes
eingreift. Durch Betatigung des Antriebes laflt sich der
erste Betatigungshebel 42 in die in Fig. 4 und 5 darge-
stellte Position verschwenken, wobei durch Mitnahme
des Stiftes 52 und damit des Kupplungselementes 26
der den urspriinglich Formschluf3 herstellenden Vor-
sprung 28 in dem Zwischenraum 30 radial nach auen
bewegt wird, so daf’ dieser aus dem Eingriffsbereich der
beiden Mitnehmerflanken 32, 34 gelangt. Damit ist der
Formschluf® zwischen den beiden Verbindungshebeln
12, 14 und dem Mitnehmerhebel 16, an dessen Folge-
flanke 36 der Vorsprung 28 auch in dieser radialen Au-
Renstellung noch anliegt, aufgehoben, so daf3 eine Ent-
riegelung der Tur wieder durch Betatigen des Tlrinnen-
griffes noch durch Betatigen des Turaul3engriffes er-
moglicht ist. Das TurschlofR befindet sich folglich in sei-
ner verriegelten Stellung.

[0026] Der zweite Betatigungshebel 44 dient dazu,
das Kupplungselement 26 und damit den bolzenahnli-
chen Vorsprung 28 in einer mittleren Radialstellung (sie-
he Fig. 3) zwischen den beiden in Fig. 1 bzw. Fig. 4 ge-
zeigten Radialstellungen zu halten. Uber einen Stellarm
58 kann der zweite Betatigungshebel 44 hierzu in die in
Fig. 3 gezeigte Kindersicherungsstellung verschwenkt
werden, die beispielsweise durch ein bistabiles Feder-
element arretiert ist. Dadurch wird auch ein Haltearm 60
des zweiten Betatigungshebels 44 in eine von der Dreh-
achse der beiden Verbindungshebel 12, 14 entferntere
Position verschwenkt, wobei eine mit einem Kindersi-
cherungsbolzen 62 zusammenwirkende Anlagekante
(nicht sichtbar) dafiir sorgt, da® das Kupplungselement
bei entriegeltem Turschlof3 nicht in seine radial innerste
Stellung, wie diese in Fig. 1 und 2 dargestellt ist, gelan-
gen kann, sondern in einer mittleren Radialstellung ver-
harrt, in welcher der bolzenahnliche Vorsprung 28 des
Kupplungselements 26 auRRerhalb des Eingriffsbereichs
der ersten Mitnehmerflanke des ersten Verbindungshe-
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bels 12 aber noch im Eingriffsbereich der zweiten Mit-
nehmerflanke 34 des zweiten Verbindungshebels 14
liegt. Folglich ist der Formschlufd zwischen dem ersten
Verbindungshebel 12 und dem Mitnehmerhebel 16 auf-
gehoben, wahrend durch den fortbestehenden Form-
schlufl zwischen dem zweiten Verbindungshebel 14
und dem Mitnehmerhebel 16 ein Offnen der Tir durch
Betéatigung des TirauBengriffes ermdglicht ist. Der Stift
52 des Kupplungselements 26 befindet sich dabei in ei-
ner mittleren Position in dem Langloch 50 des ersten
Betatigungshebels 42, so dall bei dessen Verschwen-
ken in die Verriegelungsstellung des Turschlosses eine
Mitnahme erst auf dem letzten Wegstiick zwischen der
mittleren und der radial auBeren Stellung des Kupp-
lungselementes 26 erfolgt.

[0027] Die Haltefeder 38 sorgt auch fiir eine Speicher-
funktion von SchlieRstellungen. Befindet sich beispiels-
weise das Kupplungselement in der in Fig. 4 und 5 dar-
gestellten radial auReren Stellung und wird nachfolgend
bei beispielsweise gezogenem Tirauengriff das Tir-
schlof} entriegelt, d. h. der erste Betatigungshebel 42 in
die in Fig. 1 und 2 gezeigte Stellung verschwenkt, kann
das Kupplungselement 26 wegen des durch die zweite
Mitnehmerflanke 34 blockierten Zwischenraumes 30
nicht in seine radial innere Stellung gelangen. Die
Schwenkbewegung des ersten Betétigungshebels 42
wird jedoch durch das ausreichend lang ausgebildete
Langloch 50 nicht behindert, wobei der Stift 52 des blok-
kierten Kupplungselementes 26 sich entsprechend in
dem Langloch 50 bewegt. Wird anschlieend der Tur-
aullengriff losgelassen und dadurch die zweite Mitneh-
merflanke 34 aus dem Zwischenraum 30 bewegt, kann
das Kupplungselement 26 und damit der bolzenahnli-
che Vorsprung 28 unter der Wirkung der Haltefeder 38
in den Zwischenraum 30 einschnappen und den Form-
schlu® zwischen den beiden Verbindungshebeln 12, 14
und dem Mitnehmerhebel 16 herstellen.

[0028] Eine weitere denkbare Funktion, die in der ab-
gebildeten Ausfiihrungsform nicht verwirklicht ist, be-
trifft einen Sicherungsauswurf, der eine Entriegelung
des Tirschlosses durch Betatigung des Tlrinnengriffes
im verriegelten Zustand erméglichen soll. Hierzu kann
eine geeignete Wirkverbindung zwischen dem ersten
Verbindungshebel 12 und dem ersten Betatigungshebel
42 vorgesehen sein, die bei eingeschalteter Kindersi-
cherung auch ohne unmittelbares Offnen der Sperrklin-
ke fir ein Umschalten des Tirschlosses in den entrie-
gelten Zustand sorgen kann, so daf} ein anschlieRendes
Offnen der Tiir von auBen oder, bei ausgeschalteter Kin-
dersicherung von innen und auRen ermdglicht ist.

Patentanspriiche

1. Kupplungsvorrichtung fir Tirverriegelungsanlagen
zur formschliissigen Ubertragung von Betétigungs-
kréften von wenigstens zwei Tirgriffen auf eine
SchlofR¥falle eines Tirschlosses, wobei jeweils ein
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Verbindungselement (12, 14) fir einen TuraulRen-
griff bzw. Tirinnengriff, ein Mithehmerelement (16)
zur Verbindung mit der Schlof¥falle und ein Kupp-
lungselement (26, 28) vorgesehen ist, das in eine
erste Stellung, in welcher es den Formschlu® zwi-
schen den beiden Verbindungselementen (12, 14)
und dem Mitnehmerelement (16) herstellt, und in ei-
ne zweite Stellung bewegbar ist, in welcher der
Formschluf3 zwischen den Verbindungselementen
(12, 14) und dem Mitnehmerelement (16) aufgeho-
ben ist, dadurch gekennzeichnet, daB das Kupp-
lungselement (26, 28) in eine dritte Stellung beweg-
bar ist, in welcher nur das Verbindungselement (14)
eines Turgriffes formschlissig mit dem Mitnehmer-
element (16) zusammenwirkt, wahrend der Verbin-
dungshebel (12) des anderen Tirgriffes von dem
Mitnehmerelement (16) entkoppelt ist.

Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der TurauRengriff Gber sein
Verbindungselement (14) in der dritten Stellung
formschlissig mit dem Mitnehmerelement (16) ver-
bunden ist.

Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daB die Verbindungsele-
mente (12, 14) und das Mitnehmerelement (16)
drehbar auf einer Achse gelagert sind und das
Kupplungselement (26, 28) im wesentlichen radial
zwischen seinen Stellungen bewegbar ist.

Kupplungsvorrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
daR die Verbindungselemente (12, 14) und das Mit-
nehmerelement (16) aus Blech bestehen und ge-
schichtet angeordnet sind.

Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, da-
durch gekennzeichnet, daB das Kupplungsele-
ment (26) ein bolzenahnliches Element (28) auf-
weist, das in einem radialen Freiraum (30) zwi-
schen den Verbindungselementen (12, 14, 32, 34)
und dem Mitnehmerelement (16, 36) bewegbar ist,
wobei ein Verbindungselement (12) einen sich ra-
dial bis in den Bereich der ersten Stellung des bol-
zenahnlichen Elements (28) erstreckenden Mitneh-
mer (32) und das andere Verbindungselement (14)
einen sich bis in den Bereich der dritten Stellung
des bolzendhnlichen Elements (28) erstreckenden
Mitnehmer (34) aufweist.

Kupplungsvorrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
daR das Kupplungselement (26) mit Hilfe eines Fe-
derelements (38) in Richtung seiner ersten Stellung
vorbelastet ist, wobei bei freigegebenem Kupp-
lungselement (26) eine Bewegung aus der zweiten
Stellung Uber die mittlere dritte Stellung in die erste
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

Stellung erfolgt.

Kupplungsvorrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB zwei separate Betatigungselemente (42, 44)
vorgesehen sind, wobei ein erstes Betatigungsele-
ment (42) zum Bewegen des Kupplungselements
(26) zwischen der ersten und der zweiten Stellung
und das zweite Betatigungselement (44) zum Be-
wegen des Kupplungselements in die dritte Stel-
lung bzw. Halten in der dritten Stellung vorgesehen
ist.

Kupplungsvorrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB wenigstens ein Betatigungselement (42, 44)
fiur das Kupplungselement (26) mit Spiel versehen
ist, das dem Kupplungselement eine bestimmte Re-
lativbewegung zu dem wenigstens einen Betati-
gungselement (42, 44) ermdglicht.

Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, da-
durch gekennzeichnet, daB die Betatigungsele-
mente (42, 44) aus Blech gefertigt sind.

Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspriiche
7 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden
Betatigungselemente (42, 44) um eine gemeinsa-
me Schwenkachse verstellbar sind.

Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspriche
7 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB wenig-
stens ein Betatigungselement (42, 44) motorisch
angetrieben ist.

Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch
gekennzeichnet, daB der erste Betatigungshebel
(42) Uber einen elektrischen oder pneumatischen
Antrieb verfiigt.

Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspriiche
7 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daR das Kupp-
lungselement (26) Uber wenigstens ein stiftahnli-
ches Element (52, 62) verfligt, so daf eine Mitnah-
me durch die beiden Betatigungselemente (42, 44)
ermoglicht ist.

Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 13, dadurch
gekennzeichnet, daB wenigstens ein Stiftelement
(52) des Kupplungselements (26) in einem
Langloch (50) eines Betatigungselements (42) sitzt.

Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspriiche
7 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB ein Siche-
rungsauswurf vorgesehen ist, der aus einer Wirk-
verbindung zwischen dem Verbindungselement
(12) des Turinnengriffes und dem ersten Betati-
gungselement besteht.
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