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(54) Lève-vitre, notamment de custode de véhicule

(57) L'invention concerne un lève-vitre de custode
d'un véhicule automobile qui comporte une plaque de
support (12) ayant deux chemins de came (3, 4) sensi-
blement décalés dans une direction oblique, un plateau
mobile (7) supportant une vitre guidée par les chemins
de came (3, 4), un tambour d'enroulement (13) de câ-
bles relié au plateau mobile (13) par un câble supérieur
(11) passant sur une poulie de renvoi supérieure (8) et
par un câble inférieur (12) passant sur une poulie de
renvoi inférieure (21).

La poulie de renvoi inférieure (21) est disposée en
hauteur entre la hauteur des extrémités inférieures (3b,
4b) des deux chemins de came (3, 4). Ceci permet de
diminuer la hauteur totale de la plaque de support.
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Description

[0001] L'invention concerne le domaine des lève-vi-
tres pour véhicules automobiles.
[0002] Elle concerne plus précisément un lève-vitre
de véhicule automobile comportant une plaque de sup-
port verticale dans laquelle sont ménagés deux chemins
de came sensiblement verticaux, à savoir un chemin de
came supérieur et un chemin de came inférieur qui se
déduisent sensiblement l'un de l'autre par une transla-
tion oblique par rapport à l'horizontale de telle manière
que les extrémités supérieure et inférieure du chemin
de came inférieur sont situées à des hauteurs inférieu-
res à celles des extrémités correspondantes du chemin
de came supérieur, un plateau mobile supportant une
vitre et monté sur ladite plaque de support à l'aide de
moyens de guidage coopérant avec lesdits chemins de
came afin d'imprimer à la vitre un mouvement de trans-
lation et éventuellement de rotation autour d'un axe
transversal par rapport à ladite plaque de support en
fonction des contours desdits chemins de came, un tam-
bour d'enroulement de câbles relié audit plateau mobile
par un câble supérieur passant sur un premier moyen
de renvoi de câble prévu à l'extrémité supérieure de la-
dite plaque de support et par un câble inférieur passant
sur un deuxième moyen de renvoi de câble prévu à l'ex-
trémité inférieure de ladite plaque de support, et des
moyens d'entraînement dudit tambour d'enroulement,
[0003] Les lève-vitres de ce type sont utilisés pour im-
primer à la vitre un mouvement complexe. Il peut s'agir
par exemple d'un lève-vitre de custode de cabriolet, qui
est disposé dans la partie de carrosserie jouxtant le pas-
sage des roues.
[0004] Les figures 1 et 2 montrent la disposition d'un
lève-vitre 1 connu de ce type sur une plaque de support
2 qui sera ultérieurement fixée sur la carrosserie.
[0005] La référence 3 désigne le chemin de came su-
périeur et la référence 4 désigne le chemin de came in-
férieur. Ces deux chemins de came 3 et 4 ont des des-
sins sensiblement égaux et se déduisent l'un de l'autre
par une translation dans une direction oblique par rap-
port à l'horizontale représentée par la flèche D.
[0006] Des galets 5 et 6 coulissent respectivement
dans les chemins de came 3 et 4. Ces galets 5 et 6 sont
solidaires d'un plateau mobile 7 visible sur la figure 2.
[0007] Un premier renvoi de câble 8 est disposé au-
dessus de l'extrémité supérieure 4a du chemin de came
inférieur 4. Le deuxième renvoi de câble 9 est disposé
au-dessous de l'extrémité inférieure 4b du chemin de
came inférieur 4. Sur le galet 6 est fixé un curseur 10
qui sert d'ancrage aux extrémités de deux câbles, à sa-
voir un câble supérieur 11 qui passe par le premier ren-
voi de câble 8 et rejoint un tambour d'enroulement 13,
et un câble inférieur 12 qui passe par le deuxième renvoi
de câble 9 et rejoint le tambour d'enroulement 13. Le
tambour d'enroulement 13 est entraîné en rotation par
un système d'entraînement, une manivelle par exemple,
ou un moteur électrique non montré sur les dessins.

[0008] Lorsque le tambour d'enroulement 13 est en-
traîné en rotation, l'un des câbles 11 ou 12 s'enroule sur
le tambour et l'autre câble 12 ou 11 se déroule à partir
du tambour. Le tambour d'enroulement 13 est monté sur
la plaque de support 2. La rotation du tambour d'enrou-
lement 13 entraîne ainsi le déplacement du curseur 10,
et par le fait même la montée ou la descente du plateau
7 et de la vitre portée par ce plateau 7. Les chemins de
came 3 et 4 n'étant pas rigoureusement parallèles, la
vitre subit une translation et éventuellement une rotation
autour d'un axe transversal. Le décalage vertical entre
les extrémités supérieures 3a, 4a, ou inférieures 3b, 4b
des chemins de came 3 et 4 est sensiblement égal à
10cm.
[0009] L'inconvénient de ce type de lève-vitre est
d'être relativement encombrant. Il est en effet beaucoup
plus encombrant que la course de la vitre et cela pour
des problèmes d'implantation dans les caisses des vé-
hicules, notamment au voisinage des passages de
roues.
[0010] Partant de cet état de la technique, le but de
l'invention est de proposer un lève-vitre dont l'encom-
brement en hauteur est diminué.
[0011] L'invention atteint son but par le fait que

a) le premier moyen de renvoi de câble est situé à
une hauteur comprise entre les hauteurs des extré-
mités supérieures des deux chemins de came, et
b) le deuxième moyen de renvoi de câble est situé
à une hauteur comprise entre les hauteurs des ex-
trémités inférieures des deux chemins de came.

[0012] Avantageusement, le premier moyen de ren-
voi de câble est situé au-dessus de l'extrémité supérieu-
re du chemin de came inférieur.
[0013] Encore plus avantageusement, le deuxième
moyen de renvoi de câble est situé au-dessous de l'ex-
trémité inférieure du chemin de came supérieur.
[0014] De préférence, les moyens de guidage du pla-
teau mobile comportent deux curseurs coopérant res-
pectivement avec un chemin de came.
[0015] De préférence, le câble supérieur est relié au
curseur coopérant avec le chemin de came inférieur et
le câble inférieur est relié au curseur coopérant avec le
chemin de came supérieur.
[0016] D'autres avantages et caractéristiques ressor-
tiront à la lecture de la description suivante, faite à titre
d'exemple et en référence aux dessins annexés, dans
lesquels :

- la figure 1 est une vue de la face externe d'un lève-
vitre selon l'état de la technique,

- la figure 2 est une vue de l'autre face du lève-vitre
de la figure 1,

- la figure 3 est une vue de la face interne d'un lève-
vitre conforme à l'invention, et

- les figures 4 et 5 montrent le même type de lève-
vitre respectivement selon l'état de la technique et
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selon l'invention.

[0017] Les figures 1 et 2 qui montrent l'état de la tech-
nique ont été décrites précédemment et ne nécessitent
pas d'autres explications pour la compréhension de l'in-
vention.
[0018] La figure 3 montre la face interne d'un lève-
vitre 20 selon l'invention dans lequel les éléments iden-
tiques à ceux de l'état antérieur portent les mêmes ré-
férences. Ce lève-vitre 20 comporte une plaque de sup-
port 22 destinée à être fixée sur la caisse d'un véhicule
qui présente un chemin de came supérieur 3 et un che-
min de came inférieur 4 qui se déduisent sensiblement
l'un de l'autre par une translation selon la flèche D obli-
que par rapport à l'horizontale.
[0019] Des galets 5 et 6 portés par un plateau mobile
7 coulissent respectivement dans les chemins de came
3 et 4. Un premier curseur 10 est fixé sur le galet 6 et
un deuxième curseur 23 et fixé sur le galet 5.
[0020] Un premier dispositif de renvoi de câble 8 est
prévu sur la plaque de support 22 au-dessus de l'extré-
mité supérieure 4a du chemin de came inférieur 4.
[0021] Un deuxième dispositif de renvoi de câble 21
est prévu sur la plaque de support 22 au voisinage de
l'extrémité inférieure 3b du chemin de came supérieur
3. La plaque de support 22 supporte en outre un tam-
bour d'enroulement 13 d'un câble supérieur 11 et d'un
câble inférieur 12. Le câble supérieur 11 relie le premier
curseur 10 au tambour d'enroulement 13 en passant sur
le dispositif de renvoi supérieur 8. Le câble inférieur 12
relie le deuxième curseur 23 au tambour d'enroulement
13 en passant sous le dispositif de renvoi inférieur 21.
[0022] Il est à noter que les dispositifs de renvoi de
câbles 8 et 21 peuvent être avantageusement des pou-
lies de renvoi disposées de telle manière que le brin du
câble supérieur qui relie la poulie 8 au tambour 13 ne
puisse gêner le déplacement du deuxième curseur 23.
[0023] Les galets 5 et 6 peuvent être constitués par
des anneaux montés sur des axes solidaires de la pla-
que de support 7 et des curseurs 10 et 23.
[0024] Par rapport à l'état de la technique montré sur
la figure 1, on constate que, selon l'invention, le dispo-
sitif de renvoi de câble inférieur 21 est situé dans le sens
vertical entre la hauteur de l'extrémité inférieure 3b du
chemin de came supérieur 3 et l'extrémité inférieure 4b
du chemin de came inférieur 4. Ainsi, l'extrémité infé-
rieure 25 de la plaque de support 1 de l'art antérieur,
située en dessous de l'extrémité inférieure 4b du chemin
de came inférieur 3 et montrée en pointillé sur la figure
3, peut être supprimée grâce à l'invention.
[0025] La figure 4 montre un deuxième lève-vitre con-
nue qui diffère de celui de la figure 1 par la forme géné-
rale de la plaque de support 2, les dessins des chemins
de came et la disposition des brins des câbles supérieur
11 et inférieur 12 respectivement entre la poulie de ren-
voi supérieure 8 et la poulie de renvoi inférieure 9, d'une
part, et le tambour d'enroulement non montré sur la fi-
gure 4, d'autre part. Dans ce lève-vitre, ces brins de câ-

ble sont disposés dans des gaines 14, 15.
[0026] La figure 5 montre la modification apportée au
lève-vitre de la figure 4 pour être conforme à l'invention.
La poulie de renvoi du câble inférieur 12 est disposée
sous l'extrémité inférieure 3b du chemin de came supé-
rieur 3. La référence 25 montre la partie inférieure éli-
minée de la plaque de support 2 pour obtenir la plaque
de support 22 du lève-vitre selon l'invention.

Revendications

1. Lève-vitre de véhicule automobile comportant une
plaque de support (22) verticale dans laquelle sont
ménagés deux chemins de came (3, 4) sensible-
ment verticaux, à savoir un chemin de came supé-
rieur (3) et un chemin de came inférieur (4) qui se
déduisent sensiblement l'un de l'autre par une
translation oblique par rapport à l'horizontale de tel-
le manière que les extrémités supérieure (4a) et in-
férieure (4b) du chemin de came inférieur (4) sont
situées à des hauteurs inférieures à celles des ex-
trémités correspondantes (3a, 3b) du chemin de ca-
me supérieur (3), un plateau mobile (7) supportant
une vitre et monté sur ladite plaque de support (22)
à l'aide de moyens de guidage (5, 6) coopérant avec
lesdits chemins de came (3, 4) afin d'imprimer à la
vitre un mouvement de translation et éventuelle-
ment de rotation autour d'un axe transversal par
rapport à ladite plaque de support (22) en fonction
des contours desdits chemins de came (3, 4), un
tambour d'enroulement (13) de câbles relié audit
plateau mobile (7) par un câble supérieur (11) pas-
sant sur un premier moyen de renvoi (8) de câble
prévu à l'extrémité supérieure de ladite plaque de
support (22) et par un câble inférieur (12) passant
sur un deuxième moyen de renvoi (21) de câble pré-
vu à l'extrémité inférieure de ladite plaque de sup-
port (22), et des moyens d'entraînement dudit tam-
bour d'enroulement (13),
caractérisé par le fait que

a) le premier moyen de renvoi (8) de câble est
situé à une hauteur comprise entre les hauteurs
des extrémités supérieures (3a, 4a) des deux
chemins de came (3, 4) et
b) le deuxième moyen (21) de renvoi de câble
est situé à une hauteur comprise entre les hau-
teurs des extrémités inférieures (3b, 4b) des
deux chemins de came (3, 4).

2. Lève-vitre selon la revendication 1, caractérisé par
le fait que le premier moyen de renvoi (8) de câble
est situé au-dessus de l'extrémité supérieure (4a)
du chemin de came inférieur (4).

3. Lève-vitre selon l'une des revendications 1 ou 2, ca-
ractérisé par le fait que le deuxième moyen de
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renvoi (21) de câble est situé au-dessous de l'ex-
trémité inférieure (3b) du chemin de came supérieur
(3).

4. Lève-vitre selon l'une quelconque des revendica-
tions 1 à 3, caractérisé par le fait que les moyens
de guidage (5, 6) du plateau mobile (7) comportent
deux curseurs (10, 23) coopérant respectivement
avec un chemin de came (3, 4).

5. Lève-vitre selon la revendication 4, caractérisé par
le fait que le câble supérieur (11) est relié au cur-
seur (8) coopérant avec le chemin de came inférieur
(4).

6. Lève-vitre selon l'une des revendications 4 ou 5, ca-
ractérisé par le fait que le câble inférieur (12) est
relié au curseur (23) coopérant avec le chemin de
came supérieur (3).
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