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(54) Antriebseinrichtung fiir Tore

(57) Die Erfindung bezieht sich auf eine Antriebs-
einrichtung (10) fur Tore, insbesondere fiir Sektionalto-
re, Rolltore, Rollgitter od. dgl., mit einem insbesondere
elektrischen Antriebsmotor (14) und einem nachge-
schalteten Getriebe (20). Das Getriebe (20) ist als achs-
versetztes Winkelgetriebe (21) in Form eines sog. Spi-

roidgetriebes ausgebildet, das ein abtriebsseitiges, auf
einer Stirnseite mit einer Verzahnung (23) versehenes
planes Zahnrad (22) und ein an letzterem (22) angrei-
fendes zylindrisches Ritzel (30) aufweist, wobei die Ver-
zahnung des Getriebes (20) als sog. Spiroidverzahnung
ausgebildet ist
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Antriebs-
einrichtung flr Tore, insbesondere fiir Sektionaltore,
Rolltore, Rollgitter od. dgl. mit den Merkmalen im Ober-
begriff des Anspruchs 1.

[0002] Es sind Antriebseinrichtungen dieser Art fir
Tore bekannt, bei denen das Getriebe z.B. als Schnek-
kengetriebe ausgebildet ist, bei dem die Schnecke vom
Antriebsmotor angetrieben ist und getrieblich mit dem
abtriebsseitigen Schneckenrad in Verbindung steht. Ei-
ne derartige Antriebseinrichtung ist aufgrund dieses
Schneckengetriebes nachteilig. Es ergeben sich ungtin-
stige Berlhrungsverhéltnisse und eine unglnstige
Schmierfilmdickenverteilung, bei der die Schmierfilm-
dicke von der Einlaufseite her zunachst bis auf Null ab-
nimmt und dann zur Auslaufseite wieder ansteigt. Aus
diesem Grund muss bei einem leistungsfahigen
Schneckengetriebe ein Verzahnungspartner aus einem
Werkstoff mit guten Notlaufeigenschaften hergestellt
werden. Am haufigsten wird hierbei die Kombination
Stahl-Bronze gewahlt, wobei das aus Bronze gefertigte
Rad wéhrend des Betriebs einem naturlichen Ver-
schlei® unterliegt. Ein derartiges Schneckengetriebe ist
also mit einem entsprechenden grofReren Verschleil
behaftet. Seine Tragfahigkeit ist aufgrund der Paarung
Stahl-Bronze nicht besonders hoch. Nachteilig ist bei ei-
nem solchen Schneckengetriebe nicht nur die verkirzte
Lebensdauer, sondern auch der erhéhte Wartungsbe-
darf, ferner das relativ grofe Gewicht, die nicht Giberaus
grof3e Tragfahigkeit und das grofe Bauvolumen.
[0003] DerErfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Antriebseinrichtung fir Tore der eingangs genannten
Art zu schaffen, bei der die genannten Nachteile besei-
tigt sind und eine mdglichst langlebige, wartungsarme,
preiswerte, kompakte und hinsichtlich des Gewichts
glnstige Einrichtung geschaffen ist.

[0004] Die Aufgabe ist bei einer Antriebseinrichtung
der eingangs genannten Art gemaR der Erfindung durch
die Merkmale im Anspruch 1 gel6st. Weitere besondere
Erfindungsmerkmale sowie vorteilhafte Weiterbildun-
gen und Ausgestaltungen sind in den weiteren Anspri-
chen 2 bis 35 enthalten.

[0005] Aufgrund der erfindungsgemafien Gestaltung
ist die Antriebseinrichtung, verglichen mit einem als
Schneckengetriebe gestalteten Getriebe, bei gleichem
Drehmoment wesentlich kompakter, leichter, kosten-
glinstiger, wobei das Getriebe eine hohere Tragfahigkeit
hat und aufgrund giinstiger Beriihrungsverhaltnisse na-
hezu verschleildfrei ist, zumindest verschleilarm ist und
somit eine groRe Lebensdauer hat, femer wartungsarm
und preisgunstig ist. Das Winkelgetriebe hat ferner
selbsthemmende Wirkung, so dass eine Bremse oder
andere Sperrmittel entbehrlich sind. Die Selbsthem-
mung ist zudem (iber einen groRen Ubersetzungsbe-
reich, wie er z.B. auch fir Torantriebe wiinschenswert
ist, wirksam, der wesentlich gréRer ist als z.B. bei einem
Schneckengetriebe.
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[0006] Weitere besondere Vorteile der Antriebsein-
richtung gemal der Erfindung sind in der nachfolgen-
den Beschreibung im einzelnen dargestellt, worauf zur
Vermeidung von Wiederholungen verwiesen wird.
[0007] Der volistandige Wortlaut der Anspriiche ist
vorstehend allein zur Vermeidung unnétiger Wiederho-
lungen nicht wiedergegeben, sondern statt dessen le-
diglich durch Hinweis auf die Anspriiche darauf Bezug
genommen, wodurch jedoch alle diese Anspruchsmerk-
male als an dieser Stelle ausdricklich und erfindungs-
wesentlich offenbart zu gelten haben. Dabei sind alle in
der vorstehenden und folgenden Beschreibung erwahn-
ten Merkmale sowie auch die allein aus den Zeichnun-
gen entnehmbaren Merkmale weitere Bestandteile der
Erfindung, auch wenn sie nicht besonders hervorgeho-
ben und insbesondere nichtin den Anspriichen erwahnt
sind.

[0008] Die Erfindung ist nachfolgend anhand von in
den Zeichnungen gezeigten Ausfiihrungsbeispielen na-
her erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische, teilweise geschnittene
Seitenansicht einer Antriebseinrichtung fir To-
re od. dgl. gemaR einem ersten Ausfiihrungs-
beispiel,

Fig. 2  einen schematischen Schnitt entlang der Linie
Il - 1l'in Fig. 1,

Fig. 3 eine Einzelheit entsprechend einem Schnitt
entlang der Linie Il - [l in Fig. 1,

Fig. 4 eine schematische Seitenansicht in Pfeilrich-
tung IV in Fig. 1,

Fig. 5 einen schematischen Schnitt etwa entspre-
chend demjenigen in Fig. 2 eines zweiten Aus-
fuhrungsbeispieles der Antriebseinrichtung,

Fig. 6  eine Einzelheit im Schnitt entlang der Linie VI
- VIin Fig. 5.

[0009] In Fig. 1 bis 4 ist eine Antriebseinrichtung 10

gezeigt, die fir Tore, insbesondere Sektionaltore, Roll-
tore, Rollgitter od. dgl. vorgesehen ist und auch zum An-
trieb anders gearteter Verschlussglieder, z.B. von
Schiebetoren, Schiebegittem oder ahnlichen, geeignet
ist. Die Antriebseinrichtung 10 weist ein aus zwei Teilen
11 und 12 gebildetes, geteiltes Gehause 13 auf, in dem
ein insbesondere elektrischer Antriebsmotor 14 enthal-
ten ist, der einen Stator 15 und einen Rotor 16 aufweist,
der auf einer an beiden Enden gelagerten Welle 17 an-
geordnet ist. Dem Antriebsmotor 14 ist ein Getriebe 20
nachgeschaltet, das als achsversetztes Winkelgetriebe
21 mit z.B. relativ groflem Achsversatz und in Form ei-
nes sog. Spiroidgetriebes ausgebildet ist. Dieses Win-
kelgetriebe 21 weist ein abtriebsseitiges planes Zahn-
rad 22 auf, das auf einer Stirnseite, und zwar auf der in
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Fig. 2 linken Stirnseite, mit einer Verzahnung 23 verse-
hen ist. Die Verzahnung 23 ist als sog. Spiroidverzah-
nung ausgebildet, wie insbesondere aus den nur in Fig.
1 schematisch angedeuteten Zahnen dieser Verzah-
nung 23 ersichtlich ist. Bestandteil des Winkelgetriebes
21 ist femer ein zylindrisches Ritzel 30, das auf der die
Verzahnung 23 tragenden Seite am Zahnrad 22 angreift
und mit dessen Verzahnung 23 in Eingriff steht. Das Rit-
zel 30 hat ebenfalls eine Verzahnung etwa in Form eines
schraubenférmigen Gewindes od. dgl. und &hnelt dabei
einer Zylinderschnecke. Die Achsen des Zahnrades 22
und des Ritzels 30 kreuzen sich, wobei der Winkel da-
zwischen etwa 90° betragt. Grundsétzlich ist ein derar-
tiges Winkelgetriebe 21, unter der Marke Spiroidgetrie-
be oder auch Spiroplangetriebe, bekannt (US-PS 42 26
136, EP 617 214 B1). Eine Besonderheit der Antriebs-
einrichtung 10 liegt darin, dass bei dieser fiir Tore, ins-
besondere Sektionaltore, Rolltore, Rollgitter od. dgl.
vorgesehenen Antriebseinrichtung ein derartiges zuvor
beschriebenes Winkelgetriebe 21 zum Einsatz kommt
mit allen vorteilhaften Eigenschaften dieses Winkelge-
triebes 21, verglichen z.B. mit einem Schnecken- oder
Kegelradgetriebe. Diese Vorteile bestehen z.B. in glin-
stigeren BerUhrungsverhaltnissen bei der Anordnung
des Zahnrades 22 und des Ritzels 30. Es ergibt sich ein
annahernd konstanter Schmierfilm entlang der Beruh-
rungslinie zwischen beiden, was den Vorteil hat, dass
fur das Zahnrad 22 und das Ritzel 30 die gleiche Werk-
stoffpaarung verwendet werden kann, wobei beide z.B.
aus Stahl bestehen kénnen. In besonders vorteilhafter
Gestaltung ist beim gezeigten Ausfiihrungsbeispiel vor-
gesehen, dass das Zahnrad 22 als Formteil ausgebildet
ist. Im Fall kleinerer Drehmomente ist das Zahnrad 22
dabei aus Kunststoff hergestellt, wahrend flir grof3ere
Momente das Zahnrad 22 aus Kugelgraphitguss gebil-
det ist. Von Vorteil ist bei diesem Winkelgetriebe 21,
dass die Verzahnung bis auf einen minimalen Einlauf-
verschleild praktisch dauerfest ist. Das Getriebe hat fer-
ner eine gréRere Tragfahigkeit als ein Schnecken- oder
Kegelradgetriebe und hat aufgrund der héheren Trag-
fahigkeit den besonderen Vorteil, dass es bei gleicher
Leistung wesentlich kompakter baut. Femer hat das
Winkelgetriebe 21 ein glinstiges, relativ geringes Ge-
wicht und dabei eine hohe Korrosionsbestandigkeit.
Von Vorteil ist ferner die hierbei erreichte geringe Ge-
rauschemission, erzielt durch die groRe Gesamtiber-
deckung, einem liberwiegenden Gleiten im Zahneingriff
und dem damit verbundenen geringen Zahneingriffs-
stolR.

[0010] Das Ritzel 30 verlauft koaxial zur Welle 17 des
Antriebsmotors 14 und ist mit dieser drehfest verbun-
den. Das Ritzel 30 ist z.B. an einer Hohlwelle ausgebil-
det, die auf der Welle 17 drehfest angeordnet ist. Statt
dessen kann das Ritzel 30 auch mit der Welle 17 ein-
stuckig sein.

[0011] Das Zahnrad 22 ist mit einer beidendig mittels
Gleitbuchsen 18, 19 im Gehause 13 gelagerten Ab-
triebswelle 24 gekoppelt, die hier z.B. als Hohlwelle aus-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

gebildet ist und die der Kraftbetatigung des nicht weiter
gezeigten Tores od. dgl. dient. Die hohle Abtriebswelle
24 weist auf ihrer inneren Umfangsflache zwei vorzugs-
weise diametral gegeniiberliegende Langsnuten 25, 26
auf, von denen die eine zur Aufnahme einer in Zoll be-
messenen Passfeder und die andere zur Aufnahme ei-
ner in metrischen Abmessungen bemessenen Passfe-
der ausgebildet ist, so dass die Antriebseinrichtung 10
ohne Umbau fiir beide MalReinheiten verwendbar ist.
[0012] Die Kopplung des Zahnrades 22 mit der Ab-
triebswelle 24 ist formschlissig. Das Winkelgetriebe 21
weist eine Kupplungseinrichtung 40 auf, die zwischen
dem Zahnrad 22 und der Abtriebswelle 24 angeordnet
und wirksam ist und z.B. von Hand betétigbar ist. Die
Kupplungseinrichtung 40 ist als formschliissige ausge-
bildet, der eine Betatigungseinrichtung 50 zugeordnet
ist, mittels der die Kupplungseinrichtung 40 einriickbar
bzw. ausriickbar ist. Das Zahnrad 22 ist auf der Ab-
triebswelle 24, relativ zu dieser drehbar, angeordnet und
von dieser durchsetzt. Aufgrund der besonderen Ge-
staltung des Getriebes 20 als beschriebenes Winkelge-
triebe 21 ergibt sich im Gehause 13 auf der die Verzah-
nung 23 aufweisenden Seite des Zahnrades 22 ein re-
lativ groRer freier Raum, der fiir sonstige Funktionen
nutzbar ist. In diesem freien Raum ist z.B. die Kupp-
lungseinrichtung 40 und/oder die Betatigungseinrich-
tung 50 platziert, die beide auf der gleichen Seite des
Zahnrades 22 angeordnet sind, wo auch das Ritzel 30
verlauft.

[0013] Die Antriebseinrichtung kann bedarfsweise
auch noch mit einer an sich bekannten Absturzsiche-
rung versehen sein. Fir die Unterbringung einer sol-
chen Absturzsicherung kann z.B. der vorhandene freie
Raum links des Zahnrades 22 genutzt werden, in den
diese dann integriert wird.

[0014] Die Kupplungseinrichtung 40 weist ein Kupp-
lungsglied 41 auf, das auf der Abtriebswelle 24 parallel
zu deren Langsachse translatorisch verschiebbar ange-
ordnet und mit der Abtriebswelle 24 drehmomentiber-
tragend, insbesondere formschlissig, gekuppelt ist.
Das Kupplungsglied 41 ist mit dem Zahnrad 22 nach
Wahl in Eingriff bringbar, wie dies in Fig. 1 bis 3 gezeigt
ist, oder statt dessen aufder Eingriff damit bringbar. Um
das Kupplungsglied 41, ausgehend von der Position ge-
maf Fig. 1 bis 3, aul3er Eingriff mit dem Zahnrad 22 zu
bringen, bedarf es einer Verschiebung des Kupplungs-
gliedes 41 in Fig. 2 nach links bzw. in Fig. 3 nach unten.
[0015] Das Zahnrad 22 und das Kupplungsglied 41
weisen miteinander in Eingriff bzw. auer Eingriff bring-
bare Mitnehmer auf, wobei die Mithehmer des Zahnra-
des 22 mit 27 und diejenigen des Kupplungsgliedes 41
mit 42 bezeichnet sind. Diese Mitnehmer 27, 42 sind aus
axialen und/oder radialen Vorspriingen gebildet. Beim
gezeigten Ausflihrungsbeispiel sind diese Mitnehmer
27, 42 als Zahne ausgebildet, die durch axiale Relati-
werschiebung miteinander in Eingriff gelangen. So ist
das Kupplungsglied 41 auf einem in Fig. 2 rechts be-
findlichen endseitigen Umfangsteil mit Mithehmem 42
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versehen in Form von Vorspriingen, insbesondere Zah-
nen. Das Zahnrad 22 weist auf der dem Kupplungsglied
41 zugewandten Seite ein integriertes, insbesondere
damit einstiickiges, Hohlrad 28 auf, das die Mitnehmer
27 in Form von radial nach innen vorspringenden Vor-
spriingen, insbesondere Zahnen, aufweist. Bei der in
Fig. 1 bis 3 gezeigten eingekuppelten Stellung des
Kupplungsgliedes 41, bei der dieses in Fig. 2 nach
rechts und zum Zahnrad 22 hin verschoben ist, greifen
die als Zahne gestalteten Mitnehmer 42 des Kupplungs-
gliedes 41 ein in die Zahnzwischenrdume der als Zahne
ausgebildeten Mithehmer 27 dieses Hohlrades 28 des
Zahnrades 22. Aufgrund dieses formschlissigen Ein-
griffs wird die Antriebsdrehung des Zahnrades 22 auf
das Kupplungsglied 41 lbertragen. Da letzteres mit der
Abtriebswelle 24 drehmomentlibertragend verbunden
ist, wird diese Abtriebsdrehung des Zahnrades 22 somit
auf die Abtriebswelle 24 (ibertragen.

[0016] Das Kupplungsglied 41 ist als Schiebemuffe
43 ausgebildet, wobei die als Z&hne gestalteten Mitneh-
mer 42 an dem Endteil der Schiebemuffe 43 vorgesehen
sind, der dem Zahnrad 22 zugewandt ist. Das Kupp-
lungsglied 41 in Gestalt der Schiebemuffe 43 weist ein
Vielkant-Innenprofil 44, z.B. ein Sechskantprofil, auf. In
entsprechender Zuordnung weist die Abtriebswelle 24
ein Vielkant-Auf3enprofil 29, z.B. ein Sechskantprofil,
auf, auf dem das Kupplungsglied 41 mit seinem Viel-
kant-Innenprofil 44 drehmomentlbertragend und ver-
schiebbar angeordnet ist, wobei der Verschiebeweg zu-
mindest in Fig. 2 nach links hin in die Ausruckstellung
durch entsprechende Anschlage, z.B. einen Sprengring
31, begrenzt wird. Es ist ausreichend, wenn das Viel-
kant-AuBenprofil 29 der Abtriebswelle 24 sich nur Gber
einen mittleren Langenabschnitt der Abtriebswelle 24
erstreckt, wie dies in Fig. 2 und 3 gezeigt ist. Zur Dreh-
momentiibertragung vom Kupplungsglied 41 auf die Ab-
triebswelle 24 ist statt des Vielkantprofils auch jede an-
dere Gestaltung geeignet, die eine Verschiebung des
Kupplungsgliedes 41 zulasst. Die Abtriebswelle 24 kann
z.B. zylindrisch sein, ebenso die Bohrung im Kupp-
lungsglied 41, wobei zur Drehmomentiibertragung dann
z.B. zumindest eine Passfeder zwischen diesen dient.
[0017] Die Betatigungseinrichtung 50, mittels der die
Kupplungseinrichtung 40 einriickbar bzw. ausrlickbar
ist, ist Uber einen Querstift 33 mit einem Sicherheits-
schalter 32 gekoppelt, der mittels der Betatigungsein-
richtung 50 betatigbar ist, derart, dass bei einer Betati-
gung der Kupplungseinrichtung 40 mit Uberfiihrung in
die Ausrlckstellung der Sicherheitsschalter 32 einge-
schaltet und uber diesen die Stromzufuhr zum elektri-
schen Antriebsmotor 14 unterbrochen wird. Bei ausge-
rickter Kupplungseinrichtung 40 ist somit der Antriebs-
motor 14 ausgeschaltet.

[0018] Die Betatigungseinrichtung 50 weist ein form-
schlissig an dem Kupplungsglied 41, insbesondere der
Schiebemuffe 43, angreifendes Betatigungsglied 51
auf, das die Schiebemuffe 43 einrlickt bzw. ausrtckt.
Dieses Betatigungsglied 51 ist an einer Betatigungswel-
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le 52 drehfest gehalten, die aus dem Gehause 13 her-
ausgefihrtist und am herausgefiihrten Ende ein auRer-
halb des Gehauses 13 befindliches Stellglied 53 fur die
Betétigung tragt. Die Betatigungswelle 52 istim Gehau-
se 13 drehverstellbar gelagert. Sie ist in Bezug auf das
Gehause 13 in einer Drehstellung, die in Fig. 1 bis 3 ge-
zeigt ist, kraftschlussig und/oder formschlissig gesi-
chert, wobei diese gesicherte Drehstellung der darge-
stellten eingertickten Stellung des Kupplungsgliedes 41
entspricht. Diese Sicherung der Betatigungswelle 52
wird mittels des Stellgliedes 53 erreicht, das ein in Fig.
1 nur schematisch angedeutetes Druckstlick 54 z.B. in
Form einer Kugel aufweist, das mittels einer Feder 55
federbelastet ist und unter dieser Federwirkung in eine
zugeordnete Vertiefung 56 auf dieser Seite des Gehau-
ses 13 unter Sicherung der Drehstellung der Betati-
gungswelle 52 gedriickt wird. Das Stellglied 53 kann
verschiedenartig gestaltet sein, z.B. als Scheibe oder,
wie in Fig. 4 gezeigt ist, als Hebel, der zu beiden Seiten
der Langsachse der Betdtigungswelle 52 abstrebende
Arme 57, 58 aufweist. Am Stellglied 53 greift zumindest
ein Schwenkbetéatiger 59 bzw. 60 an, wie in Fig. 4 sche-
matisch dargestelltist. In Fig. 4 ist abweichend von Fig.
1 bis 3 eine solche Drehstellung der Betatigungswelle
52 mit Stellglied 53 gezeigt, in der durch Zug am
Schwenkbetétiger 60 in Richtung des Pfeiles 61 eine
Schwenkbetéatigung des Stellgliedes 53 und damit der
Betéatigungswelle 52 im Uhrzeigersinn gemaR Pfeil 62
erfolgt ist. Dabei ist das Druckstiick 54, z.B. die Kugel,
gegen die Wirkung der Feder 55 verschoben und aus
der Vertiefung 56 herausbewegt worden. Die Betati-
gungswelle 52 ist dabei, betrachtet in Fig. 2, im Uhrzei-
gersinn gedreht worden zusammen mit dem Betati-
gungsglied 51, wobei diese Drehung eine Verschiebung
der Schiebemuffe 43 in Fig. 2 nach links hin zur Folge
hat bis hin beispielsweise zum Sprengring 31 als An-
schlag und bis die Mitnehmer 42 der Schiebemuffe 43
auler Eingriff mit den Mitnehmern 27 des Zahnrades 22
gelangt sind. Soll das Kupplungsglied 41, ausgehend
von der entkuppelten Position gemaR Fig. 4, wieder in
die Kuppelstellung eingeriickt werden, so wird statt des-
sen der Schwenkbetatiger 59 durch Zug nach unten be-
tatigt und dadurch das Stellglied 53 mit Betatigungswel-
le 52 entgegen dem Pfeil 62 in eine Position ge-
schwenkt, in der die beiden Arme 57, 58 z.B. etwa ho-
rizontal verlaufen, wobei in dieser Stellung das Druck-
stiick 54 mittels der Feder 55 in die gehauseseitige Ver-
tiefung 56 hineingedriickt wird und diese gekuppelte
Stellung auf diese Weise gesichert wird.

[0019] Deram Arm 57 angreifende Schwenkbetatiger
59 und der am Arm 58 angreifende Schwenkbetatiger
60 besteht z.B. aus einer Kette, einem Seil oder aus ei-
nem anders gearteten Zugglied.

[0020] Das im Inneren des Gehauses 13 befindliche
Betatigungsglied 51 weist mindestens einen Vorsprung
63 auf, der am Kupplungsglied 41 formschlissig zu des-
sen Verschiebung angreifen kann. Dieser mindestens
eine Vorsprung 63 greift in mindestens eine Ringnut 45
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des Kupplungsgliedes 41 ein. Beim ersten Ausfih-
rungsbeispiel steht dieser mindestens eine Vorsprung
63 quer, z.B. etwa radial, von der Betatigungswelle 52
in Richtung zur Ringnut 45 ab. Dabei ist die Anordnung
so getroffen, dass das Betatigungsglied 51 mehrere
gleichartige, abstehende Vorspriinge 63 aufweist. Dies
ist dadurch erreicht, dass das Betatigungsglied 51 als
Vielkeilstlick 64, Zahnrad od. dgl. ausgebildet ist, das
auf der Betatigungswelle 52 drehfest angeordnet ist.
Mittels dieses Vielkeilstickes 64 wird somit eine
Schwenkbewegung der Betatigungswelle 52 in der ei-
nen Richtung bzw. in der anderen Richtung formschlis-
sig auf das Kupplungsglied 41 tGbertragen und somit die
Kupplungseinrichtung 40 eingerilickt bzw. gegensinnig
ausgeruckt.

[0021] BeideminFig.5und 6 gezeigten zweiten Aus-
fihrungsbeispiel sind fir die Teile, die dem ersten Aus-
fihrungsbeispiel entsprechen, gleiche Bezugszeichen
verwendet, so dass dadurch zur Vermeidung von Wie-
derholungen auf die Beschreibung des ersten Ausfiih-
rungsbeispieles Bezug genommen ist.

[0022] Das zweite Ausfiihrungsbeispiel in Fig. 5 und
6 unterscheidet sich vom ersten Ausfiihrungsbeispiel
dadurch, dass das Betatigungsglied 51 eine Gabel 65
aufweist, die das Kupplungsglied 41, insbesondere die
Schiebmuffe 43, zumindest auf einem Umfangswinkel-
abschnitt z.B. von etwa 180° umgreift. Diese Gabel 65
istin Fig. 5 und 6 nur schematisch dargestellt. Sie weist
zwei Gabelschenkel 66, 67 auf, die endseitig form-
schlissig mit dem Kupplungsglied 41 gekoppelt sind.
Am Ende des jeweiligen Gabelschenkels 66, 67 sitzt ein
Eingreifteil 68 bzw. 69, z.B. ein Stift, der in die Ringnut
45 des Kupplungsgliedes 41 eingreift.

[0023] InFig. 5und 6 ist die Kupplungseinrichtung 40
im ausgerlickten Zustand gezeigt, der durch Schwenk-
betdtigung der Betatigungswelle 52 in Richtung des
Pfeiles 70 herbeigefiihrt worden ist. Soll die Kupplungs-
einrichtung 40 eingertickt werden, damit die Mitnehmer
42 in formschlissigen Eingriff mit den Mitnehmern 27
gelangen, so ist hierzu die Betatigungswelle 52 gegen-
sinnig zum Pfeil 70 zu schwenken, so dass Uber das
Betatigungsglied 51 in Form der Gabel 65 das Kupp-
lungsglied 41 in Fig. 5 nach rechts in die Eingriffstellung
verschoben wird.

Patentanspriiche

1. Antriebseinrichtung fir Tore, insbesondere fir Sek-
tionaltore, Rolltore, Rollgitter od. dgl., mit einem ins-
besondere elektrischen Antriebsmotor (14) und ei-
nem nachgeschalteten Getriebe (20),
dadurch gekennzeichnet,
dass das Getriebe (20) als achsversetztes Winkel-
getriebe (21) in Form eines sog. Spiroidgetriebes
ausgebildet ist, das ein abtriebsseitiges, auf einer
Stirnseite mit einer Verzahnung (23) versehenes
planes Zahnrad (22) und ein an letzterem angrei-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

10.

fendes zylindrisches Ritzel (30) aufweist, wobei die
Verzahnung dieses Getriebes (20) als sog. Spiroid-
verzahnung ausgebildet ist.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Ritzel (30) koaxial zur Welle (17) des An-
triebsmotors (14) verlauft und mit dieser drehfest
verbunden ist, z.B. an einer Hohlwelle ausgebildet
ist, die auf der Welle (17) des Antriebsmotors (14)
drehfest angeordnetist, oder z.B. mit der Welle (17)
des Antriebsmotors (14) einstiickig ist.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Zahnrad (22) mit einer der Kraftbetati-
gung des Tores od. dgl. dienenden Abtriebswelle
(24) gekoppelt ist.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Kopplung des Zahnrades (22) mit der Ab-
triebswelle (24) formschlussig ist.

Antriebseinrichtung nach einem der Anspriche 1
bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Winkelgetriebe (21) eine Kupplungsein-
richtung (40) aufweist.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Kupplungseinrichtung (40) von Hand be-
tatigbar ist.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 5 oder 6,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Kupplungseinrichtung (40) zwischen dem
Zahnrad (22) und der Abtriebswelle (24) angeord-
net und wirksam ist.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 6 oder 7,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Kupplungseinrichtung (40) als form-
schlissige ausgebildet ist.

Antriebseinrichtung nach einem der Anspriche 5
bis 8,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Kupplungseinrichtung (40) eine Betati-
gungseinrichtung (50) zugeordnet ist, mittels der
die Kupplungseinrichtung (40) einriickbar bzw. aus-
rickbar ist.

Antriebseinrichtung nach einem der Anspriche 5
bis 9,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Kupplungseinrichtung (40) und/oder die
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Betatigungseinrichtung (50) auf der gleichen Seite
des Zahnrades (22) wie das Ritzel (30) angeordnet
sind.

Antriebseinrichtung nach einem der Anspriche 1
bis 10,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Zahnrad (22) auf der Abtriebswelle (24),
relativ zu dieser drehbar, angeordnet und von die-
ser durchsetzt ist.

Antriebseinrichtung nach einem der Ansprtiche 5
bis 11,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Kupplungseinrichtung (40) ein Kupplungs-
glied (41) aufweist, das auf der Abtriebswelle (24)
verschiebbar angeordnet und mit dieser drehmo-
mentlibertragend, insbesondere formschlissig, ge-
kuppelt ist und mit dem Zahnrad (22) nach Wahl in
Eingriff bzw. auRer Eingriff damit bringbar ist.

Antriebseinrichtung nach einem der Anspriiche 5
bis 12,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Zahnrad (22) und das Kupplungsglied
(41) miteinander in Eingriff bzw. auller Eingriff
bringbare Mitnehmer (27 bzw. 42) aufweisen.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 13,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Mitnehmer (27, 42) aus axialen und/oder
radialen Vorspriingen gebildet sind.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 13 oder 14,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Kupplungsglied (41) auf einem Umfangs-
teil Mitnehmer (42) bildende Vorspriinge, insbeson-
dere Zahne, aufweist und dass das Zahnrad (22)
auf der dem Kupplungsglied (41) zugewandten Sei-
te ein integriertes, insbesondere damit einsticki-
ges, Hohlrad (28) mit Mitnehmer (27) bildenden
Vorspriingen, insbesondere Zahnen, aufweist, die
in der eingekuppelten Stellung des Kupplungsglie-
des (41) mit den Mithehmern (42) dieses form-
schlussig in Eingriff stehen.

Antriebseinrichtung nach einem der Anspriiche 12
bis 15,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Kupplungsglied (41) als Schiebemuffe
(43) ausgebildet ist.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 16,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Mitnehmer (42), insbesondere Zahne, an
dem einen Endteil der Schiebemuffe (43) angeord-
net sind, der dem Zahnrad (22) zugewandt ist.
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Antriebseinrichtung nach einem der Anspruche 12
bis 17,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Kupplungsglied (41), insbesondere die
Schiebemuffe (43), ein Vielkant-Innenprofil (44)
und die Abtriebswelle (24) ein Vielkant-AuRRenprofil
(29) aufweisen, auf dem das Kupplungsglied (41)
drehmomentiibertragend und verschiebbar ange-
ordnet ist.

Antriebseinrichtung nach einem der Anspriiche 9
bis 18,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Betatigungseinrichtung (50) ein die
Stromzufuhr zum insbesondere elektrischen An-
triebsmotor (14) in der entkuppelten Stellung des
Kupplungsgliedes (41) unterbrechender Sicher-
heitsschalter (32) zugeordnetist, der mittels der Be-
tatigungseinrichtung (50) betatigbar ist.

Antriebseinrichtung nach einem der Anspriiche 9
bis 19,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Betéatigungseinrichtung (50) ein form-
schlissig an dem Kupplungsglied (41) angreifen-
des und dieses einrlickendes bzw. ausrtickendes
Betatigungsglied (51) aufweist.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 20,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Betatigungsglied (51) an einer Betati-
gungswelle (52) gehalten ist, die aus dem Gehause
(13) herausgefiihrt ist und ein aulerhalb des Ge-
h&uses (13) befindliches Stellglied (53) zur Betati-
gung der Kupplungseinrichtung (40) tragt.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 21,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Betatigungswelle (52), insbesondere das
Stellglied (53), in Bezug auf das Gehause (13) in
einer Drehstellung kraftschlissig und/oder form-
schliissig gesichert ist, die der eingerlickten Stel-
lung des Kupplungsgliedes (41) entspricht.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 22,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Stellglied (53) ein federbelastetes (Feder
55) Druckstiick (54), z.B. eine Kugel, aufweist, die
in einer zugeordneten Vertiefung (56) des Gehau-
ses (13) unter Sicherung der Drehstellung der Be-
tatigungswelle (52) aufnehmbar ist.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 22 oder 23,
dadurch gekennzeichnet,

dass am Stellglied (53) zumindest ein Schwenkbe-
tatiger (59, 60) zum Schwenken in einer Richtung
und Ausricken des Kupplungsgliedes (41) bzw.
zum Schwenken in entgegengesetzter Richtung
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und Einrlicken des Kupplungsgliedes (41) angreift.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 24,

dadurch gekennzeichnet,

dass der mindestens eine Schwenkbetatiger (59,
60) aus einer Kette, einem Seil oder dergleichen
Zugglied gebildet ist.

Antriebseinrichtung nach einem der Anspriiche 20
bis 25,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Betéatigungsglied (51) mindestens einen
Vorsprung (63) aufweist, der am Kupplungsglied
(41) formschlussig zu dessen Verschiebung angrei-
fen kann.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 26,

dadurch gekennzeichnet,

dass der mindestens eine Vorsprung (63) in zumin-
dest eine Ringnut (45) des Kupplungsgliedes (41)
eingreift.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 26 oder 27,
dadurch gekennzeichnet,

dass der mindestens eine Vorsprung (63) von der
Betatigungswelle (52) quer, z.B. etwa radial, ab-
steht.

Antriebseinrichtung nach einem der Anspriiche 20
bis 28,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Betatigungsglied (51) als mehrere abste-
hende Vorspriinge (63) aufweisendes Vielkeilstiick
(64), Zahnrad oder dergleichen ausgebildet ist, auf
der Betéatigungswelle (52) drehfest angeordnet ist.

Antriebseinrichtung nach einem der Anspriiche 20
bis 28,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Betatigungsglied (51) eine Gabel (65)
aufweist, die das Kupplungsglied (41) umgreift und
deren beide Gabelschenkel (66, 67) endseitig form-
schlissig mit dem Kupplungsglied (41) gekoppelt
sind.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 30,

dadurch gekennzeichnet,

dass am Ende jedes Gabelschenkels (66, 67) ein
Eingreifteil (68, 69), z.B. ein Stift, vorgesehen ist,
der in eine Ringnut (45) des Kupplungsgliedes (41)
eingreift.

Antriebseinrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 31,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Abtriebswelle (24) als Hohlwelle ausgebil-
det ist.
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Antriebseinrichtung nach Anspruch 32,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Hohlwelle auf der inneren Umfangsflache
zwei vorzugsweise diametral gegeniberlegende
unterschiedliche Langsnuten (25, 26), aufweist,
von denen eine zur Aufnahme einer in Zoll bemes-
senen Passfeder und die andere zur Aufnahme ei-
ner in metrischen Abmessungen bemessenen
Passfeder ausgebildet ist.

Antriebseinrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 33,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Zahnrad (22) und das Ritzel (30) aus glei-
chem Werkstoff, z.B. Stahl, gebildet sind.

Antriebseinrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 33,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Zahnrad (22) als Formteil, z.B. aus Kunst-
stoff oder aus Kugelgraphitguss od. dgl., ausgebil-
det ist.
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