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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Aufzug zum Trans-
port von Lasten und/oder Personen mit den Merkmalen
des Oberbegriffes des Patentanspruches 1.
[0002] Aus Sicherheitsgründen wird bei Aufzügen der
Einsatz von Puffern gefordert, die üblicherweise am un-
teren und gegebenenfalls am oberen Ende des Fahr-
wegs des Fahrkorbs und eines gegebenenfalls zum Ein-
satz kommenden Gegengewichts angeordnet sind. Be-
vor der Fahrkorb oder das Gegengewicht auf den Puffer
auftreffen, wird mittels eines Notendschalters der Antrieb
des Aufzugs abgeschaltet. Hierzu wird üblicherweise die
Stromversorgung eines elektrischen Antriebsmotors un-
terbrochen.
[0003] Der Notendschalter ist üblicherweise seitlich an
einer Führungsschiene des Fahrkorbs gehalten und um-
faßt einen Schalthebel, der mit einer am Fahrkorb mon-
tierten Schaltkurve zusammenwirkt. Unterschreitet der
Fahrkorb einen vorgegebenen Mindestabstand zum zu-
geordneten Puffer, so wird bei weiterer Bewegung des
Fahrkorbes der Schalthebel mittels der Schaltkurve der-
art verschwenkt, daß der Notendschalter die Stromver-
sorgung des Antriebsmotors ausschaltet. Eine derartige
Konstruktion hat den Nachteil, daß der Schalthebel und
die zugeordnete Schaltkurve exakt zueinander ausge-
richtet werden müssen, um sicherzustellen, daß der No-
tendschalter zuverlässig betätigt wird. Die Ausrichtung
des Schwenkhebels zur Schaltkurve muß in regelmäßi-
gen Abständen überprüft werden. Ein weiterer Nachteil
ergibt sich dadurch, daß die Schaltkurve zum Erreichen
eines Schaltpunkts durch das Verschwenken des Schalt-
hebels einen relativ großen Mindestfahrweg des Fahr-
korbs erfordert. Dies hat zur Folge, daß der Aufzug-
schacht unterhalb oder gegebenenfalls oberhalb der je-
weiligen Endhaltestelle des Fahrkorbs einen nicht uner-
heblichen Fahrweg bereitstellen muß, so daß die
Schachtgrube bzw. der Schachtkopf des Aufzug-
schachts eine zusätzliche Tiefe aufweisen muß.
[0004] Aus der JP-A-03018578 ist eine Puffervorrich-
tung für einen Aufzug bekannt, die einen Pufferschalter
aufweist. Der Pufferschalter kann von einem bewegli-
chen Plunger der Puffervorrichtung betätigt werden.
Hierzu muß der Plunger von einem auftreffenden Fahr-
korb in Richtung des Pufferschalters bewegt werden. Die
Betätigung des Pufferschalters erfolgt erst nach dem Auf-
treffen des Fahrkorbes auf den Plunger.
[0005] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ei-
nen Aufzug der eingangs genannten Art derart weiterzu-
bilden, daß die Montage des Notendschalters verein-
facht und die Tiefe der Schachtgrube und des Schacht-
kopfes verringert werden kann.
[0006] Diese Aufgabe wird durch einen Aufzug mit den
Merkmalen des Patentanspruches 1 gelöst.
[0007] In die Erfindung fließt der Gedanke mit ein, daß
die Positionierung und Justierung des Notendschalters
erheblich vereinfacht werden kann, indem er vom Puffer
oder einer dem Puffer zugeordneten Pufferauftrefffläche

betätigbar ist. Es ist lediglich erforderlich, den Puffer in
Bewegungsrichtung des Fahrkorbs und gegebenenfalls
des Gegengewichts zur zugeordneten Pufferauftreffflä-
che auszurichten, so daß dann zum einen der Fahrweg
des Fahrkorbs bzw. des Gegengewichts zuverlässig be-
grenzt und zum anderen der Notendschalter bei Annä-
herung des Fahrkorbs bzw. des Gegengewichts an den
zugeordneten Puffer sicher betätigt werden kann. Posi-
tionierungsfehler beim Ausrichten des Notendschalters
werden vermieden. Außerdem erlaubt es die erfindungs-
gemäße Konstruktion, die Tiefe der Schachtgrube und
des Schachtkopfes zu verringern, da die bei Einsatz ei-
nes seitlich angeordneten Schwenkhebels und einer zu-
geordneten Schaltkurve erforderlichen großen Schalt-
wege erheblich verringert werden können.
[0008] Der Puffer kann am oberen und/oder unteren
Ende des Aufzugsschachtes und die zugeordnete Puf-
ferauftrefffläche kann am Fahrkorb und/oder am Gegen-
gewicht angeordnet sein. Es kann jedoch auch eine um-
gekehrte Anordnung vorgesehen sein dergestalt, daß
der Puffer am Fahrkorb und/oder am Gegengewicht und
die Pufferauftrefffläche am oberen und/oder unteren En-
de des Aufzugschachtes angeordnet ist.
[0009] Der Notendschalter kann berührungslos durch
den Puffer oder die dem Puffer zugeordnete Pufferauf-
trefffläche betätigt werden, beispielsweise in Form eines
Näherungsschalters, insbesondere eines Magnetfeld-
sensors, der das Unterschreiten eines Mindestabstands
zwischen Fahrkorb bzw. Gegengewicht einerseits und
Puffer andererseits detektiert und dann ein elektrisches
Steuersignal bereitstellt.
[0010] Bei einer mit besonders kurzen Schaltwegen
arbeitenden Ausgestaltung des erfindungsgemäßen
Aufzugs ist vorgesehen, daß der Notendschalter mecha-
nisch, zum Beispiel durch Druckbeaufschlagung, betä-
tigbar ist. Hierzu können insbesondere druckempfindli-
che Schaltelemente zum Einsatz kommen, mit deren Hil-
fe der mechanische Kontakt zwischen Puffer und zuge-
ordneter Pufferauftrefffläche detektiert werden kann.
[0011] Bei einer kostengünstig herstellbaren Ausfüh-
rungsform ist vorgesehen, daß der Notendschalter am
Puffer gehalten und durch die Pufferauftrefffläche betä-
tigbar ist. Hierbei ist es von Vorteil, wenn der Notend-
schalter unverschiebbar am Puffer fixiert ist und durch
die dem Puffer zugeordnete, am Fahrkorb und/oder am
Gegengewicht angeordnete Pufferauftrefffläche betätig-
bar ist. Günstig ist es, wenn der Notendschalter bereits
betätigbar ist, bevor die Pufferauftrefffläche den Puffer
kontaktiert. Der Notendschalter kann neben dem Puffer
oder bei entsprechend hoher Pufferausführung auch in
dem Puffer angeordnet sein.
[0012] Bei einer bevorzugten Ausführungsform ist vor-
gesehen, daß der Notendschalter der Pufferauftreffflä-
che zugeordnet beispielsweise am Fahrkorb und/oder
am Gegengewicht gehalten und durch den Puffer betä-
tigbar ist. Hierbei ist es günstig, wenn der Puffer eine
Schaltfläche ausbildet, durch die ein Betätigungselement
des Notendschalters betätigbar ist.
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[0013] Von Vorteil ist es, wenn die Pufferauftrefffläche
an einem Anschlag angeordnet ist, der am Fahrkorb und/
oder am Gegengewicht oder im Aufzugschacht positio-
niert ist. Der Notendschalter kann vorteilhafterweise an
oder in dem Anschlag angeordnet sein.
[0014] Um die Montage des Notendschalters zu ver-
einfachen, ist es vorteilhaft, wenn am Fahrkorb der dem
Puffer zugeordnete Anschlag gehalten ist, der die Puf-
ferauftrefffläche ausbildet, und wenn an dem Anschlag
der Notendschalter angeordnet ist. Die Montage des No-
tendschalters kann somit zusammen mit der Montage
des Anschlags erfolgen.
[0015] Um sicherzustellen, daß der Antrieb des Auf-
zugs abschaltbar ist, sobald der Fahrkorb oder das Ge-
gengewicht einen Mindestabstand zum Puffer unter-
schreiten, ist es von Vorteil, wenn der Notendschalter ein
über die Pufferauftrefffläche in Richtung auf den Puffer
überstehendes Betätigungselement, beispielsweise ei-
nen Schaltstößel aufweist.
[0016] Der Anschlag ist vorzugsweise plattenförmig
ausgebildet, wobei der Notendschalter an der dem Puffer
abgewandten Rückseite des Anschlags angeordnet ist
und das Betätigungselement eine Durchgangsöffnung
des Anschlags durchgreift und in Richtung auf den Puffer
übersteht.
[0017] Die nachfolgende Beschreibung bevorzugter
Ausführungsformen der Erfindung dient im Zusammen-
hang mit der Zeichnung der näheren Erläuterung. Es zei-
gen:

Figur 1: eine schematische Darstellung eines unteren
Endbereichs einer ersten Ausführungsform
eines Aufzugs, wobei ein Schaltstößel eines
Notendschalters einen Puffer berührt;

Figur 2: den unteren Endbereich des Aufzugs gemäß
Figur 1, wobei der Notendschalter seinen
Schaltpunkt erreicht hat;

Figur 3: den unteren Endbereich des Aufzugs gemäß
Figur 1 beim Auftreffen des Fahrkorbs auf
den Puffer;

Figur 4: den unteren Endbereich des Aufzugs gemäß
Figur 1 beim Zusammendrücken des Puffers;

Figur 5: eine ausschnittsweise schematische Dar-
stellung eines unteren Endbereichs eines
Aufzugs (nicht Teil der Erfindung) und

Figur 6: eine ausschnittsweise schematische Dar-
stellung eines unteren Endbereichs eines
Aufzugs (nicht Teil der Erfindung).

[0018] In den Figuren 1 bis 4 ist in schematischer Dar-
stellung ein insgesamt mit dem Bezugszeichen 10 be-
legter Aufzug dargestellt mit zwei längs eines Aufzug-
schachts 12 verlaufenden Führungsschienen 14, 15, an

denen ein Fahrkorb 16 mittels Führungselementen 22,
23 sowie eines an sich bekannten und deshalb in der
Zeichnung nicht dargestellten Antriebs, beispielsweise
eines Elektroantriebs, verfahrbar gehalten ist. In den Fi-
guren 1 bis 4 ist lediglich das untere Ende des Aufzug-
schachts 12 dargestellt, der in diesem Bereich eine
Schachtgrube 18 ausbildet mit einem horizontal verlau-
fenden Schachtboden 19 und vertikal ausgerichteten
Schachtwänden 20.
[0019] Unterhalb des Fahrkorbs 16 ist am Schachtbo-
den 19 ein verformbarer, energiespeichernder oder en-
ergieverzehrender Puffer 25 am unteren Ende des Fahr-
wegs des Fahrkorbs 16 angeordnet.
[0020] Dem Puffer 25 ist am Fahrkorb 16 ein Anschlag
in Form einer Anschlagplatte 26 zugeordnet, die auf ihrer
dem Puffer 25 zugewandten Vorderseite eine Pufferauf-
trefffläche 28 ausbildet. Wird der Fahrkorb 16 über eine
in der Zeichnung nicht dargestellte Endhaltestelle hinaus
in Richtung auf den Schachtboden 19 verfahren, so trifft
die Pufferauftrefffläche 28 auf die dem Fahrkorb 16 zu-
gewandte Stirnseite 30 des Puffers 25, der sich bei wei-
terer Bewegung des Fahrkorbs 16 verformt und die Be-
wegung des Fahrkorbs 16 stoppt.
[0021] Um sicherzustellen, daß der mit dem Fahrkorb
16 gekoppelte Antrieb des Aufzugs 10 abgeschaltet wird,
bevor der Fahrkorb 16 auf den Puffer 25 auftrifft, ist auf
der dem Puffer 28 abgewandten Rückseite 32 der An-
schlagplatte 26 ein Notendschalter 34 angeordnet, mit
dessen Hilfe die Stromversorgung des Elektroantriebs
unterbrochen werden kann. Der Notendschalter 34 um-
faßt ein Betätigungselement in Form eines federbelaste-
ten Schaltstößels 36, der eine Durchgangsbohrung 38
der Anschlagplatte 26 durchgreift und über die Puffer-
auftrefffläche 28 in Richtung auf den Puffer 25 übersteht.
[0022] Nähert sich der Fahrkorb 16 dem Puffer 25, so
kontaktiert der Schaltstößel 36 bei Unterschreiten eines
durch die Länge des Schaltstößels 36 vorgebbaren Min-
destabstands zwischen Fahrkorb 16 und Puffer 25 die
eine Schaltfläche ausbildende Stirnseite 30 des Puffers
25, so daß der Notendschalter 34 betätigt und dadurch
der Antrieb abgeschaltet wird. Bei weiterer Annäherung
des Fahrkorbs 16 an den Puffer 25 wird der Schaltstößel
36 entgegen seiner Federbelastung in ein Gehäuse des
Notendschalters 34 eingeschoben, ohne daß sich hierbei
der Schaltzustand des Notendschalters 34 ändert. Bei
weiterer Annäherung des Fahrkorbs 26 an den Puffer 25
trifft die Pufferauftrefffläche 28 der Anschlagplatte 26 auf
die Stirnseite 30 des Puffers 25, so daß dieser anschlie-
ßend mechanisch verformt wird, wie dies in Figur 4 dar-
gestellt ist.
[0023] Der Notendschalter 34 ist bei der in den Figuren
1 bis 4 dargestellten Ausführungsform am Fahrkorb 16
gehalten und wird durch den ortsfesten Puffer 25 betätigt.
Alternativ könnte selbstverständlich auch vorgesehen
sein, den Notendschalter 34 am Puffer 25 beispielsweise
seitlich zu fixieren. Hierbei kann der Schaltstößel 36 über
die Stirnseite 30 in Richtung auf den Fahrkorb 16 über-
stehen. Bei Annäherung des Fahrkorbs 16 an den Puffer
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25 trifft dann die Pufferauftrefffläche 28 auf den Schalt-
stößel, so daß der Notendschalter mechanisch betätigt
wird.
[0024] In Figur 5 ist ausschnittsweise der untere End-
bereich eines Aufzugs 40 (nicht Teil der Erfindung) dar-
gestellt, der mit Ausnahme des zum Einsatz kommenden
Notendschalters so aufgebaut ist wie der Aufzug 10, so
daß für identische Bauteile dieselben Bezugszeichen wie
in den Figuren 1 bis 4 verwendet wurden. Der Aufzug 40
umfaßt ebenfalls einen Fahrkorb 16, der auf seiner dem
Schachtboden 19 zugewandten Unterseite eine dem
Puffer 25 zugeordnete Anschlagplatte 26 trägt. Während
bei dem in den Figuren 1 bis 4 dargestellten Aufzug 10
ein mechanischer Notendschalter 34 mit einem Schalt-
stößel 36 zum Einsatz kommt, umfaßt der in Figur 5 dar-
gestellte Aufzug 40 einen Notendschalter 42 mit einem
Betätigungselement in Form einer druckempfindlichen
Schaltfolie 44. Letztere überdeckt die dem Puffer 25 zu-
gewandte Pufferauftrefffläche 28 der Anschlagplatte 26
und tritt beim Auftreffen des Fahrkorbs 16 auf den Puffer
25 mit letzterem in mechanische Wechselwirkung, wobei
durch die auftretende Druckbelastung die Schaltfolie 44
betätigt und dadurch eine Stromversorgung des zum Ein-
satz kommenden Antriebs unterbrochen wird.
[0025] In Figur 6 ist der untere Endbereich eines Auf-
zugs 50 (nicht Teil der Erfindung) dargestellt, wobei für
identische Bauteile dieselben Bezugszeichen verwendet
werden wie in Figur 5. Der Aufzug 50 unterscheidet sich
vom voranstehend erläuterten Aufzug 40 lediglich darin,
daß die Schaltfolie 44 nicht auf der Pufferauftrefffläche
28 der Anschlagplatte 26 angeordnet ist, sondern zwi-
schen der Anschlagplatte 26 und dem Fahrkorb 16. Die
Schaltfolie 44 wird durch den Puffer 25 betätigt, indem
vom Puffer 25 über die Anschlagplatte 26 eine Druckbe-
lastung auf die rückseitig angeordnete Schaltfolie 44 aus-
geübt wird.

Patentansprüche

1. Aufzug zum Transport von Lasten und/oder Perso-
nen mit einem in einem Aufzugschacht (12) beweg-
baren Fahrkorb (16), mit dem ein Antrieb gekoppelt
ist, und mit mindestens einem dem Fahrkorb (16)
und/ oder einem dem Fahrkorb (16) zugeordneten
Gegengewicht zugeordneten Puffer (25), sowie mit
einem Notendschalter (34) zum Abschalten des An-
triebs, dadurch gekennzeichnet, daß der Notend-
schalter (34) bei Annäherung des Fahrkorbes (16)
an den Puffer (25) durch den Puffer (25) oder eine
dem Puffer (25) zugeordnete Pufferauftrefffläche
(28) betätigbar ist, bevor der Fahrkorb (16) auf den
Puffer (25) trifft.

2. Aufzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daß der Puffer (25) am oberen und/oder unteren
Ende des Aufzugschachts (12) oder am Fahrkorb
(16) und/oder am Gegengewicht angeordnet ist und

daß die Pufferauftrefffläche (28) am Fahrkorb (16)
und/oder am Gegengewicht beziehungsweise am
oberen und/oder unteren Ende des Aufzugs-
schachts (12) angeordnet ist.

3. Aufzug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daß der Notendschalter (34) mechanisch
betätigbar ist.

4. Aufzug nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daß der Notendschalter (34) durch
Druckbeaufschlagung betätigbar ist.

5. Aufzug nach einem der Ansprüche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daß der Notendschalter am Puf-
fer (25) gehalten und durch die Pufferauftrefffläche
(28) betätigbar ist.

6. Aufzug nach einem der Ansprüche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daß der Notendschalter (34) der
Pufferauftrefffläche (28) zugeordnet und durch den
Puffer (25) betätigbar ist.

7. Aufzug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, daß der Puffer (25) eine Schaltfläche (30) aus-
bildet, durch die ein Betätigungselement (36) des
Notendschalters (34) betätigbar ist.

8. Aufzug nach einem der voranstehenden Ansprüche,
dadurch gekennzeichnet, daß die Pufferauftreff-
fläche (28) an einem Anschlag (26) angeordnet ist,
wobei der Anschlag (26) am Fahrkorb (16) und/oder
am Gegengewicht oder im Aufzugsschacht (12) an-
geordnet ist.

9. Aufzug nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich-
net, daß der Notendschalter (34) ein über die Puf-
ferauftrefffläche (28) in Richtung auf den Puffer (25)
überstehendes Betätigungselement (36) aufweist.

10. Aufzug nach einem der voranstehenden Ansprüche,
dadurch gekennzeichnet, daß der Notendschalter
(34) einen Schaltstößel (36) umfaßt.

11. Aufzug nach Anspruch 8, 9 oder 10, dadurch ge-
kennzeichnet, daß der Notendschalter (34) an oder
in dem Anschlag (26) angeordnet ist.

12. Aufzug nach Anspruch 8, 9, 10 oder 11, dadurch
gekennzeichnet, daß der Anschlag (26) plattenför-
mig ausgebildet ist, wobei der Notendschalter (34)
an der dem Puffer (25) abgewandten Rückseite (32)
des Anschlags (26) angeordnet ist und das Betäti-
gungselement (36) eine Durchgangsöffnung (38)
des Anschlags (26) durchgreift und in Richtung auf
den Puffer (25) übersteht.
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Claims

1. A lift for conveying loads and/or persons, having a
lift cage (16) which is movable in a lift shaft (12) and
to which a drive is coupled, and having at least one
buffer (25) which is associated with the lift cage (16)
and/or a counterweight associated with the lift cage
(16), and having an emergency limit switch (34) for
switching off the drive, characterized in that as the
lift cage (16) approaches the buffer (25) the emer-
gency limit switch (34) is capable of being actuated
by the buffer (25) or a buffer-impact face (28) asso-
ciated with the buffer (25), before the lift cage (16)
strikes the buffer (25).

2. A lift according to Claim 1, characterized in that
the buffer (25) is arranged on the upper and/or lower
end of the lift shaft (12) or on the lift cage (16) and/or
on the counterweight, and the buffer-impact face (28)
is arranged on the lift cage (16) and/or on the coun-
terweight or on the upper and/or lower end of the lift
shaft (12) respectively.

3. A lift according to Claim 1 or 2, characterized in
that the emergency limit switch (34) is capable of
being actuated mechanically.

4. A lift according to Claim 1, 2 or 3, characterized in
that the emergency limit switch (34) is capable of
being actuated by being acted upon with pressure.

5. A lift according to any one of Claims 1 to 4, charac-
terized in that the emergency limit switch is held on
the buffer (25) and is capable of being actuated by
the buffer-impact face (28).

6. A lift according to any one of Claims 1 to 4, charac-
terized in that the emergency limit switch (34) is
associated with the buffer-impact face (28) and is
capable of being actuated by the buffer (25).

7. A lift according to Claim 6, characterized in that
the buffer (25) forms a switch face (30) by which an
actuation element (36) of the emergency limit switch
(34) is capable of being actuated.

8. A lift according to any one of the preceding Claims,
characterized in that the buffer-impact face (28) is
arranged on a stop (26), wherein the stop (26) is
arranged on the lift cage (16) and/or on the counter-
weight or in the lift shaft (12).

9. A lift according to Claim 8, characterized in that
the emergency limit switch (34) has an actuation el-
ement (36) which projects beyond the buffer-impact
face (28) in the direction towards the buffer (25).

10. A lift according to any one of the preceding Claims,

characterized in that the emergency limit switch
(34) comprises a switch plunger (36).

11. A lift according to Claim 8, 9 or 10, characterized
in that the emergency limit switch (34) is arranged
on or in the stop (26).

12. A lift according to Claim 8, 9, 10 or 11, characterized
in that the stop (26) is designed in the form of a
plate, wherein the emergency limit switch (34) is ar-
ranged on the rear side (32) of the stop (26) facing
away from the buffer (25) and the actuation element
(36) passes through a through-opening (38) in the
stop (26) and projects in the direction towards the
buffer (25).

Revendications

1. Ascenseur pour le transport de charges et/ou de per-
sonnes, ledit ascenseur comportant une cabine (16)
qui est mobile dans une cage d’ascenseur (12) et à
laquelle est couplé un entraînement, et au moins un
amortisseur (25) qui est associé à la cabine (16)
et/ou à un contrepoids qui est lui-même associé à la
cabine (16), ainsi qu’un interrupteur de fin de course
d’urgence (34) destiné à arrêter l’entraînement, ca-
ractérisé en ce que l’interrupteur de fin de course
d’urgence (34) peut être actionné par l’amortisseur
ou une surface (28) de contact avec l’amortisseur,
associée à l’amortisseur (25), lorsque la cabine (16)
approche de l’amortisseur (25), et ce avant que la
cabine (16) ne vienne en contact avec l’amortisseur
(25).

2. Ascenseur selon la revendication 1, caractérisé en
ce que l’amortisseur (25) est agencé à l’extrémité
supérieure et/ou inférieure de la cage d’ascenseur
(12) ou sur la cabine (16) et/ou le contrepoids, et en
ce que la surface (28) de contact avec l’amortisseur
est agencée sur la cabine (16) et/ou le contrepoids
respectivement à l’extrémité supérieure et/ou infé-
rieure de la cage d’ascenseur (12).

3. Ascenseur selon la revendication 1 ou 2, caractéri-
sé en ce que l’interrupteur de fin de course d’urgen-
ce (34) peut être actionné mécaniquement.

4. Ascenseur selon la revendication 1, 2 ou 3, carac-
térisé en ce que l’interrupteur de fin de course d’ur-
gence (34) peut être actionné par charge de com-
pression.

5. Ascenseur selon l’une des revendications 1 à 4, ca-
ractérisé en ce que l’interrupteur de fin de course
d’urgence est fixé à l’amortisseur (25) et peut être
actionné par la surface (28) de contact avec l’amor-
tisseur.
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6. Ascenseur selon l’une des revendications 1 à 4, ca-
ractérisé en ce que l’interrupteur de fin de course
d’urgence (34) est associé à la surface (28) de con-
tact avec l’amortisseur, et peut être actionné par
l’amortisseur (25).

7. Ascenseur selon la revendication 6, caractérisé en
ce que l’amortisseur (25) forme une surface de com-
mande (30) qui permet d’actionner un élément de
actionnement (36) de l’interrupteur de fin de course
d’urgence (34).

8. Ascenseur selon l’une des revendications précéden-
tes, caractérisé en ce que la surface (28) de contact
avec l’amortisseur est agencée sur une butée (26),
ladite butée (26) étant agencée sur la cabine (16)
et/ou le contrepoids ou dans la cage d’ascenseur
(12).

9. Ascenseur selon la revendication 8, caractérisé en
ce que l’interrupteur de fin de course d’urgence (34)
comporte un élément d’actionnement (36) qui fait
saillie au-dessus de la surface (28) de contact avec
l’amortisseur dans la direction de l’amortisseur (25).

10. Ascenseur selon l’une des revendications précéden-
tes, caractérisé en ce que l’interrupteur de fin de
course d’urgence (34) comporte un poussoir de con-
tact (36).

11. Ascenseur selon la revendication 8, 9 ou 10, carac-
térisé en ce que l’interrupteur de fin de course d’ur-
gence (34) est agencé sur ou dans la butée (26).

12. Ascenseur selon la revendication 8, 9, 10 ou 11, ca-
ractérisé en ce que la butée (26) a une forme de
plaque, l’interrupteur de fin de course d’urgence (34)
étant disposé sur le côté arrière (32) de la butée (26),
qui est opposé à l’amortisseur (25), et l’élément d’ac-
tionnement (36) passe au travers d’une ouverture
de passage (38) de la butée (26) et fait saillie en
direction de l’amortisseur (25).
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