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(57)  Um bei einem mobilen Heizgeréat insbesondere
die Brennstoffzufiihreinrichtung kostenglinstiger zu ge-
stalten, umfasst diese eine Brennstoffzufiihreinrich-
tung, die wenigstens eine Kammer (20, 22) aufweist, in
die eine Brennstoffleitung (24) mit einem Vordruckab-
schnitt (26) einmindet und aus der eine Leitung (28A)
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Brennstoffzufiihreinrichtung fiir ein mobiles Heizgerat

mit einem Enddruckabschnitt (28) ausmindet. Zwi-
schen dem Vordruckabschnitt (26) und dem Enddruck-
abschnitt (28) ist eine einen bewegbaren Kolben (18)
aufweisende Dosiereinrichtung (10) angeordnet, mittels
der der Brennstoff unmittelbar auf den vom Brenner be-
nétigten Enddruck erhéht wird.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Brennstoffzufiihrein-
richtung flir ein mobiles Heizgerat, insbesondere fiir ei-
ne Verwendung in einem Kraftfahrzeug, die im Betrieb
des Heizgerates Brennstoff zu einem Brenner fordert.
Ferner betrifft die Erfindung ein Kraftfahrzeug mit einem
Heizgerat und einer derartigen Brennstoffzufihreinrich-
tung.

[0002] Ein mobiles Heizgerat wird als sogenanntes
Zusatz-Luftheizgerat oder Zusatz-Wasserheizgerat bei
Kraftfahrzeugen, wie beispielsweise Personenwagen,
Nutzfahrzeugen, Bussen oder Schiffen, eingesetzt. Es
dient in der Regel zum Beheizen eines Fahrgastraumes
oder zum Vorwarmen des Kihlwassers eines Verbren-
nungsmotors.

[0003] Aus DE 19545677 A1 ist ein brennstoffbetrie-
benes Heizgerat, insbesondere ein Fahrzeug-Heizgerat
mit atmosphéarischem Verdampfungsbrenner, bekannt,
bei dem eine als Saugpumpe ausgebildete Dosierpum-
pe Brennstoff durch eine Saugleitung aus einem Brenn-
stofftank ansaugt und durch eine Druckleitung dem Ver-
dampfungsbrenner zufihrt. In der Druckleitung ist un-
mittelbar vor dem Verdampfungsbrenner ein Sperrventil
angeordnet, welches ein Leerdampfen der Druckleitung
verhindert.

[0004] Aus DE 42 43 866 A1 ist als Dosierpumpe flr
Standheizungen in Kraftfahrzeugen eine elektromagne-
tisch betriebene Pumpe bekannt, die ebenfalls als
Saugpumpe ausgebildet ist. Sie weist einen Anker auf,
der einer Hub-Dreh-Kurve folgt, damit auf tibliche Riick-
schlagventile und deren Nachteile vollstédndig verzichtet
werden kann.

[0005] Saugpumpen von solcher Gestalt ermdglichen
es, dass dem Brenner des Heizgerates Brennstoff mit
hoher Dosiergenauigkeit zugefiihrt werden kann. Nach-
teilig ist hingegen, dass fiir die Saugpumpe eine eigene
Saugleitung vorgesehen werden muss, die aus dem
Tank oder an einer anderen geeigneten Stelle des rest-
lichen drucklosen Brennstoffleitungssystems des Kraft-
fahrzeuges zur Saugpumpe fiihrt. Der Einbau einer sol-
chen Saugleitung ist insbesondere beim Nachristen ei-
nes Heizgerates aufwendig.

[0006] Aus DE 198 22 872 A1 ist es bekannt, dass
eine Dosierpumpe derart eingebaut werden kann, dass
an ihr eingangsseitig ein "hoher" Brennstoffdruck an-
liegt. Als hoher Brennstoffdruck wird beispielsweise ein
Druck von 2 bar angefiihrt. In der DE 198 22 872 A1 ist
weiterhin angegeben, dass zur Sicherstellung einer ho-
hen Dosiergenauigkeit in diesen Fallen eine Reduzie-
rung des Druckes des in die Dosierpumpe einzufihren-
den Brennstoffes erforderlich ist. Als eingangsseitiger
Vordruck ist fiir die Dosierpumpe lediglich ein Druck von
230 mbar zuldssig. Um die erforderliche Reduzierung
des Druckes zu erzielen, muss in die Dosierpumpe ein-
gangsseitig ein Druckregelventil integriert sein.

[0007] Bei modernen Kraftfahrzeugen wird der
Brennstoff an Motoren mit verhaltnismagig hohen Driik-
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ken, beispielsweise mit bis zu 8 bar zugefiihrt. Diese
Driicke ermdglichen neue Techniken der Brennstoffein-
spritzung, wie beispielsweise das Common Rail System
oder zeitgesteuerte Einzelpumpensysteme (Pumpe-
Duse-Einheit und Pumpe-Leitung-Dise).

[0008] DerErfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Brennstoffzuflihreinrichtung fiir ein Heizgerat der ein-
gangs genannten Art so zu verbessern, dass die oben
genannten Nachteile berwunden sind und diese insbe-
sondere kostenglnstiger gestaltet ist.

[0009] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl mit ei-
ner Brennstoffzufiihreinrichtung mit den Merkmalen des
Patentanspruchs 1 geldst, die eine Brennstoffleitung mit
einem Vordruckabschnitt und einem Enddruckabschnitt
aufweist, zwischen denen eine Dosiereinrichtung ange-
ordnet ist, die dazu eingerichtet ist, dass ihr Brennstoff
unter einem Vordruck zugefiihrt wird und sie den Vor-
druck unmittelbar auf einen Enddruck zum Zufiihren des
Brennstoffs am Brenner erhdht. Die Aufgabe wird ferner
gemaf Anspruch 11 mit einem Fahrzeug gel6st, bei
dem ein derartiges Heizgerat mit einer erfindungsgema-
Ren Brennstoffzufuhreinrichtung eingebaut ist.

[0010] Grundgedanke der Erfindung ist, dass es zwar
fiir bisher bekannte Dosierpumpen zwingend ist, dass
eingangsseitig lediglich ein sehr geringer Vordruck an-
liegt, dass aber eine Dosiereinrichtung gestaltet werden
kann, die eine hochgenaue Dosierung auch mit einem
eingangsseitig verhaltnismaRig hohen Vordruck ge-
wahrleistet.

[0011] Dieser hohe Vordruck bringt zunéachst den Vor-
teil mit sich, dass das erfindungsgemafe Heizgerat an
gewlinschter Stelle im Brennstoffleitungssystem des
Kraftfahrzeuges angeschlossen werden kann.

[0012] Ferner fuhrt der hohe Vordruck aber zugleich
dazu, dass die Dosiereinrichtung selbst nur eine verhalt-
nismaRig geringe Druckerhéhung erzeugen muss, um
den gewlinschten Enddruck zu erreichen. Der am Motor
des Kraftfahrzeugs bereitstehende Druck wird also nicht
erstverringert, um ihn anschlieRend wieder zu erhéhen,
wie es DE 198 22 872 A1 beschreibt, sondern er wird
unmittelbar auf den erforderlichen Enddruck erhéht.
[0013] Bei einem mit einer erfindungsgeman ausge-
bildeten Brennstoffzufiihreinrichtung versehenen Heiz-
geréat ist daher die Dosiereinrichtung verhaltnismafig
kostenglinstig ausgebildet und weist darliber hinaus
auch einen geringeren Energieverbrauch auf.

[0014] Die erfindungsgemafe Brennstoffzufiihrein-
richtung kann besonders vorteilhaft verwendet werden,
wenn seine Dosiereinrichtung auf einen Vordruck von 2
bis 10 bar, insbesondere von § bis 8 bar, abgestimmt
ist. Dieser Vordruck kann von einer Vorlaufleitung, einer
Rucklaufleitung oder einer Brennstoffkammer bereitge-
stellt werden, in der mittels einer fahrzeugeigenen oder
einer fahrzeugfremden Brennstoffpumpe Druck aufge-
baut wird. Die Brennstoffoumpe muss den Brennstoff
nicht dosieren, so wie dies herkdmmliche Dosierpum-
pen tun, sondern muss lediglich den Vordruck bereitstel-
len. Das Dosieren des Brennstoffs fur den Brenner des
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Heizgerates erfolgt erfindungsgemal mittels der Do-
siereinrichtung.

[0015] Bei einer vorteilhaften Weiterbildung der erfin-
dungsgemafien Brennstoffzufiihreinrichtung weist die
Dosiereinrichtung einen Kolben auf, der in einem Zylin-
der derart verschiebbar gelagert ist, dass an einem En-
de des Kolbens eine erste Kammer mit veranderbarem
Volumen gebildet ist, der durch den Vordruckabschnitt
der Brennstoffleitung Brennstoff unter Vordruck zuge-
fuhrt werden kann. Der in die Kammer eingetretene
Brennstoff wird durch Verschieben des Kolbens in Rich-
tung zum Brenner in den Enddruckabschnitt der Brenn-
stoffleitung geférdert. Der Druck des Brennstoffs wird
dabei, zumindest geringfligig, weiter erhéht. Gleichzei-
tig wird in besonders einfacher Weise der Brennstoff do-
siert dem Brenner zugefihrt. Mit anderen Worten wird
der Brennstoff sozusagen portioniert zum Brenner ge-
fordert.

[0016] Eine derart weitergebildete Dosiereinrichtung
weist besonders vorteilhaft am zweiten Ende des Kol-
bens eine zweite Kammer auf, die ebenfalls vom Zylin-
der begrenzt ist und der Brennstoff unter Vordruck zu-
geflhrt werden kann. Der Kolben der Dosiereinrichtung
istdamitan seinen beiden Enden mit unter Vordruck ste-
hendem Brennstoff belastet, womit insofern ein Krafte-
gleichgewicht am Kolben hergestellt ist. Soll der Kolben
nun verschoben werden, so muss von der antreibenden
Einheitlediglich die zum Erhéhen des Vordrucks auf den
Enddruck erforderliche Kraft erzeugt werden.

[0017] Gemal einer besonders vorteilhaften Ausfiih-
rungsform der Erfindung sind sowohl die erste Kammer
als auch die zweite Kammer mit dem Vordruckabschnitt
und mit dem Eindruckabschnitt verbunden, so dal bei
einem Hin- und Herbewegen des Kolbens wechselwei-
se Brennstoff in den Enddruckabschnitt geférdert wird.
[0018] Der Vordruckabschnitt und/oder Enddruckab-
schnitt verzweigen sich vorteilhafterweise innerhalb der
Dosiereinrichtung jeweils in zwei mit den jeweiligen
Kammern kommunizierende Leitungen.

[0019] Die erfindungsgeméafle Brennstoffzufiihrein-
richtung ist ferner besonders kostenglinstig herzustel-
len, indem zumindest ein Nachlaufventil vorgesehen ist,
mittels dem die erste Kammer mit dem Vordruckab-
schnitt der Brennstoffleitung verbunden ist und das
durch Verschieben des Kolbens verschlossen wird. Ein
derartiges Nachlaufventil kann in einfacher Weise durch
eine Nachlauféffnung gebildet sein, d.h. eine Radial-
bohrung, die bei Grundstellung des Kolbens eine Wand
des Zylinders vor dem einem Ende des Kolbens durch-
setzt. Wird der Kolben aus seiner Ruhelage verscho-
ben, so uberfahrt er die Nachlauféffnung und ver-
schlielt sie damit. Beim weiteren Verschieben das Kol-
bens wird der dann in der ersten Kammer zunéachst ein-
geschlossene Brennstoff aus dieser ausgeschoben und
dem Brenner zugefiihrt. Alternativ kann das Nachlauf-
ventil als ein sogenanntes Zentralventilim Kolben selbst
gestaltet sein.

[0020] Die an der Dosiereinrichtung gebildete erste
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Kammer ist besonders vorteilhaft mit einem Rlck-
schlagventil mit einer Feder versehen, mittels dem die
erste Kammer mit dem Enddruckabschnitt der Brenn-
stoffleitung verbunden ist. Dieses Rickschlagventil ver-
hindert ein Austreten von Brennstoff aus der ersten
Kammer. Brennstoff unter Vordruck kann daher nicht
von allein durch die Dosiereinrichtung hindurchtreten,
wie es beispielsweise bei der elektromagnetisch betrie-
benen Pumpe gemaR DE 42 43 866 A1 auftreten kann.
Ferner kann bei der erfindungsgeman weitergebildeten
Brennstoffzufuhreinrichtung auf ein Sperrventil verzich-
tet werden, wie es in DE 195 45 677 A1 beschrieben ist.
[0021] Idealerweise ist das Ruckschlagventil derart
ausgebildet, dass sein Offnungsdruck etwas {iber dem
Vordruck in der Zufuhrleitung liegt. Dies erméglicht es,
dass die Dosiereinrichtung unmittelbar am Brenner an-
geordnet sein kann. Die Dosierung des Brennstoffs ist
in diesem Fall besonders genau und es ist eine beson-
ders platzsparende L6sung gefunden. Da der Leitungs-
weg des Enddruckabschnitts der Brennstoffleitung da-
bei zugleich verhaltnismaRig kurz gestaltet ist, kann der
Brenner nach einem Abschalten der Dosiereinrichtung
sehr schnell erneut mit Brennstoff versorgt werden.
[0022] Der Kolben, der bei der erfindungsgemal wei-
tergebildeten Dosiereinrichtung vorgesehen ist, wird
besonders vorteilhaft mittels einer Magnetspule beta-
tigt. Diese kann mit elektrischem Strom gespeist wer-
den, der entweder Uber der Zeit fest vorgegeben ist oder
der unter Beriicksichtigung weiterer Faktoren beispiels-
weise mittels eines Steuergerates verandert werden
kann.

[0023] Um den Kolben in besonders einfacher Weise
in seine Ruhelage zurtickzubewegen, kann dieser ins-
besondere in Richtung auf die zweite Kammer federnd
vorgespannt sein.

[0024] Nachfolgend werden Ausfiihrungsbeispiele ei-
nes erfindungsgemafen Heizgerdtes anhand der bei-
gefligten schematischen Zeichnungen naher erlautert.
Es zeigt:

Fig.1 ein erstes Ausfiihrungsbeispiel einer Dosier-
einrichtung im Langsschnitt, und

Fig.2  ein zweites Ausfliihrungsbeispiel einer Dosier-
einrichtung ebenfalls im Langsschnitt.

[0025] Eine in Fig.1 dargestellte Dosiereinrichtung 10

weist einen Gehauseblock 12 auf, in dem ein kreiszylin-
derférmiger Hohlraum 14 gebildet ist, der sich bezogen
auf Fig.1 langs einer waagrechten Achse 16 erstreckt.
Der Gehauseblock 12 bildet mit dem Hohlraum 14 einen
Zylinder, in dem ein kreiszylinderférmiger Kolben 18 ab-
dichtend verschiebbar gelagert ist. Der Kolben 18 teilt
den Hohlraum 14 in eine erste Kammer 20, die sich be-
zogen auf Fig.1 am linken Ende des Kolbens 18 befin-
det, und eine zweite Kammer 22, die sich bezogen auf
Fig.1 am rechten Ende des Kolbens 18 befindet.

[0026] Durch die Dosiereinrichtung 10 fihrt eine
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Brennstoffleitung 24 hindurch. Diese ist durch die erste
Kammer 20 in einen Vordruckabschnitt 26 und einen
Enddruckabschnitt 28 unterteilt. Der Vordruckabschnitt
26 ist durch eine Leitung 26A gebildet, die sich radial
zur Achse 16 durch den Gehéauseblock 12 erstreckt und
an einer Nachlaufoffnung 30 in die erste Kammer 20 ein-
mindet. Eine Druckentlastungsleitung 31 fihrt von der
genannten Bohrung durch den Geh&useblock 12 und
mundet in Form einer Leitung 28B in die zweite Kammer
22. Der Endruckabschnitt 28 ist mittels einer Leitung
28A gestaltet, die sich ebenfalls radial zur Achse 16 er-
streckt und im bezogen auf Fig.1 auBersten linken End-
bereich des Hohlraums 14 aus diesem hinausfiihrt.
[0027] Dem Vordruckabschnitt 26 wird Brennstoff un-
ter Vordruck aus einer nicht dargestellten Kammer eines
Brennstoffleitungssystems eines Verbrennungsmotors
zugeflihrt. Dies kann beispielsweise mittels einer ver-
héaltnismaRig ungenau férdernden Pumpe, etwa einer
Schwingkolbenpumpe, geschehen.

[0028] Der Enddruckabschnitt 28 ist mit einem nicht
dargestellten Brenner eines mit Brennstoff betriebenen
Heizgerates verbunden, mittels dem beispielsweise
Kuhlmittel des genannten Verbrennungsmotors vorge-
warmtund ein Innenraum eines zugehdrigen Fahrzeugs
aufgeheizt werden kann.

[0029] In der Dosiereinrichtung 10 ist ferner an dem
vom Kolben 18 abgewandten Ende der ersten Kammer
20 ein Ruckschlagventil 32 angeordnet, welches im ge-
schlossenen Zustand die erste Kammer 20 fllissigkeits-
dicht verschlieRt. An der der ersten Kammer 20 gegen-
Uberliegenden Seite des Riickschlagventils 32 fuhrt der
Enddruckabschnitt 28 mit der Leitung 28A aus dem
Hohlraum 14 hinaus. Das Ruckschlagventil 32 weist ei-
nen Ventilteller 34 auf, der von einer Feder 36 gegen
einen Ventilsitz 38 gedriickt wird.

[0030] DerKolben 18 ist mittels einer Zugfeder 40 ver-
schiebbar gehalten, die in der zweiten Kammer 22 an-
geordnet und an der Stirnwand des Hohlraums 14 be-
festigt ist. Der Kolben 18 ist ferner radial von einer Ma-
gnetspule 42 umgeben, die in den Gehauseblock 12
eingelassenistund durch dessen wechselnde Erregung
der Kolben 18 in eine oszillierende Bewegung versetzt
werden kann.

[0031] Im Betrieb des genannten Heizgerates stehtin
der Vordruckleitung 26 Brennstoff unter einem Vordruck
von ca. 8 bar an. Dieser Brennstoff flllt auch die erste
Kammer 20 bis vor das Riickschlagventil 32. Der Kolben
18 befindet sich dabei zunachst in der in Fig.1 darge-
stellten Stellung.

[0032] Die Nachlauféffnung 30 wirkt wie ein Nachlauf-
ventil, welches ein Nachstrémen von Brennstoff nur er-
moglicht, wenn sich der Kolben 18 zumindest im we-
sentlichen in seiner in Fig.1 dargestellten Grundstellung
befindet. Wird nun die Dosiereinrichtung 10 in Funktion
genommen, so wird der Kolben 18 mittels der Magnet-
spule 42 langs der Achse 16 in Richtung auf die erste
Kammer 20 verschoben. Das der ersten Kammer 20 zu-
gewandte Ende des Kolbens 18 uberfahrt dabei die
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Nachlauféffnung 30, die dadurch verschlossen wird.
[0033] Aufgrund der verschlossenen Nachlauf6ff-
nung 30 ist in diesem Betriebszustand Brennstoff in der
ersten Kammer 20 vor dem Ruckschlagventil 32 einge-
schlossen. Dieser Brennstoff wird bei weiterer axialer
Verschiebung des Kolbens 18 von diesem unter Druck
gesetzt. Sobald dabei der Offnungsdruck des Riick-
schlagventils 32 erreicht wird, 6ffnet dieses und der
Brennstoff kann in den Enddruckabschnitt 28 der Brenn-
stoffleitung 24 und damit zum genannten Brenner ab-
stromen. Der Hubweg und der Durchmesser des Kol-
bens 18 sind so gewahlt, dass mit einem einzelnen Hub
die gewlinschte Brennstoffmenge dosiert wird.

[0034] Der Druck des abstrémenden Brennstoffs ist
durch den Gegendruck der Feder 36 am Rickschlag-
ventil 32 bestimmt. Die abgefuhrte Menge wird, da der
Brennstoff im wesentlichen nicht kompressibel ist,
durch den Hub des Kolbens 18 festgelegt. Im Bedarfsfall
kann dieser Hub durch eine entsprechende Ansteue-
rung der Magnetspule 42 gemaf dem momentan beste-
henden Vordruck verandert werden. Hierzu kdénnen
Messeinrichtungen vorgesehen sein, mittels denen der
Vordruck und/oder der Endruck ermittelt wird.

[0035] Nach erfolgtem Hub wird die Magnetspule 42
abgeregelt und der Kolben 18 wird von der Zugfeder 40
in seine Grundstellung zurlickgezogen. In dieser Stel-
lung stromt Brennstoff unter Vordruck durch die Nach-
lauféffnung 30 in die erste Kammer 20 nach.

[0036] Wahrend des Hubs des Kolbens 18 steht auch
in der zweiten Kammer 22 der Vordruck des Brennstoffs
an. Der Kolben 18 ist demnach an seinen beiden Enden
mit Vordruck belastet, so dass die Magnetspule 42 nur
die Kraft zum Verschieben des Kolbens 18 gegen den
sich in der ersten Kammer 18 zuséatzlich aufbauenden
Druck und gegen die Kraft der Zugfeder 40 erzeugen
muss. Sie kann daher verhaltnismaRig leistungsarm
und klein gestaltet sein. Darlber hinaus ist die Dosie-
rung selbst sozusagen vordruckunempfindlich.

[0037] Fig.2 stellt ein Ausfiihrungsbeispiel einer Do-
siereinrichtung 10 dar, bei der der Kolben 18 als doppelt
wirkender Kolben ausgebildet ist.

[0038] Hierzu ist an einem Ende des Kolbens 18 die
erste Kammer 20 und ein an dieser angeordnetes Riick-
schlagventil 32 entsprechend dem oben beschriebenen
Ausfiihrungsbeispiel ausgebildet und tber eine Leitung
26A an den Vordruckabschnitt 26 und Uber eine Leitung
28A an den Enddruckabschnitt 28 der Brennstoffleitung
24 angeschlossen.

[0039] Darlber hinaus ist die zweite Kammer 22 bei
diesem Ausflihrungsbeispiel sowohl mit dem Vordruck-
abschnitt 26 Uber eine Leitung 26B als auch mit dem
Enddruckabschnitt 28 Uber eine Leitung 28B verbun-
den. Ferner ist in der zweiten Kammer 22 ein Ruck-
schlagventil 32 angeordnet, das wie das Ruckschlag-
ventil 32 an der ersten Kammer 20 gestaltet ist. Die aus
der ersten und zweiten Kammer 20 bzw. 22 herausfih-
renden Leitungen 28A und 28B sind in einem Enddruck-
abschnitt 28 der Brennstoffleitung zusammengefasst.
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Eben so sind die in die erste Kammer 20 und die zweite
Kammer 22 in hineinfiihrenden Leitungen 26A und 26B
in der Dosiereinrichtung 10 in einem Vordruckabschnitt
26 zusammengefasst Die Anschliisse der zweiten Kam-
mer 22 an den Vordruck- und den Enddruckabschnitt 26
bzw. 28 der Brennstoffleitung 24 sind entsprechend de-
nen an der ersten Kammer 20 gestaltet. Insbesondere
ist der Anschluss des Vordruckabschnitts 26 an der
zweiten Kammer 22 mittels einer Nachlauféffnung 30
als Nachlaufventil gestaltet.

[0040] Der Kolben 18 ist an seinen beiden Enden
durch je eine Druckfeder 44 vorgespannt, die in den
Kammern 20 bzw. 22 angeordnet sind und sich an den
Ventilsitzen 38 der jeweiligen Ruckschlagventile 32 ab-
stitzen.

[0041] Im Betrieb der Dosiereinrichtung 10 gemaf
dem Ausflihrungsbeispiel der Fig.2 wird der Kolben 18
aus der in Fig.2 dargestellten Grundstellung mittels der
Magnetspule 42 zunachst in die eine und anschlielend
in die entgegengesetzte Richtung langs der Achse 16
verschoben. Die Magnetspule 42 weist dazu zwei nicht
dargestellte Wicklungen auf, die getrennt angesteuert
werden kénnen. Dabei fihrt der Kolben 18 zwei Hibe
aus, in denen je Brennstoff zum einen aus der ersten
Kammer 20 und zum anderen aus der zweiten Kammer
22 durch das jeweilige Rickschlagventil 32 unter End-
druck in den Enddruckabschnitt 28 verschoben und da-
mit dem genannten Brenner dosiert zugefihrt wird. Auf-
grund der zeitlich schnell aufeinanderfolgenden Dosie-
rungen ergeben sich bei der Dosiereinrichtung 10 ge-
maR diesem Ausfiihrungsbeispiel besonders geringe
Druckschwankungen in dem Enddruckabschnitt 28 der
Brennstoffleitung 24. Dies fiihrt zu einer mengenmaRig
besonders genauen Dosierung des Brennstoffs.
[0042] Das bzw. die Riickschlagventile 32 erfiillen ei-
ne Doppelfunktion. Sie begrenzen bzw. steuern einer-
seits den Enddruck, mit dem Brennstoff aus der Dosier-
einrichtung 10 herausgeférdert wird, andererseits sperrt
es bzw. sperren sie die Brennstoffleitung 24 ab, wah-
rend kein Brennstoff geférdert wird. Dadurch wird ein
Entleeren oder Leerdampfen der Brennstoffleitung 24
sicher verhindert. Der bei Heizgeraten geforderte "Null-
abschluss" der Brennstoffleitung 24 ist somit gewahrlei-
stet. Ein Sperrventil, wie es bei dem Heizgerat geman
DE 195 45 677 A1 beschrieben ist, wird bei den darge-
stellten Ausfiihrungsbeispielen nicht bendtigt.

Bezugszeichenliste

[0043]

10 Dosiereinrichtung

12 Gehauseblock

14 zylinderformiger Hohlraum
16 Achse des Hohlraums

18 Kolben

20 erste Kammer

22 zweite Kammer
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24 Brennstoffleitung
26 Vordruckabschnitt

26A  Leitung

26B  Leitung

28 Enddruckabschnitt

28A  Leitung

28B  Leitung

30 Nachlaufventil (Nachlauféffnung)
31 Druckentlastungsleitung

32 Ruckschlagventil
34 Ventilteller

36 Ventilfeder

38 Ventilsitz

40 Zugfeder

42 Magnetspule

44 Druckfeder

Patentanspriiche

1. Brennstoffzufiihreinrichtung fiir ein mobiles Heizge-
rat, insbesondere fur eine Verwendung in einem
Kraftfahrzeug, die im Betrieb des Heizgerates
Brennstoff zu einem Brenner férdert, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Brennstoffzufiihreinrich-
tung wenigstens eine Kammer (20, 22) aufweist, in
die eine Brennstoffleitung (24) mit einem Vordruck-
abschnitt (26) einmiindet und aus der eine Leitung
(28A, 28B) mit einem Enddruckabschnitt (28) aus-
mundet, und dass zwischen dem Vordruckabschnitt
(26) und dem Enddruckabschnitt (28) eine einen
bewegbaren Kolben (18) aufweisende Dosierein-
richtung (10) angeordnet ist, mittels der der Brenn-
stoff unmittelbar auf den vom Brenner bendtigten
Enddruck erhdht wird.

2. Brennstoffzuflihreinrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass der Kolben (18) in ei-
nem Zylinder (12, 14) verschiebbar gelagert ist und
an einem Ende des Kolbens (18) eine erste Kam-
mer (20) mit veranderbarem Volumen gebildet ist.

3. Brennstoffzuflihreinrichtung nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass am anderen
Ende des Kolbens (18) eine zweite Kammer (22)
mit veranderbarem Volumen gebildet ist.

4. Brennstoffzufiihreinrichtung nach Anspruch 3, da-
durch gekennzeichnet, dass bei einem Hin- und
Herbewegen des Kolbens (18) wechselweise in der
ersten Kammer (20) und in der zweiten Kammer
(22) Brennstoff auf den vom Brenner bendtigten
Enddruck erhéht wird.

5. Brennstoffzufihreinrichtung nach Anspruch 3 oder
4, dadurch gekennzeichnet, dass der Vordruck-
abschnitt (26) sich innerhalb der Dosiereinrichtung
(10) in zwei Leitungen (26A, 26B) verzweigt, von
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denen jede in eine der Kammern (20, 22) einmin-
det.

Brennstoffzufiihreinrichtung nach einem der An-
spruche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
der Enddruckabschnitt (28) aus zwei von den bei-
den Kammern (20, 22) ausmiindenden, sich inner-
halb der Dosiereinrichtung (10) vereinigenden Lei-
tungen (28A, 28B) mit Brennstoff gespeist wird.

Brennstoffzufiihreinrichtung nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass die Dosiereinrichtung (10) wenigstens
ein Nachlaufventil (30) aufweist, mittels dem die
Kammern (20 bzw. 22) mit dem Vordruckabschnitt
(26) der Brennstoffleitung (24) verbunden ist und
das durch Verschieben des Kolbens (18) verschlos-
sen wird.

Brennstoffzufiihreinrichtung nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass die Dosiereinrichtung (10) wenigstens
ein Rlckschlagventil (32) mit einer Feder (36) auf-
weist, mittels dem wenigstens eine der Kammern
(20 bzw. 22) mit dem Enddruckabschnitt (28) ver-
bunden ist.

Brennstoffzufiihreinrichtung nach Anspruch 8, da-
durch gekennzeichnet, dass das Rickschlagven-
til (32) derart ausgebildet ist, dass sein Offnungs-
druck etwas Uber dem Vordruck liegt.

Brennstoffzufiihreinrichtung nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass die Dosiereinrichtung (10) eine Magnet-
spule (42) aufweist, mittels der der Kolben (18) axial
verschoben werden kann.

Brennstoffzufiihreinrichtung nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass der Kolben (18) mittels einer Feder (40)
in eine Richtung, insbesondere in Richtung auf die
zweite Kammer (22) vorgespannt ist.

Brennstoffzufiihreinrichtung nach einem der An-
spriche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass
die Dosiereinrichtung (10) auf einen Vordruck von
2 bis 10 bar, insbesondere von 5 bis 8 bar einge-
richtet ist.

Kraftfahrzeug mit einem brennstoffbetriebenen
Heizgerat und einer dieses Heizgerat versorgen-
den Brennstoffzufiihreinrichtung nach einem der
Anspriche 1 bis 12.
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