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Description

[0001] L'invention concerne les véhicules, en particu-
lier les véhicules automobiles, qui sont équipés de sys-
téemes permettant d'agir a distance au niveau d'au moins
un de leurs ouvrants, par exemple au niveau d'un
ouvrant de coffre, pour en déclencher I'ouverture ou la
fermeture. Elle concerne aussi les systémes permettant
la réalisation d'une telle commande.

[0002] |l existe, a ce jour, un certain nombre de véhi-
cules automobiles équipés de systemes d'accés "mains
libres" permettant a un utilisateur d'agir sur un véhicule,
depuis I'extérieur de ce véhicule, si cet utilisateur porte
un identifiant approprié, de type transpondeur, qui est
reconnu par un dispositif de reconnaissance émetteur/
récepteur, équipant le véhicule, lorsqu'il se trouve dans
une zone géographique déterminée au voisinage du vé-
hicule. Un tel systeme d'accés agit, par exemple, sur le
mécanisme de verrouillage/déverrouillage des serrures
des ouvrants d'un véhicule automobile, de maniére a
permettre |'ouverture de ces ouvrants par un ou des uti-
lisateurs, a partir du moment ou le dispositif de recon-
naissance, que comporte le véhicule, a détecté la pré-
sence a distance convenable d'un identifiant déterminé.
[0003] Il n'est généralement pas prévu une ouverture
automatique de tous les ouvrants d'un véhicule et en
particulier d'un véhicule automobile, par le systéme
d'acceés, en plus du déverrouillage des serrures, dans
la mesure ou, une telle ouverture compléte en simultané
de tous les ouvrants n'a pas nécessairement un intérét
dans le cas de véhicules automobiles. Une telle ouver-
ture pourrait d'ailleurs étre une source de risques pour
un véhicule a ouvrants, de type battant, et pour ce qui
se trouverait alors dans son environnement. Par contre,
il peut étre commode pour un utilisateur de pouvoir com-
mander l'ouverture et/ou la fermeture d'un des ouvrants,
par exemple une portiére a ouverture latérale ou un
ouvrant de coffre, sans avoir a manipuler un organe de
commande. Ceci a de l'intérét, par exemple, pour un uti-
lisateur qui veut faire entrer dans un véhicule une char-
ge qu'il porte entre ses mains, sans avoir a poser cette
charge pour réaliser manuellement ['ouverture de
l'ouvrant, ou alternativement pour fermer un ouvrant,
lorsqu'il a les mains pleines.

[0004] Il faut alors que soit prévu un moyen permet-
tant a I'utilisateur de déclencher I'ouverture et/ou la fer-
meture d'un ouvrant, selon sa volonté, a partir du mo-
ment ou il remplit les conditions exigées pour obtenir
une telle ouverture.

[0005] Un systéme de commande a distance connu
permet de commander une ouverture automatique d'un
ouvrant de coffre, il comporte des capteurs qui sont dis-
posés au voisinage du coffre, par exemple de part et
d'autre de la plaque d'immatriculation jouxtant ce coffre,
et qui sont aptes a détecter la présence d'une main a
proximité. La commande d'ouverture du coffre est dé-
clenchée par la détection successive de la main d'un
utilisateur devant chacun des capteurs. Cette détection
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de présences successives d'une main devant chacun
des détecteurs au cours du mouvement de commande
par va-et-vient est prévue pour limiter les risques de dé-
clenchement par un utilisateur, voire par un tiers, faisant
des gestes au niveau des capteurs, sans intention de
commander l'ouverture. Par contre, le déclenchement
d'une commande par un mouvement de ce genre n'est
pas nécessairement pratique, en particulier lorsque I'uti-
lisateur porte une charge peu facile a manier, par exem-
ple en raison de son encombrement ou de son poids.
[0006] On connait également le document FR
2733783 qui divulgue un dispositif conforme au préam-
bule de la revendication 1. L'invention propose un sys-
téme de commande pour ouvrant de véhicule et en par-
ticulier pour ouvrant de coffre d'un véhicule, tel qu'un
véhicule automobile, ce systéme étant agencé pour per-
mettre a un utilisateur d'agir a distance sur un mécanis-
me actionneur lié a lI'ouvrant et logé dans le véhicule.
[0007] Selon une caractéristique de l'invention, le
systéme de commande comporte des moyens, au ni-
veau du véhicule, pour commander au moins une action
du mécanisme actionneur, a partir des signaux produits
par des capteurs de mouvement, lorsqu'un méme mou-
vement détecté par l'intermédiaire de ces capteurs se-
lon leurs axes privilégiés respectifs est traduit par un
mouvement déterminé selon un axe résultant dont
I'orientation est fonction de la combinaison de capteurs
réalisée.

[0008] Selon une variante de l'invention, le systéme
de commande comporte des moyens par l'intermédiaire
desquels la vitesse de mouvement, selon I'axe privilégié
du capteur ou selon I'axe résultant des capteurs du sys-
téme de commande, qui est déterminée a partir des si-
gnaux fournis par chaque capteur, est exploitée pour la
commande du mécanisme actionneur, en cas de détec-
tion d'un mouvement.

[0009] Selon une variante de l'invention, le systéeme
de commande comporte des moyens par I'intermédiaire
desquels la distance parcourue, selon l'axe privilégié du
capteur ou selon |'axe résultant des capteurs du systé-
me de commande, qui est déterminée a partir des si-
gnaux fournis par chaque capteur, est exploitée pour la
commande du mécanisme actionneur, en cas de détec-
tion d'un mouvement, en particulier, a des fins de con-
trole de course ou d'ouverture angulaire, au niveau du
mécanisme actionneur.

[0010] Selon l'invention, l'orientation du ou des cap-
teurs sur le véhicule est fixée de maniére que I'axe pri-
vilégié de chaque capteur du systéme de commande
qui est associé au mécanisme actionneur d'un ouvrant
soit orienté pour détecter des mouvements s'effectuant
dans au moins un des sens correspondant respective-
ment au sens d'ouverture ou de fermeture de I'ouvrant.
[0011] Selon l'invention, le véhicule comporte un mé-
canisme actionneur d'ouvrant qui est un ensemble mé-
canique ou électromécanique assurant I'ouverture et/ou
la fermeture de l'ouvrant.

[0012] Selon une variante de l'invention, le véhicule
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comporte un systéeme de commande d'ouvrant qui est
associé a un dispositif d'accés "mains libres" comman-
dant le verrouillage et le déverrouillage d'au moins une
serrure d'ouvrant du véhicule.

[0013] Selon une variante de l'invention, le systéeme
de commande d'ouvrant agit sur un mécanisme action-
neur assurant l'ouverture et/ou la fermeture d'un
ouvrant, et comporte, a cet effet, un ou des capteurs de
mouvement disposés sur l'ouvrant ou a proximité de
I'ouvrant sur le véhicule.

[0014] Selon une variante de l'invention, le systéeme
de commande comporte un ou des capteurs de mouve-
ment, de type émetteur-récepteur d'ultrasons ou de si-
gnaux hyperfrégquence.

[0015] Selon une variante de l'invention, le systeme
de commande comporte des moyens pour commander
un mécanisme actionneur d'ouvrant qui sont congus
pour déterminer l'action de commande a réaliser en
fonction du sens du déplacement, tel que défini a partir
des signaux fournis par le ou les capteurs, préférable-
ment a partir d'une valeur prédéterminée de seuil mini-
mal de déplacement.

[0016] Selon une variante de l'invention, le sens du
mouvement déterminé, nécessaire a la commande d'un
ouvrant a lI'ouverture ou a la fermeture par un mécanis-
me actionneur sous le contréle des moyens permettant
de commander ce mécanisme, est choisi pour corres-
pondre au sens de mouvement d'ouverture ou de fer-
meture de l'ouvrant qui est demandé.

[0017] L'invention, ses caractéristiques et ses avan-
tages sont précisés dans la description qui suit en
liaison avec les figures évoquées ci-dessous.

La figure 1 présente un schéma d'un systéeme de
commande destiné a permettre a un utilisateur
d'agir a distance au niveau d'un mécanisme lié a un
ouvrant d'un véhicule, ce systtme de commande,
selonl'invention, étantici supposé associé a un sys-
teme de contrdle d'acces, tel qu'un systeme "mains
libres".

La figure 2 présente un schéma de principe relatif
au positionnement et au fonctionnement d'un cap-
teur d'un systéme de commande, ce systeme étant
associé a un ouvrant de coffre sur un véhicule, dans
un exemple non limitatif de réalisation.

La figure 3 présente un schéma de principe relatif
a une variante de mise en oeuvre de l'invention, tel-
le qu'illustrée en figure 2.

Les figures 4 et 5 présentent respectivement un
schéma de principe relatif a une seconde variante
de mise en oeuvre de l'invention, telle qu'illustrée
en figure 2.

La figure 6 présente un schéma de principe relatif
a une troisiéme variante de mise en oeuvre de l'in-
vention, telle qu'illustrée en figure 2.

[0018] Un schéma de principe présentant les élé-
ments constitutifs essentiels d'un systéeme de comman-
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de permettant a un utilisateur d'agir a distance sur un
mécanisme actionneur, lié a un ouvrant d'un véhicule,
est présenté, a titre d'exemple, sur la figure 1. Il y est
associé a un systeme d'acces "mains libres", tel qu'évo-
qué plus haut, étant entendu que cette association pré-
férablement envisagée, n'est cependant pas indispen-
sable.

[0019] Le systeme de commande, selon l'invention,
est prévu pour permettre a un utilisateur d'agir sur un
mécanisme actionneur 1 d'un ouvrant d'un véhicule,
non représenté sur cette figure.

[0020] L'invention est destinée, en particulier, a étre
mise en oeuvre sur un véhicule automobile et au niveau
d'un ouvrant, par exemple un ouvrant de coffre. Elle est,
bien entendu, applicable aux autres ouvrants que le vé-
hicule est susceptible de comporter.

[0021] Le mécanisme actionneur 1, lié a I'ouvrant qui
est ici considéré, est par exemple un mécanisme per-
mettant d'assurer l'ouverture et/ou la fermeture de
I'ouvrant. Il est ici supposé apte a agir en réponse a au
moins une action de commande exécutée par un utili-
sateur qui lui est envoyée au travers d'une logique de
commande 3. Comme connu, la réponse du mécanisme
actionneur a une commande peut étre obtenue par voie
mécanique, par exemple en faisant intervenir un ou des
ressorts, ou par voie électromécanique, par exemple en
faisant intervenir un moteur électrique.

[0022] Dans une variante de réalisation, le mécanis-
me actionneur 1 est associé a un mécanisme de ver-
rouillage/déverrouillage 2 d'une serrure de l'ouvrant
auquel il est affecté, de maniére a permettre I'ouverture
de l'ouvrant, lorsque la serrure est déverrouillée et,
éventuellement, pour permettre sa fermeture, avant
qu'un verrouillage de I'ouvrant en position fermée ne soit
réalisé. Comme il est connu, les opérations de ver-
rouillage et de déverrouillage d'au moins un ouvrant
d'un véhicule sont susceptibles d'étre commandées par
I'intermédiaire d'une unité logique de contrble d'accés
équipant le véhicule. Cette unité réagit par exemple a
une action réalisée par I'utilisateur au moyen d'un orga-
ne de commande ou de télécommande. Elle peut éven-
tuellement impliquer la présence d'un identifiant déter-
miné d'utilisateur au niveau du véhicule, en particulier,
si celui-ci est équipé d'un systéme d'accés "mains li-
bres" tel qu'évoqué ci-dessus et tel qu'envisagé sur la
figure 1. Dans I'exemple présenté et selon une forme
connue de réalisation, l'identifiant attribué a un utilisa-
teur estde type transpondeur, et il est apte a transmettre
un signal d'identification en réponse a un signal d'inter-
rogation déterminé. Ce signal d'interrogation est émis
sous la supervision d'une logique de contrdle 4, dotée
de moyens de reconnaissance d'identifiant, dont le vé-
hicule est équipé. Le dispositif d'émission/réception est
ici symbolisé par I'antenne 5 qui est supposée reliée a
la logique 4 par un émetteur-récepteur, non représenté.
[0023] A titre d'exemple et comme envisagé plus
haut, il estici supposé que la logique de contrble d'accés
4 permette d'agir sur le mécanisme de verrouillage/dé-



5 EP 1 246 987 B1 6

verrouillage 2 et qu'elle coopére avec la logique de com-
mande 3 agissant sur le mécanisme actionneur 1. Ces
deux logiques sont éventuellement combinées dans un
ensemble logique 6, comme connu de I'homme de mé-
tier, leur coopération est effective, lors des opérations
ou les mécanismes 1 et 2 sont impliqués.

[0024] Selon l'invention, il est prévu que la logique de
commande 3, qui permet d'agir sur le mécanisme ac-
tionneur 1 lié a un ouvrant, est dotée de moyens lui per-
mettant de réagir en fonction du mouvement d'un objet,
et en particulier d'une main, dans une zone délimitée de
commande jouxtant l'ouvrant.

[0025] Le mouvement est déterminé a partir de si-
gnaux qui sont obtenus d'au moins un capteur de mou-
vement 7 qui est, par exemple, placé sur le véhicule a
proximité de I'ouvrant, comme illustré sur les figures 2
et 6, ou encore sur l'ouvrant lui-méme, comme présenté
sur la figure 4. Le ou les capteurs peuvent ainsi étre pla-
cé(s) au-dessus ou au-dessous du niveau de I'ouvrant
sur le véhicule et par exemple sur un pare-chocs voisin
de cet ouvrant, lorsque celui-ci est un ouvrant de coffre.
Un positionnement sur un cété du véhicule, a proximité
d'un ouvrant de coffre, peut aussi étre envisagé pour
permettre une commande de cet ouvrant, lorsque seul
un acces latéral est possible, en raison des conditions
de stationnement du véhicule.

[0026] Le capteur 7, envisagé ci-dessus, comporte,
par exemple, des moyens lui permettant d'émettre des
signaux, a des fins d'évaluation, et de les récupérer,
lorsqu'ils sont réfléchis par un élément constituant un
réflecteur qui est alors situé dans le champ du capteur.
Cet élément réflecteur peut notamment étre une main
d'utilisateur. Le capteur 7 est, par exemple, constitué
autour d'un circuit émetteur-récepteur de signaux ultra-
soniques ou d'un circuit émetteur-récepteur de signaux
hyperfréquence, usuel. Il est supposé posséder un axe
privilégié de détection de mouvement F, tel que sché-
matisé sur la figure 2. Un traitement des signaux d'éva-
luation de mouvement, regus par le capteur envisagé
ci-dessus, est effectué au niveau d'une logique de ce
capteur ou de la logique de commande 3 en vue de dé-
terminer le sens et, par exemple, la vitesse ou la distan-
ce parcourue pour un mouvement détecté. Ceci estréa-
lisé par mise en oeuvre de moyens logiques connus de
I'hnomme de métier. Ces moyens sont, par exemple, lo-
calisés au niveau d'une unité de calcul de la logique de
commande 3, ddment programmée.

[0027] Le systéme de commande, prend en compte
le mouvement d'un élément réflecteur sur le trajet suivi
par les ondes émises par le capteur 7, dans une zone
délimitée de commande. Comme connu, la délimitation
de cette zone est fonction du diagramme de rayonne-
ment prévu a la conception pour le capteur 7, ce dia-
gramme est ici supposé choisi d'allure conique et orien-
té selon un axe F qui est un axe privilégié de détection
pour le capteur. Le céne d'émission du capteur 7 est
prévu étroit et de faible extension en longueur, de ma-
niére a éviter la prise en compte du mouvement d'un
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objet, formant écran, en particulier au-dessus du véhi-
cule, a une distance qui n'est pas susceptible de corres-
pondre a la position d'une main d'un utilisateur agissant
a des fins de commande.

[0028] Un exemple de positionnement du capteur 7
pour un ouvrant 8, du type ouvrant de coffre d'un véhi-
cule 9, estillustré sur la figure 2. Le capteur 7 y est dis-
posé au-dessous du niveau de I'ouvrant 8-sur le véhi-
cule et, par exemple, au milieu du véhicule sur le pare-
chocs 10, voisin de cet ouvrant, ce dernier étant ici sup-
posé s'ouvrir par un mouvement de bascule de bas en
haut. Le diagramme de rayonnement D du capteur est
verticalement orienté et il est supposé couvrir une zone
étroite, d'allure conique s'étalant vers le haut et jouxtant
'ouvrant de coffre. Bien entendu, |'orientation du fais-
ceau émis par le capteur que traduit le diagramme de
rayonnement peut étre modifiée, suivant les formes et
I'orientation de la partie du véhicule ou se situe I'ouvrant
a commander a distance, ainsi que celles de cet
ouvrant. En particulier, il est envisageable d'avoir un
faisceau orienté en sens inverse de celui présenté, par
exemple si le capteur 7 est fixé en haut du véhicule, au-
dessus d'un ouvrant vertical ou quasivertical, et s'il dé-
finit une zone de commande située au-dessous de lui
qui s'étend sur au moins une partie de la hauteur de cet
ouvrant. Il est également possible de disposer le capteur
pour que I'axe privilégié F du capteur ne soit qu'approxi-
mativement vertical. En effet, comme schématisé sur la
figure 1, c'est la composante verticale "y" du mouve-
ment de I'objet formant écran aux ondes émises par le
capteur 7 qui est prise en compte par la logique 3, pour
déterminer si la composante du mouvement selon I'axe
vertical correspond a un mouvement prédéterminé ca-
ractéristique d'une action de commande exécutée par
un utilisateur, comme schématisé sur la figure 2, pour
un mouvement d'un objet écran qui est symbolisé par
une fleche M., dans un plan vertical x, y.

[0029] Dans une forme donnée de mise en oeuvre, il
est prévu que le mouvement de main permettant de
commander l'ouverture de bas en haut de l'ouvrant de
coffre 8, schématisé sur la figure 2, corresponde a un
mouvementréalisé de bas en haut dans la zone de com-
mande d'orientation verticale que délimite le capteur 7
Ce capteur est ici supposé placé a la partie supérieure
du pare-chocs 10. La réalisation d'un tel mouvement ne
correspond pas a une action habituelle d'un utilisateur
a ce niveau, en l'absence d'un systéme de commande
selon l'invention. Elle se traduit par une composante
verticale selon I'axe privilégié du capteur 7 qui est prise
en compte si elle correspond a un mouvement prédé-
terminé, selon cet axe.

[0030] Un mouvement de main en sens inverse du
précédent peut éventuellement étre exploité pour com-
mander la fermeture de I'ouvrant par le mécanisme 1,
lorsque celui-ci est prévu pour réaliser de telles opéra-
tions d'ouverture/ fermeture.g

[0031] La mise en service du systéme de commande
selon l'invention peut éventuellement étre conditionnée
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par la détection d'un utilisateur au voisinage de
I'ouvrant. Ceci peut étre obtenu par utilisation d'un sys-
téeme de détection équipant par ailleurs le véhicule et,
par exemple, d'un systéme de détection d'obstacles par
ultrasons utilisé pour l'aide au parcage du véhicule.
[0032] Il est aussi prévu que la coopération d'un sys-
téme d'accés "mains libres" avec un systéme de com-
mande, selon l'invention, au niveau d'un véhicule per-
mette de ne réaliser une commande d'ouvrant a distan-
ce, par détection d'un mouvement défini a proximité d'un
ouvrant, que si le systéme d'accés a déterminé la pré-
sence a proximité du véhicule d'un utilisateur autorisé
disposant d'un identifiant approprié. Les actions des dif-
férents systéemes de commande de détection et de con-
trole d'accés évoqués ci-dessus peuvent bien entendu
étre coordonnées de différentes manieres, en fonction
des besoins des utilisateurs, dans la mesure ou la pro-
grammation des logiques qui les supervisent est prévue
a cet effet

[0033] Une variante de réalisation est illustrée sur la
figure 3, en liaison avec un ouvrant de coffre 8' pourvu
d'un mécanisme actionneur 1' et équipant un véhicule
9' semblable a celui schématisé sur la figure 2.

[0034] Le véhicule 9'estéquipé d'un systéme de com-
mande qui correspond fonctionnellement a celui défini
en liaison avec la figure 1 et qui comporte deux capteurs
de mouvement 7A' et 7B'. Ces capteurs permettent de
détecter un mouvement d'un élément réflecteur et en
particulier d'une main d'un utilisateur, dans une zone de
commande délimitée a proximité d'un ouvrant, afin de
déterminer si ce mouvement correspond a une action
de commande exécutée par l'utilisateur. Les capteurs
7A'et 7B' sont alignés le long de I'ouvrant, par exemple,
sur le pare-chocs 10' s'étendant horizontalement sur la
caisse du veéhicule au-dessous de cet ouvrant. lls sont
disposés de maniere que leurs diagrammes de rayon-
nement respectifs se recoupent symétriquement au
long de I'ouvrant. Dans la réalisation présentée sur la
figure 3, les deux capteurs sont disposés de maniére
que leurs axes privilégiés respectifs FA' et FB', symétri-
quement inclinés I'un vers l'autre, soient dans un méme
plan, par exemple vertical, perpendiculaire au plan lon-
gitudinal médian du véhicule ou ils se recoupent. La lo-
gique de commande, qui les supervise, est par exemple
programmeée pour ne déclencher une action de com-
mande que si elle détermine qu'il y a égalité de valeur
et identité de sens pour la composante verticale de vi-
tesse de déplacement obtenue a partir des mesures
provenantd'un capteur et pour celle obtenue a partir des
mesures effectuées par l'autre capteur.

[0035] Dans une forme préférée de réalisation, la dis-
position des capteurs du systéeme de commande, tels
7A' et 7B', sur le véhicule équipé et, en particulier,
I'orientation de leurs axes privilégiés respectifs FA', FB'
déterminent l'orientation d'un axe résultant R' selon le-
quel est pris en compte un mouvement, détecté parI'en-
semble que ces capteurs forment, pour déterminer si ce
mouvement correspond a un mouvement prédéterminé
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de commande. Cet axe résultant R' est supposé d'orien-
tation verticale dans I'exemple présenté sur la figure 3,
une autre orientation peut bien entendu étre choisie en
fonction des besoins, cette orientation étant par exem-
ple oblique, ou encore horizontale comme envisagé
pour la réalisation illustrée sur la figure 6.

[0036] Dans I'exemple de mise en oeuvre illustré sur
la figure 3, chacun des capteurs associés a un ouvrant,
dans un systéme de commande selon l'invention, effec-
tue des mesures dans la zone limitée qui est définie par
son diagramme d'émission. La logique de commande,
qui supervise ces capteurs, est, par exemple, program-
mée pour déclencher une action de commande, en pre-
nant pour critére une ou des conditions de vitesse don-
née(s), pour le mouvement déterminé selon I'axe résul-
tant R', a partir des signaux fournis par chaque capteur
alalogique, en cas de détection d'un méme mouvement
par ces capteurs.

[0037] De maniére analogue dans I'exemple de mise
en oeuvre illustré sur la figure 2, la logique de comman-
de est programmeée pour déclencher une action de com-
mande en prenant pour critere une ou des conditions
de vitesse donnée(s), pour le mouvement déterminé se-
lon I'axe privilégié F du capteur 7, a partir des signaux
fournis par ce capteur, en cas de détection d'un mouve-
ment d'un élément, et en particulier d'une main, par ce
capteur.

[0038] Le déclenchement d'une action au niveau du
mécanisme actionneur par un systéme de commande
selon l'invention peut par exemple étre obtenu, dés que
la vitesse du mouvement déterminée par la logique dé-
passe une valeur de seuil minimal prédéterminée. Des
actions d'ouverture ou de fermeture d'ouvrant peuvent
ainsi étre obtenues, suivant les besoins, en fonction du
sens de mouvement constaté par l'intermédiaire du ou
des capteurs.

[0039] Dans une autre forme de mise en oeuvre, la
logique de commande qui supervise le ou les capteurs
est programmée pour exploiter la distance parcourue,
telle que déterminée selon I'axe privilégié, tel F, d'un
capteur unique ou selon I'axe résultant, tel R', dans le
cas d'un ensemble de capteurs associés a un méme
ouvrant, en tant que critére, pour la commande du mé-
canisme actionneur de cet ouvrant. Pour éviter une
commande intempestive par un utilisateur, il est prévu,
dans une forme de réalisation, de ne déclencher une
commande qu'a partir du moment ou I'amplitude du
mouvement détecté dépasse une valeur minimale de
seuil déterminée. Il est aussi prévu d'exploiter le critére
de distance parcourue pour contrdler 'ouverture angu-
laire d'un ouvrant pivotant, tel que I'ouvrant 11 du véhi-
cule illustré en figure 4, ou I'étendue de sa course dans
le cas d'un ouvrant coulissant, tel que l'ouvrant 12 du
véhicule présenté en figure 6, de maniére a permettre
une ouverture ou une fermeture partielle. Une ouverture
d'ouvrant, proportionnelle a la distance parcourue par
une main dans un sens de mouvement prédéterminé,
peut ainsi étre obtenue pour une commande donnée.
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[0040] Comme il est connu, le déplacement d'un élé-
ment, dans la zone de commande définie par un ou des
capteurs, peut étre déterminé a partir de mesures de
vitesse réalisées a partir de signaux impulsionnels ou
encore de mesures de type Doppler réalisées a partir
d'ondes émises en continu. La détermination de la tra-
jectoire suivie en cours de déplacement peut aussi
éventuellement étre réalisée par une corrélation de la
vitesse de I'objet faisant écran avec sa distance par rap-
port au capteur.

[0041] Les figures 4 et 5 sont relatives a une mise en
oeuvre de l'invention, au niveau d'un véhicule compor-
tant un ouvrant 11 pivotant, ou il est prévu un capteur
de mouvement 13 supposé positionné au niveau d'une
poignée de manoeuvre que comporte cet ouvrant. Le
capteur 13 est monté de maniere que son axe privilégié
de détection F soit orientée de maniére a détecter des
mouvements effectués au moins a peu prés verticale-
ment par un utilisateur par exemple au moyen d'une
main dans la zone de commande qui correspond au dia-
gramme de rayonnement de ce capteur. Dans I'exemple
théorique donné, ce diagramme d'allure approximative-
ment ellipsoidal ou ovoidal est orienté vers le haut selon
I'axe privilégié F du capteur, comme schématisé, de ma-
niére a prendre en compte les mouvements d'un élé-
ment réflecteur et en particulier d'une main dans une
zone de commande située au-dessus du capteur 13 et
s'écartant extérieurement et progressivement de
I'ouvrant 11, vers le haut de cet ouvrant 11 qu'elle jouxte.
[0042] La figure 6 est relative a une mise en oeuvre
de l'invention, au niveau d'un véhicule comportant un
ouvrant coulissant 12 et au moins un capteur de mou-
vement 14, ici supposé fixé sur une paroi latérale du vé-
hicule au long de laquelle coulisse I'ouvrant. Le capteur
14 est monté de maniere que son axe privilégié de dé-
tection F soit orienté de maniére a détecter des mouve-
ments effectués au moins a peu prés horizontalement
par un utilisateur par exemple au moyen d'une main
dans la zone de commande qui correspond au diagram-
me de rayonnement de ce capteur. Dans une forme-pré-
férée de réalisation, I'orientation du capteur ou éven-
tuellement des capteurs du systéme de commande as-
socié a cet ouvrant coulissant, est choisie pour assurer
une détection des mouvements s'effectuant dans au
moins un des sens correspondant respectivement au
sens d'ouverture ou de fermeture de I'ouvrant.

[0043] Ceci afin de permettre a l'utilisateur de com-
mander le coulissement de |'ouvrant par un mouvement
de main effectué, le long du véhicule et a proximité de
l'ouvrant, dans le sens de mouvement désiré pour
I'ouvrant.

Revendications
1. Systéme de commande pour ouvrant d'un véhicule,

en particulier pour ouvrant de coffre (8 ou 8') d'un
véhicule automobile, permettant a un utilisateur
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d'agir a distance sur un mécanisme actionneur (1)
lié a un ouvrant (8) du véhicule, caractérisé en ce
qu'il comprend des moyens (3), au niveau du véhi-
cule, pour commander au moins une action du mé-
canisme actionneur, a partir des signaux produits
par des capteurs de mouvement (7A', 7B'"), lors-
qu'un méme mouvement détecté par l'intermédiaire
de ces capteurs selon leurs axes privilégiés respec-
tifs est traduit par un mouvement déterminé selon
un axe résultant (R') dont I'orientation est fonction
de la combinaison de capteurs réalisée et que ce
mouvement déterminé correspond a un mouve-
ment prédeterminé.

Systéme de commande pour ouvrant selon l'une
des revendications 1, dans lequel la vitesse de
mouvement, selon I'axe résultant (R') des capteurs
(7A', 7B") du systéme de commande, qui est déter-
minée a partir des signaux fournis par chaque cap-
teur, est exploitée pour la commande du mécanis-
me actionneur, en cas de détection d'un mouve-
ment.

Systéme de commande pour ouvrant selon l'une
des revendications 1, dans lequel la distance 25
parcourue, selon I'axe résultant (R') des capteurs
(7A', 7B") du systéme de commande, qui est déter-
minée a partir des signaux fournis par chaque cap-
teur, est exploitée pour la commande du mécanis-
me actionneur, en cas de détection d'un mouve-
ment.

Systéme de commande pour ouvrant selon l'une
des revendication 3, dans lequel la distance par-
courue telle que déterminée, selon I'axe résultant
(R") des capteurs (7A', 7B') du systéme de comman-
de, a partir des signaux fournis par chaque capteur,
en cas de détection d'un mouvement, est exploitée
a des fins de contréle de course ou d'ouverture an-
gulaire, au niveau du mécanisme actionneur.

Systéme de commande pour ouvrant selon I'une
des revendications 1 a 4, dans lequel I'orientation
des capteurs sur le véhicule est fixée de maniére
que l'axe privilégié de chaque capteur du systéme
de commande qui est associé au mécanisme ac-
tionneur d'un ouvrant soit orienté pour détecter des
mouvements s'effectuant dans au moins un des
sens correspondant respectivement au sens
d'ouverture ou de fermeture de I'ouvrant.

Systéme de commande pour ouvrant selon l'une
des revendications 1 a 5, dans lequel le mécanisme
actionneur (1) d'ouvrant qui est commandé est un
ensemble mécanique ou électromécanique
d'ouverture et/ou de fermeture d'ouvrant.

Systéme de commande pour ouvrant selon l'une
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des revendications 1 a 6, dans lequel le systéme 10
de commande d'ouvrant est associé a un dispositif
d'accés "mains libres" (4, 5) qui commande un mé-
canisme de verrouillage/déverrouillage (2) d'au
moins une serrure d'un ouvrant du véhicule.

Systéme de commande pour ouvrant selon l'une
des revendications 1 a 7, dans lequel le systéme de
commande d'ouvrant agit sur un mécanisme action-
neur (1) assurant I'ouverture et/ou la fermeture d'un
ouvrant (8 ou 8'), ce systeme de commande com-
portant des capteurs de mouvement (7A’, 7B') dis-
posé(s) sur l'ouvrant ou a proximité de I'ouvrant sur
le véhicule.

Systéme de commande pour ouvrant selon l'une
des revendications 1 a 8, dans lequel le systéme de
commande comporte un ou des capteurs de mou-
vement, de type émetteur-récepteur d'ultrasons.

Systéme de commande pour ouvrant selon l'une
des revendications 1 a 8, dans lequel le systéme de
commande comporte un ou des capteurs de mou-
vement, de type émetteur-récepteur de signaux hy-
perfréquence.

Systéme de commande pour ouvrant selon l'une
des revendications 1 a 10, dans lequel les moyens
(3 et 7A', 7B'"), pour commander un mécanisme (2)
actionneur d'ouvrant, sont congus pour déterminer
I'action de commande a réaliser en fonction du sens
du mouvement tel que défini a partir des signaux
foumis par le ou les capteurs, préférablement a par-
tir d'une valeur de seuil minimal de mouvement pré-
déterminée.

Systeme de commande pour ouvrant selon la re-
vendication 11, dans lequel le sens du mouvement
déterminé, nécessaire a la commande d'un ouvrant
a l'ouverture ou a la fermeture par un mécanisme
actionneur (2) sous le controle des moyens (3 et
7A', 7B') permettant de commander ce mécanisme,
est choisi pour correspondre au sens de mouve-
ment d'ouverture ou de fermeture de I'ouvrant qui
est demandé.

Véhicule, en particulier véhicule automobile, carac-
térisé en ce qu'il comprend un systéme de com-
mande pour ouvrant selon |'une des revendications
précédentes.

Patentanspriiche

1.

System zur Betatigung einer zu 6ffnenden Einrich-
tung eines Fahrzeuges, insbesondere einen Koffer-
raumdeckel (8 oder 8') eines Kraftfahrzeuges, das
es einem Benutzer ermdglicht, auf einen mit der zu
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offnenden Einrichtung (8) des Fahrzeuges verbun-
denen Aktuator-Mechanismus (1) aus einer Entfer-
nung einzuwirken, dadurch gekennzeichnet, da
es in bezug auf das Fahrzeug Mittel (3) enthalt, um
mindestens eine Aktion des Aktuator-Mechanismus
mit Hilfe von Signalen zu steuern, die durch die Be-
wegungssensoren (7A', 7B') erzeugt werden, wenn
eine gleiche Bewegung mit Hilfe dieser Sensoren
entlang ihrer entsprechenden Hauptachsen erfal3t
wird, die in eine bestimmte Bewegung entlang einer
resultierenden Achse (R'), deren Ausrichtung ab-
hangig ist von der ausgeflihrten Kombination der
Sensoren, Ubersetzt wird und wenn diese bestimm-
te Bewegung einer vorgegebenen Bewegung ent-
spricht.

System zur Betatigung einer zu 6ffnenden Einrich-
tung nach Anspruch 1, bei dem die Bewegungsge-
schwindigkeit in Richtung der resultierenden Achse
(R') der Sensoren (7A', 7B') des Betatigungssy-
stems, die mit Hilfe der durch jeden Sensor gelie-
ferten Signale bestimmt ist, flr die Betatigung des
Aktuator-Mechanismus, im Falle der Erfassung ei-
ner Bewegung, ausgenutzt wird.

System zur Betatigung einer zu 6ffnenden Einrich-
tung nach Anspruch 1, bei dem die durchlaufene
Wegstrecke in Richtung der resultierenden Achse
(R") der Sensoren (7A', 7B") des Betatigungssy-
stems, die mit Hilfe der durch jeden Sensor gelie-
ferten Signale bestimmt ist, fir die Betatigung des
Aktuator-Mechanismus, im Falle der Erfassung ei-
ner Bewegung, ausgenutzt wird.

System zur Betatigung einer zu 6ffnenden Einrich-
tung nach Anspruch 3, bei dem die ermittelte durch-
laufene Wegstrecke in Richtung der resultierenden
Achse (R') der Sensoren (7A', 7B') des Betatigungs-
systems, die mit Hilfe der durch jeden Sensor ge-
lieferten Signale bestimmt ist, im Falle der Erfas-
sung einer Bewegung, fiir die Zwecke der Kontrolle
des Durchlaufens oder winkelmaRigen Offnens fiir
den Aktuator-Mechanismus ausgenutzt wird.

System zur Betatigung einer zu 6ffnenden Einrich-
tung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, bei dem
die Sensoren hinsichtlich ihrer Ausrichtung derart
an dem Fahrzeug befestigt sind, dall die Hauptach-
se jedes Sensors des Betatigungssystems, der mit
dem Aktuator-Mechanismus einer zu 6ffnenden
Einrichtung zusammenwirkt, derart ausgerichtet ist,
um Bewegungen zu erfassen, die in mindestens ei-
ner der entsprechenden Richtungen, die der Off-
nungs- oder Schlief3richtung der zu 6ffnenden Ein-
richtung entsprechen, auftreten.

System zur Betatigung einer zu 6ffnenden Einrich-
tung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, bei dem
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der betatigbare Aktuator-Mechanismus (1) der zu
6ffnenden Einrichtung eine mechanische oder elek-
tromechanische Einheit zum Offnen und/oder
Schlielen der zu 6ffnenden Einrichtung ist.

System zur Betatigung einer zu 6ffnenden Einrich-
tung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, bei dem
das Betatigungssystem der zu 6ffnenden Einrich-
tung mit einer "Frei-Hand" Zugangseinrichtung (4,
5) zusammenwirkt, die einen Mechanismus zum
Verriegeln/Entriegeln (2) fir mindestens ein Schlol
der zu 6ffnenden Einrichtung des Fahrzeuges be-
tatigt.

System zur Betatigung einer zu 6ffnenden Einrich-
tung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, bei dem
das Betatigungssystem der zu 6ffnenden Einrich-
tung auf einen Aktuator-Mechanismus (1) einwirkt,
der das Offnen und/oder das SchlieRen der zu &ff-
nenden Einrichtung (8 oder 8') sichert, wobei dieses
Betatigungssystem Bewegungssensoren (7A', 7B')
enthalt, die an der zu 6ffnenden Einrichtung oder in
der Nahe der zu 6ffnenden Einrichtung des Fahr-
zeuges angeordnet sind.

System zur Betatigung einer zu 6ffnenden Einrich-
tung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, bei dem
das Betatigungssystem einen oder mehrere Bewe-
gungssensoren enthalt, bei denen es sich um Ultra-
schall Sender/Empfanger handelt.

System zur Betatigung einer zu 6ffnenden Einrich-
tung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, bei dem
das Betatigungssystem einen oder mehrere Bewe-
gungssensoren enthalt, bei denen es sich umim Mi-
krowellenbereich arbeitende Sender/Empfanger
handelt.

System zur Betatigung einer zu 6ffnenden Einrich-
tung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, bei dem
die Mittel (3 und 7A', 7B') zur Betatigung eines Ak-
tuator-Mechanismus (2) der zu 6ffnenden Einrich-
tung derart ausgelegt sind, daR die auszufiihrende
Betatigungsaktion in Abhangigkeit von der Rich-
tung der Bewegung bestimmt wird, die durch die
von dem oder den Sensoren gelieferten Signale de-
finiert ist, vorzugsweise unter Verwendung eines
vorgegebenen minimalen Bewegungs-Schwellwer-
tes.

System zur Betatigung einer zu 6ffnenden Einrich-
tung nach Anspruch 11, bei dem die Richtung der
bestimmten Bewegung, die erforderlich ist zur Kon-
trolle des Offnens oder SchlieRens einer zu &ffnen-
den Einrichtung mittels eines Aktuator-Mechanis-
mus (2) unter der Kontrolle der Mittel (3 und 7A',
7B), die es ermdglichen, diesen Mechanismus zu
betatigen, derart gewahltist, dal sie der gewlinsch-
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13.

14

ten Richtung der Bewegung zum Offnen oder
Schlieen der zu 6ffnenden Einrichtung entspricht.

Fahrzeug, insbesondere Kraftfahrzeug, dadurch
gekennzeichnet, da es ein Betatigungssystem
gemal einem der vorhergehenden Anspriiche um-
fafdt.

Claims

A control system for openable-panel of a vehicle
and in particular for trunk openable-panel (8 or 8'),
allowing a user to act remotely on an actuator mech-
anism (1) secured to an openable-panel (8) of the
vehicle, characterized in that it contains means
(3), at the level of the vehicle, for controlling at least
one action of the actuator mechanism, on the basis
of the signals produced by motion sensors (7A',
7B'), when one and the same motion detected by
way of these sensors along their respective favored
axes is manifested as a determined motion along a
resultant axis (R') whose orientation is dependent
on the achieved combination of sensors, and that
this determined motion correspond to a predeter-
mined motion.

A control system for openable-panel as claimed in
one of claims 1, in which the speed of motion, along
the resultant axis (R') of the sensors (7A', 7B') of the
control system, which speed is determined on the
basis of the signals supplied by each sensor, is uti-
lized for the control of the actuator mechanism, in
the event of the detection of a motion.

A control system for openable-panel as claimed in
one of claims 1, in which the distance (25) traveled,
along the resultant axis (R') of the sensors (7A'", 7B")
of the control system, which is determined on the
basis of the signal supplied by each sensor, is uti-
lized for the control of the actuator mechanism, in
the event of the detection of a motion.

A control system for openable-panel as claimed in
one of claims 3, in which the distance traveled such
as determined, along the resultant axis (R') of the
sensors (7A', 7B') of the control system, on the ba-
sis of the signals supplied by each sensor, in the
event of the detection of a motion, is utilized for trav-
el or angular opening control purposes, at the level
of the actuator mechanism.

A control system for openable-panel as claimed in
one of claims 1 to 4, in which the orientation of the
sensors on the vehicle is fixed in such a way that
the favored axis of each sensor of the control sys-
tem which is associated with the actuator mecha-
nism of an openable-panel is oriented so as to de-



10.

1.

12

13.

15 EP 1 246 987 B1 16

tect motions occurring in at least one of the direc-
tions corresponding respectively to the direction of
opening or of closing of the openable-panel.

A control system for openable-panel as claimed in
one of claims 1 to 5, in which the openable-panel
actuator mechanism (1) which is controlled is an
openable-panel opening and/or closing electrome-
chanical or mechanical assembly.

A control system for openable-panel as claimed in
one of claims 1 to 6, in which the openable-panel
control system is associated with a "hands free" ac-
cess device (4, 5) which controls a mechanism for
locking/unlocking (2) at least one lock of an opena-
ble-panel of the vehicle.

A control system for openable-panel as claimed in
one of claims 1 to 7, in which the openable-panel
control system acts on an actuator mechanism (1)
ensuring the opening and/or the closing of an open-
able-panel (8 or 8'), this control system comprising
motion sensors (7A', 7B') disposed on the opena-
ble-panel or in proximity to the openable-panel on
the vehicle.

A control system for openable-panel as claimed in
one of claims 1 to 8, in which the control system
comprises one or more motion sensors, of the ul-
trasound transmitter/receiver type.

A control system for openable-panel as claimed in
one of claims 1 to 8, in which the control system
comprises one or more motion sensors, of the mi-
crowave frequency signal transmitter/receiver type.

A control system for openable-panel as claimed in
one of claims 1 to 10, in which the means (3 and
7A', 7B") for controlling an openable-panel actuator
mechanism (2) are designed so as to determine the
control action to be effected as a function of the di-
rection of motion as defined on the basis of the sig-
nal supplied by the sensor or sensors, preferably on
the basis of a predetermined minimum threshold
value of motion.

A control system for openable-panel as claimed in
claim 11, in which the direction of the specified mo-
tion, required to control the opening or the closing
of an openable-panel by an actuator mechanism (2)
under the control of the means (3 and 7A", 7B') mak-
ing it possible to control this mechanism, is chosen
so as to correspond to the direction of motion of
opening or of closing of the openable-panel which
is requested.

A vehicle, in particular a motor vehicle, character-
ized in that it comprises a control system for an
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openable-panel as claimed in of previous claims.
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