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(54) Doppel-Schienenprofil

(57)  Ein Schienenprofil ist mit zwei einander gegen-
Uberliegenden, einen im wesentlichen C-férmigen
Querschnitt aufweisenden Anschlussbereichen (1) ver-
sehen, die jeweils eine Rickwand (4) mit einem im we-
sentlichen V-férmigen Querschnitt aufweisen. Durch die
derart ausgebildete Rickwand (4) ist die Bauhdhe (a)
des Schienenprofils gering, und dadurch erhdht sich de-
ren Handlichkeit.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Schienenprofil mit zwei einander gegenuberliegenden, einen im wesentlichen C-
férmigen Querschnitt aufweisenden, Anschlussbereichen mit jeweils zwei etwa parallel zueinander verlaufenden Sei-
tenwanden, die von einer Riickwand abragen und freie Endbereiche aufweisen, die mit einer Abwinklung mit jeweils
im wesentlichen parallel zu den Seitenwanden verlaufenden Stegen versehen sind, wobei die beiden Riickwande
durch jeweils im wesentlichen parallel zu den Seitenwanden verlaufende Anschlusswande miteinander verbunden sind.
[0002] Oben genannte Schienenprofile dienen beispielsweise der Befestigung, insbesondere der Abhédngung, von
Rohrhalterungen. Dabei ist beispielsweise ein Rohr durch eine Rohrschelle an einem Schienenprofil abgehangt. Ferner
ist beispielsweise auch ein Aufbau durch die Verbindung mehrerer Schienenprofile denkbar. Durch den im wesentlichen
C-férmigen Querschnitt der Schienenprofile ist es problemlos mdéglich, an irgendeiner Stelle eines Schienenprofils ein
Befestigungselement, beispielsweise eine Schienenmutter I6sbar festzulegen, an das ein Gegenstand befestigbar ist.
[0003] Aus der DE 298 23 181 ist ein Schienenprofil mit zwei einander gegeniiberliegenden, einen im wesentlichen
C-férmigen Querschnitt aufweisenden, Anschlussbereichen bekannt. Ferner weisen die beiden Anschlussbereiche
jeweils eine Rickwand auf, die durch Anschlusswande miteinander verbunden sind.

[0004] Vorteilhaft an dieser bekannten Losung ist, dass das Schienenprofil eine hohe Stabilitat, insbesondere Tor-
sionsfestigkeit, aufweist und zudem wirtschaftlich herstellbar ist.

[0005] Nachteilig an der bekannten Lésung ist, dass durch die Anordnung zweier Anschlussbereiche die Bauhdhe
des Schienenprofils, die sich parallel zu den Seitenwanden erstreckt und normal zur Lédngsrichtung des Schienenprofils
erstreckt, sich fur viele Anwendungen stérend auswirkt. Durch die Gbermé&ssige Bauhéhe des Schienenprofils gegen-
Uber bekannten Schienenprofilen mit einem Anschlussbereich erschwert sich fir einen Anwender auch die Handha-
bung des Schienenprofils.

[0006] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Schienenprofil mit zwei im wesentlichen C-for-
migen Anschlussbereichen zu schaffen, das eine geringe Bauhdhe aufweist und wirtschaftlich herstellbar ist. Ausser-
dem soll das Schienenprofil eine hohe Stabilitat aufweisen.

[0007] Erfindungsgemass wird die Aufgabe dadurch geldst, dass die Rickwand jeweils im wesentlichen einen V-
férmigen Querschnitt aufweist, dessen dem korrespondierenden, freien Ende zugewandten Basiswinkel kleiner als
180° ist.

[0008] Dadurch, dass die Rickwand einen V-formigen Querschnitt aufweist, kann die Bauhdhe der Seitenwande,
die sich normal zur Langsrichtung der Schiene erstreckt, gering dimensioniert werden, da ein eingelegtes Befesti-
gungselement insbesondere in der Mitte eine grosse Bauhdhe aufweist. Ferner wird durch den im wesentlichen V-
férmigen Querschnitt eine hohe Stabilitdt des Schienenprofils erreicht, insbesondere im Bereich der Torsionssteifigkeit.
Selbstverstandlich kann der Querschnitt des Schienenprofils beispielsweise auch W- oder U-férmig ausgebildet sein,
falls ein zur Anwendung gelangendes Befestigungselement einen dementsprechend ausgebildeten Unter-Bereich auf-
weist, der sich entgegen der korrespondierenden Ruckwand erstreckt.

[0009] Der Basiswinkel entspricht vorzugsweise etwa 120° bis 160°, um eine mdglichst geringe Bauhéhe des Schie-
nenprofils zu erhalten und ausserdem eine handliche Montage eines zur Anwendung gelangenden Befestigungsele-
ments sicherzustellen.

[0010] Vorteilhafterweise verlauft die vom Basiswinkel gebildete Scheitellinie der Rlickwand im wesentlichen mittig
zu den Seitenwanden, um eine optimale Aufnahme eines zur Anwendung gelangenden Befestigungselements zu ge-
wahrleisten.

[0011] Die Scheitellinie verlauft vorzugsweise parallel zur Seitenwand, um ein problemloses Verschieben eines in
einen Anschlussbereich eingelegten Befestigungselements sicherzustellen. Sollte beispielsweise aufgrund gewisser
Rahmenbedingungen einer Anwendung eine derartige Méglichkeit der Verschiebbarkeit unerwiinscht sein, so kann
beispielsweise durch eine von der Seitenwand abweichende Fihrung der Scheitellinie dies erreicht werden. Ferner
istdurch eine genaue Abstimmung der Dimensionierung von den zur Anwendung gelangenden Befestigungselementen
und der Ausbildung der Scheitellinie eine Art Rasteffekt zwischen dem zur Anwendung gelangenden Befestigungsele-
ment und dem Anschlussbereich erreichbar.

[0012] Vorteilhafterweise bildet die durch die jeweiligen Scheitellinien verlaufende Ebene eine Symmetrieebene des
Schienenprofils. Dadurch ist die Verwendung beider Anschlussbereiche fir einen Anwender erleichtert, da das Schie-
nenprofil symmetrisch, beispielsweise spiegelsymmetrisch ausgebildet ist.

[0013] Vorzugsweise ist das Schienenprofil durch zwei gebogene Formteile, die entlang der beiden Scheitellinien
miteinander verbunden sind gebildet, um eine wirtschaftliche Herstellung des Schienenprofils sicherzustellen.
[0014] Die beiden Formteile sind vorteilhafterweise stoffschllissig miteinander verbunden, damit eine besonders
stabile Verbindung der beiden Formteile gewahrleistet ist.

[0015] Die sich von einem freien Ende zum korrespondierenden freien Ende erstreckende Bauhdhe des Schienen-
profils entspricht vorzugsweise dem 3.5- bis 4.5-fachen der sich von einem freien Ende zur korrespondierenden Ruick-
wand erstreckenden Anschlusshéhe. Damit ist ein optimaler Ausgleich zwischen Stabilitat des Schienenprofils und
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der Bauhdhe desselben gewahrleistet.

[0016] In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrung entspricht die Erstreckung des Anschlussbereichs normal zur Off-
nung dem 1.25- bis 1.75-fachen der Erstreckung der Seitenwand normal zur Offnung, um eine optimale Dimensionie-
rung des Schienenprofils sicherzustellen.

[0017] Vorteilhafterweise weisen die beiden Formteile, beispielsweise in besonders beanspruchten Bereichen ein
Vielfaches der Wandstérke des Uibrigen Bereichs des Formteils. In einer besonders bevorzugten Ausfiihrung ist dies
eine oder mehrere Faltungen ausgefiihrt.

[0018] Vorzugsweise weisen die beiden Formteile Bereiche mit im wesentlichen V- oder U-formigen Querschnitten
auf, um in diesen Bereich eine erhéhte Stabilitét sicherzustellen. Insbesondere die Riuckwand und/oder die Seiten-
wande weisen zumindest Bereiche mit einem im wesentlichen V- oder U-férmigen Querschnitt auf.

[0019] Die Erfindung wird nachstehend anhand einer, mehrere Ausfiihrungsbeispiele wiedergebenden Zeichnungen
naher erlautert.

Fig. 1 ein Querschnitt eines ersten Ausfiihrungsbeispiels;
Fig. 2 bis Fig. 5  weitere Ausflihrungsbeispiele im Querschnitt.

[0020] In der Fig. 1 ist eine erfindungsgemasses Schienenprofil mit zwei einander gegenlberliegende, einen im
wesentlichen C-férmigen Querschnitt aufweisende Anschlussbereiche 1 mit jeweils zwei etwa parallel zueinander ver-
laufenden Seitenwanden 2 dargestellt. Die Seitenwande 2 ragen von einer Rickwand 4 ab und weisen freie Endbe-
reiche 5 auf, die mit einer Abwinklung mit jeweils im wesentlichen parallel zu den Seitenwénden 2 verlaufenden Stegen
6 versehen sind. Die beiden Rickwande 4 sind durch jeweils im wesentlichen parallel zu den Seitenwanden 2 verlau-
fende Anschlusswande 7 miteinander verbunden.

[0021] Die Rickwand 4 weist jeweils im wesentlichen einen V-férmigen Querschnitt auf, dessen dem freien Ende 5
zugewandten Basiswinkel (B) kleiner als 180° ist, insbesondere etwa 140° entspricht. Ferner verlauft die vom Basis-
winkel (B) gebildete Scheitellinie 3 der Riickwand 4 im wesentlichen mittig und etwa parallel zu den Seitenwanden 2.
Die beiden Scheitellinien 3 definieren eine Symmetrieebene des Schienenprofils.

[0022] Hergestellt ist das Schienenprofil beispielsweise aus zwei gebogenen Formteilen, die entlang der beiden
Scheitellinien 3 miteinander durch eine Schweissnaht stoffschliissig verbunden sind.

[0023] Die sich von einem freien Ende 5 zum korrespondierenden freien Ende 5 erstreckende Bauhhe a des Schie-
nenprofils entspricht dem etwa 4-fachen der sich von einem freien Ende 5 zur korrespondierenden Rickwand 4 er-
streckenden Anschlusshéhe b entspricht. Ausserdem entspricht die Anschlusshdéhe b etwa dem 1.5-fachen der Er-
streckung ¢ der Seitenwand normal zur Offnung.

[0024] Die nachfolgenden Fig. 2 bis 5 zeigen weitere erfindungsgemésse Ausflhrungsbeispiele von Schienenprofil
mit zwei einander gegenuberliegende, einen im wesentlichen C-férmigen Querschnitt aufweisende Anschlussbereiche
11 mit jeweils zwei etwa parallel zueinander verlaufenden Seitenwanden 12 dargestellt. Die Seitenwande 12 ragen
von einer Rickwand 14 ab und weisen freie Endbereiche 15 auf, die mit einer Abwinklung mit jeweils im wesentlichen
parallel zu den Seitenwanden 12 verlaufenden Stegen 16 versehen sind. Die beiden Riickwande 14 sind durch jeweils
im wesentlichen parallel zu den Seitenwanden 12 verlaufende Anschlusswande 17 miteinander verbunden.

[0025] Hergestellt sind die in den Fig. 2 bis 5 dargestellten Schienenprofile beispielsweise aus zwei gebogenen
Formteilen, die entlang zweier Scheitellinien 13 miteinander durch eine Schweissnaht stoffschliissig verbunden sind.
Im Gegensatz zu dem in Fig. 1 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind jedoch die beiden Formteile anders gebogen.
Durch ein Uberlappen in gewissen Zielbereichen wird dadurch eine erhdhte Stabilitat in diesen Zielbereichen sicher-
gestellt, wie dies insbesondere aus der Fig. 2 ersichtlich ist. Eine weitere Mdglichkeit auf die Stabilitat einzuwirken ist
durch die Formgebung des Formteils im Zielbereich, wie dies beispielsweise aus der Fig. 4 hervorgeht. Durch die
Bildung von im wesentlichen V-oder U-férmigen Querschnitten in den Zielbereichen ist eine erhéhte Stabilitat gewahr-
leistet. Da die Beanspruchung des Schienenprofils insbesondere quer zur Langsrichtung des Schienenprofils erfolgt,
weist der Querschnitt des Schienenprofils insbesondere in der NormalEbene zur Langsrichtung einen derartig ausge-
bildeten Querschnitt auf.

Patentanspriiche

1. Schienenprofil mit zwei einander gegentiberliegenden, einen im wesentlichen C-férmigen Querschnitt aufweisen-
den, Anschlussbereichen (1) mit jeweils zwei etwa parallel zueinander verlaufenden Seitenwanden (2), die von
einer Rickwand (4) abragen und freie Endbereiche (5) aufweisen, die mit einer Abwinklung mit jeweils im wesent-
lichen parallel zu den Seitenwanden (2) verlaufenden Stegen (6) versehen sind, wobei die beiden Riickwande (4)
durch jeweils im wesentlichen parallel zu den Seitenwéanden (2) verlaufende Anschlusswénde (7) miteinander
verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, dass die Rickwand (4) jeweils im wesentlichen einen V-férmigen
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Querschnitt aufweist, dessen dem korrespondierenden freien Ende (5) zugewandten Basiswinkel () kleiner als
180° ist.

Schienenprofil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Basiswinkel (B) etwa 120° bis 160° ent-
spricht.

Schienenprofil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die vom Basiswinkel (B) gebildete Schei-
tellinie (3) der Ruckwand (4) im wesentlichen mittig zu den Seitenwénden (2) verlauft.

Schienenprofil nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Scheitellinie (3) parallel zur Seitenwand (2)
verlauft.

Schienenprofil nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass die durch die jeweiligen Scheitellinien
(3) verlaufende Ebene eine Symmetrieebene des Schienenprofils bildet.

Schienenprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 5, gekennzeichnet, durch zwei gebogene Formteile, die entlang
der beiden Scheitellinien (3) miteinander verbunden sind.

Schienenprofil nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Formteile stoffschliissig miteinander
verbunden sind.

Schienenprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die sich von einem freien Ende
(5) zum korrespondierenden freien Ende (5) erstreckende Bauhdhe (a) des Schienenprofils dem 3.5- bis 4.5-fachen
der sich von einem freien Ende (5) zur korrespondierenden Riickwand (4) erstreckende Anschlusshéhe (b) ent-
spricht.
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