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(54) Kupplungsvorrichtung fiir Treibstangen von Treibstangenbeschldgen

(57) Der Gegenstand der Neuerung betrifft eine
Kupplungsvorrichtung fir Treibstangen (6, 7) von Treib-
stangenbeschlagen, bei der zwei langsverschiebbare
Treibstangen (6, 7) an einem Falz (30) oder in einer Be-
schlagaufnahmenut (12) eines Fensters oder einer Tur
langsverschiebbar gelagert sind und tber an den Treib-
stangen (6, 7) vorgesehenen Formschlusselemente

(10, 13) miteinander gekoppelt sind, wobei zumindest
eine Treibstange (6) ein Distanzstlick (15) aufweist, wel-
ches die Treibstange (6) in Fugerichtung der Form-
schlusselemente (10, 13) gegen den Falz (30) oder den
Grund (11) der Beschlagaufnahmenut (12) abstiitzt und
das Distanzstiick (15) mit der Treibstange (6) kuppelbar
und langs dieser verschiebbar ist.
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Beschreibung

[0001] Gegenstand der Neuerungist eine Kupplungs-
vorrichtung fiir Treibstangen von Treibstangenbeschla-
gen gemal dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Kupplungsvorrichtungen dieser Art sind in vie-
len Ausfihrungsformen bereits bekannt. Aus der DE
199 13 306 A1 ist ein Treibstangenbeschlag zu entneh-
men, der aus mehreren Treibstangen besteht, die mit-
tels Formschlusselementen in Form von ineinander
greifender Zahnungen kuppelbar sind. Die Treibstan-
gen weisen einen flach rechteckigen bzw. runden Quer-
schnitt auf, wobei diese am Grund einer im Falz des Fli-
gels angeordneten Beschlagaufnahmenut mittels Befe-
stigungselementen befestigt und langsverschiebbar ge-
fuhrt werden.

[0003] Die Treibstange stitzt sich dabei Gber ein un-
terseitig an einem Zahnkastchen angeordneten als Di-
stanzstlick wirksamen Vorsprung am Grund der Be-
schlagaufnahmenut ab, damit die Zahnungen des
Zahnkastchens und die der damit zu kuppelnden zwei-
ten Treibstange beim Kuppeln parallel zueinander ste-
hen und damit das Zahnkastchen etwas vom Grund der
Beschlagaufnahmenut beabstandet bleibt um ein uner-
winschtes Schleifen und die damit verbundene Rei-
bung zu vermeiden. Nachteilig ist es dabei, dass der
Vorsprung sich insbesondere bei der Montage an Fli-
geln aus weichen Rahmenmaterialien wie Holz in den
Grund der Nut eindriicken kann und somit zu besonde-
rer Schwergéangigkeit fuhrt, wenn im Betrieb des Treib-
stangenbeschlages der Vorsprung in die so entstande-
ne Mulde eintaucht und verhakt.

[0004] Aus der DE-U 7108480 ist ein Treibstangen-
beschlag bekannt, der ebenfalls Befestigungsvorrich-
tungen in der Beschlagaufnahmenut vorsieht, die auch
zur Fihrung der Treibstange dienen. Dadurch soll auch
ein Ausknicken der flachrechteckigen Treibstange ver-
hindert werden. Die Befestigungsvorrichtung sieht im
wesentlichen U-férmige Rastglieder vor, die mittels ei-
ner Befestigungsschraube vor Montage der Treibstan-
gen im Grund der Beschlagaufnahmenut angebracht
werden. Die parallel zu den Nutseitenwanden - senk-
recht zum Grund der Beschlagaufnahmenut- vorste-
henden Schenkel der Rastlieder sind federelastisch und
kénnen zum Einklipsen der Treibstange quer zur Be-
schlagaufnahmenut elastisch nach au3en verformt wer-
den. Nach der Montage der Treibstangen wird die Be-
schlagaufnahmenut durch eine Abdeckung verschlos-
sen, wobei die Befestigung mit in Richtung des Grundes
der Beschlagaufnahmenut weisenden Stege erfolgt,
welche die Rastglieder aussenseitig, also entlang der
Nutseitenwande, umgreifen. Dadurch wird ein Aufwei-
ten der Rastglieder bei Belastung der Treibstange ver-
hindert und gleichzeitig eine Befestigung der Abdek-
kung gewahrleistet.

[0005] Nachteilig ist es bei diesen bekannten Treib-
stangenbeschlagen, dass an den Kupplungsstellen der
Treibstangen bereits vor Montage der Treibstangen ent-
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sprechende Rastglieder zur Fiihrung und Befestigung
der Treibstangen vorgesehen werden missen, so dass
die Treibstangen im Bereich ihrer Kupplungsstellen aus-
reichend gegen den Grund der Beschlagaufnahmenut
abgestitzt sind.

[0006] Aufgabe der Neuerung ist es, eine Kupplungs-
stelle zwischen zwei Treibstangen eines Treibstangen-
beschlages anzugeben, die zum einen eine zuverlassi-
ge und einfach zu handhabende Lagesicherung der
Treibstangen bei der Montage gewahrleistet und zum
anderen nach der Montage eine zuverlassige Abstiit-
zung der Treibstange gegen ein Ausknicken gewahrlei-
stet.

[0007] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des
kennzeichnenden Teils des Anspruchs 1 geldst.
[0008] Durch die Anordnung des Distanzstiickes an
der Treibstange wird eine Baueinheit des Treibstangen-
beschlages geschaffen, welche wie gewohnt handhab-
bar ist. Die L&ngsverschiebbarkeit des Distanzstlcks
erlaubt es dabei, dass die Treibstange z.B. wie bei her-
kémmlichen Treibstangenbeschlagen im Bereich einer
Formschlusskupplung - z.B. einer AuRenverzahnung an
den Schmalseiten oder einer Gruppe von Bohrungen ei-
ner flachrechteckigen Treibstange - abgelangt werden
kann, wobei das Distanzstlck in Richtung des verblei-
benden Treibstangenabschnitts verschoben wird.
Gleichzeitig ist aber durch die Kupplungsméglichkeit
des Distanzstlickes gewahrleistet, dass sich das Di-
stanzstiick zusammen mit der Treibstange bewegt. Eine
Befestigung des Distanzstlicks z.B. in der Beschlagauf-
nahmenut ist daher entbehrlich und trotzdem wird eine
definierte Lage des Distanzstlicks bewirkt.

[0009] Eine Weiterbildung sieht vor, dass das Di-
stanzstiick die Treibstange zumindest U-férmig umgreift
und gegen eine Abdeckung, z.B. eine die Beschlagauf-
nahmenut verschlielende Stulpschiene, abstiitzt. Da-
durch entsteht ein Schutz gegen Ausknicken der Treib-
stange unter Belastung sowohl in Richtung des Grun-
des der Beschlagaufnahmenut als auch in einer entge-
gengesetzten Richtung dazu.

[0010] Eine einfache Befestigung des Distanzstiicks
an der Treibstange lasst sich dadurch bewirken, dass
das Distanzstiick Rastmittel aufweist, welche mit den
Formschlusselementen der Treibstange zusammenwir-
ken. Dadurch entfallen speziell anzubringende Einrich-
tungen an der Treibstange, die ein Festlegen des Di-
stanzstiicks erlauben.

[0011] Eine spezielle und vorteilhafte Ausgestaltung
sieht dabei vor, dass das Rastmittel aus zumindest ei-
nem Rastvorsprung besteht, welcher in eine an einer
Schmalseite der Treibstange angebrachte Zahnung ein-
greift. Dadurch kann das Distanzstlick zum Einen bei
den heute Ublichen Treibstangenbeschlagen verwendet
werden, bei denen die eine Treibstange im Kupplungs-
bereich einen schmalrechteckigen Querschnitt auf-
weist, wahrend die andere Treibstange im Kupplungs-
bereich einen Zahnschuh tragt, welche die erste Treib-
stange Uber-, unter- oder umgreift. Die Treibstange mit



3 EP 1 260 662 A2 4

dem schmalrechteckigen Querschnitt, weist dabeian ih-
ren Schmalseiten Ublicherweise eine Uber eine Teillan-
ge ausgefuhrte Zahnung zur Kupplung mit einer Innen-
verzahnung eines Zahnschuhs auf.

[0012] Zum anderen lasst sich das Distanzstlick auch
an anderen Stellen der Treibstange vorsehen, die nicht
in unmittelbaren Kupplungsbereich der Treibstangen
liegen. Dadurch kann die Treibstange ggf. auch zwi-
schen den Kupplungsstellen abgestiitzt werden, wobei
hier nur ein kurzer Abschnitt der Treibstange mit einer
Zahnung versehen sein muss.

[0013] Um eine mdglichst genaue Fihrung und eine
definierte Lage der Treibstange auch quer zu Beschlag-
aufnahmenut zu erreichen ist ferner vorgesehen, dass
das Distanzstiick eine Abmessung quer zur Richtung
der Beschlagaufnahmenut besitzt, die anndhernd dem
MaR der Beschlagaufnahmenut an deren geringsten
lichten Breite entspricht. Dabei bezeichnet die Richtung
quer zur Beschlagaufnahmenut eine Orientierung, die
senkrecht zu den Seitenwanden verlauft.

[0014] Ferner ist vorgesehen, dass das Distanzstlick
der ersten Treibstange zugeordnet ist, welche von dem
Formschlusselement der zweiten Treibstange Uber-
oder umgriffen wird. Dadurch wird die Montage des Di-
stanzstiicks an der Treibstange erleichtert, welches
hierbei nur auf die bereits an dem Treibstangenbe-
schlagbauteil montierte Treibstange aufgeschoben wer-
den muss.

[0015] SchlieBlich ist es noch von Vorteil, wenn das
Distanzstuck in einem Endabschnitt der Treibstange an-
geordnet ist, der einen Abléngbereich fiir das zugehori-
ge Treibstangenbeschlagbauteil bildet, da diese Treib-
stangen bedingt durch den Ablangbereich Uber eine
Teillange nicht z.B. an einer Stulpschiene geflihrt wer-
den kénnen. Zum Kuppeln mit dem Zahnschuh ist je-
doch eine definierte Lage der Treibstange vorteilhaft.
[0016] Von besonderem Vorteil ist die Neuerung bei
Beschlagen oder Montageverfahren wie diese aus der
DE 19602025 C2 bekannt sind. Hierbei tibergreifen zu-
mindest die im Eckbereich des Fligels angebrachten
Treibstangenbeschlagbauteile die Langbauteile, die vor
dem Verbinden der Holme zu einem Rahmen an diesen
angebracht wurden.

[0017] Um eine, insbesondere automatengestiitzte
Montage zu erleichtern, ist noch vorgesehen, dass das
Distanzstiick die Treibstange gegen die Nutseitenwan-
de abstltzt und in einer Lage parallel zur Stulpschiene
halt.

[0018] Bei der Montage der Ubergreifenden Treib-
stangenbeschlagbauteile ist ndmlich sicherzustellen,
dass die Ubergriffene Treibstange, die in diesem Fall
den Ablangbereich aufweist, nicht nach unten zum
Grund der Nut gedriickt wird und der Formschluss zwi-
schen den Treibstangen daher nicht zustande kommt.
[0019] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben
sich aus den Figuren.

[0020] Es zeigt:
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Fig. 1 eine Kupplungsstelle eines Treibstangen-
beschlages bestehend aus zwei Treib-
stangen und einem Distanzstuck in einer
Beschlagaufnahmenut eines Fensters,

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie lI-1l in Fig.
1,

Fig. 3 eine dreidimensionale Darstellung eines
Distanzstiickes, und

Fig.4u.5 weitere Ausflihrungsbeispiele des Di-
stanzstilicks in dreidimensionaler Darstel-
lung.

[0021] Fig. 1 zeigt von einem Treibstangenbeschlag

1 ein erstes Treibstangenbeschlagbauteil 2 und zweites
Treibstangenbeschlagbauteil 3. Die Treibstangenbe-
schlagbauteile 2, 3 bestehenim wesentlichen aus Stulp-
schienen 4, 5 und Treibstangen 6, 7. Wahrend die Treib-
stange 6 Uber ihre gesamte Lange des Endabschnitts 8
einen flachrechteckigen Querschnitt aufweist, ist die
Treibstange 7 an ihrem Ende 9 mit einem Kupplungs-
schuh 10 versehen, welcher in Richtung auf die Treib-
stange 6 und den Grund 11 einer Beschlagaufnahmenut
12 hin offen ist. Der Kupplungsschuh 10 ist im wesent-
lichen U-férmig ausgebildet und weist an seinen parallel
zueinander verlaufenden Schenkel innenseitig Zahnun-
gen auf, welche mit einer Zahnung 13 entlang der
Schmalseite 14 der Treibstange 6 formschlissig kup-
pelbar sind. Die Zahnung 13 und die Zahnung des
Kupplungsschuhs 10 bilden somit Formschlusselemen-
te, Uber welche sich die Treibstangen 6, 7 tbergreifen
und kuppeln lassen. Die Treibstangen 6, 7 sind wieder-
um unter den Stulpschienen 4, 5 langsverschiebbar ge-
fihrt und werden Uber einen - hier nicht dargestellten -
Treibstangenantrieb verschoben.

[0022] Um eine Anpassung des Treibstangenbe-
schlagbauteils 2 an die Abmessungen eines Fligels ei-
nes Fensters vornehmen zu kénnen, wird das Treib-
stangenbeschlagbauteil 2 - in unmontierter Lage - ent-
sprechend abgelangt. Dazu wird die Stulpschiene 4 und
die Treibstange 6 mittels einer Schere, Sage oder ahn-
lichem passend abgelangt. Hierzu werden in der Regel
Vorrichtungen verwendet, wie z. B. aus der DE
19933890 A1 bekannt, auf die hiermit voll inhaltlich Be-
zug genommen wird. Die Enden des Treibstangenbe-
schlagbauteils 2 werden dazu in Offnungen der aus der
DE 19933890 A1 bekannten Vorrichtung eingefiihrt, die
etwas grofer bemessen sind als der Querschnitt der
Treibstange 6. Mittels z. B. hydraulisch angetriebener
Messer werden die Enden der Stulpschiene 4 und der
Treibstange 6 abgetrennt.

[0023] Damit trotz dieses Ablangens eine Kupplung
mdglich ist, ist der Endabschnitt 8 iber einen groRen
Teil seiner L4nge mit der Zahnung 13 versehen, so dass
das Treibstangenbeschlagbauteil 2 hier einen Ablang-
bereich erhalt, der sich innerhalb des Treibstangenbe-
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schlagbauteil 2 entsprechend den Erfordernissen und
Abmessungen des Fllgels anpalt.

[0024] Bezuglich der Ausgestaltung des Ablangberei-
ches wird auf die DE 2515542 C3 verwiesen, aus der
ein derartiger Ablangbereich bekannt ist.

[0025] Bei der Montage der Treibstangenbeschlag-
bauteile 2, 3 an dem Fligel wird zunachst das Treib-
stangenbeschlagbauteil 2 in der Beschlagaufnahmenut
12 angeordnet und befestigt. Falls ein Ablédngen des
Treibstangenbeschlagbauteils 2 notwendig wurde, ist
dies bereits erfolgt, wobei ein in dem Endabschnitt 8 an-
geordnetes Distanzstiick 15 in Richtung des verbleiben-
den und zu montierenden Treibstangenabschnitts ver-
schoben wird.

[0026] Zu einem spéateren Montagezeitpunkt wird das
Treibstangenbeschlagbauteil 3 montiert, wobei einer-
seits die Stulpschiene 5 mit einem abgekropften Ab-
schnitt 16 die Stulpschiene 4 an ihrem Ende 17 Uber-
greift und andererseits die Treibstange 6 an ihrem Ende
18 von dem Kupplungsschuh 10 tbergriffen wird. Damit
die Zahnung des Kupplungsschuhs 10 und die Zahnung
13 der Treibstange 6 ineinandergreifen kénnen, stutzt
das Distanzstiick 15 die Treibstange 6 gegeniiber dem
Grund 11 der Beschlagaufnahmenut 12 ab. Dadurch
wird das Ende 18 der Treibstange 6 in einem durch das
Distanzstuick 15 vorgegebenen Abstand zum Grund 11
gehalten und gleichzeitig verhindert, dass der Kupp-
lungsschuh 10 bei der Montage das Ende 18 nach unten
driickt, wobei das Ende 18 bei Betatigung des Treib-
stangenbeschlages, also bei einer Verschiebung der
Treibstange 6, am Grund 11 der Beschlagaufnahmenut
schaben wiirde.

[0027] Wie aus der Fig. 2 hervorgeht, stiitzt das Di-
stanzstick 15 die Treibstange 6 gegeniiber dem Nut-
grund 11 ab und zwar - wie in Verbindung mit Fig. 1 -
hervorgeht, in Flgerichtung der Zahnung 13 der Treib-
stange 6 und der Zahnung des Kupplungsschuhs 10.
Dabei umgreift das Distanzstiick 15 die Treibstange 6
U-férmig, wobei die Schenkel 20, 21 parallel zu den Nut-
seitenwanden 22, 23 verlaufen. An den freien Enden der
Schenkel 20, 21 sind dabei im Ausfiihrungsbeispiel auf-
einander zuweisende Rasthaken 24, 25 vorgesehen,
welche die Treibstange 6 hintergreifen. Die Abmessung
26 des Distanzstiicks 15 ist dabei so gewahlt, dass sie
etwas geringer ist als das MaR 27 der geringsten lichten
Breite der Beschlagaufnahmenut 12. Im dargestellten
Ausfiihrungsbeispiel weist die Beschlagaufnahmenut
12 zwei von den Nutseitenwanden 22, 23 vorstehende
Leisten 28, 29 auf, welche zur Auflage der Stulpschiene
4 dienen und zwischen denen sich das minimale Ab-
standsmal einstellt. Die Stulpschiene 4 schlie3t biindig
mit dem Falz 30 des Fligels ab.

[0028] Wie aus der Fig. 2 noch hervorgeht, ragen die
Schenkel 20, 21 Giber die Treibstange 6 so weit vor, dass
diese anndhernd bis an die Stulpschiene 4 reichen. Da-
durch stltzt das Distanzstiick 15 die Treibstange 6 auch
gegen Ausknickung senkrecht zur Beschlagaufnahme-
nut 12, also in Richtung der Stulpschiene 4 ab, da die
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Rasthaken 24, 25 bis nahe an die Stulpschiene 4 her-
anreichen.

[0029] Fig. 3 zeigt ein erstes Ausfluihrungsbeispiel des
Distanzstlicks 15im vergréRerten MaR3stab in einer drei-
dimensionalen Darstellung. Das Distanzstiick 15 weist
in dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel eine fenster-
artige Offnung 40 auf, in welcher die Treibstange 6 im
montierten Zustand aufgenommen ist. Die die Zahnung
13 aufweisende Schmalseite 14 ist dabei seitlich aufein-
ander zuweisenden Rastvorspriingen 41 und 42 zuge-
wandt, so dass die Rastvorspriinge 41, 42 Rastmittel
bilden, die mit der Zahnung 13 zusammenwirken. Dabei
sind die Rastvorspriinge 41 , 42 an langs verlaufenden
Stegen 43, 44 angeordnet, die aufgrund von Einkerbun-
gen 45 federelastisch ausgebildet sind.

[0030] Aufgrund der Rastvorspriinge 41, 42 lasst sich
das Distanzstiick 15 relativ zu der Treibstange 6 festle-
gen, wobei gleichwohl aber auch eine Langsverschie-
bung, beispielsweise von Hand, vorgenommen werden
kann.

[0031] Inden Figuren 4 und 5 sind alternative Ausge-
staltungen der Distanzstiicke 15 dargestellt. Bei dem
Ausflihrungsbeispiel nach Fig. 4 sind die Rastvorspriin-
ge 42, 43 jeweils paarweise an den Enden von nicht mit-
einander unmittelbar verbundenen Stegen 46, 47 bzw.
48, 49 angeordnet. Dadurch lassen sich die Rastvor-
spriinge 41, 42 im Vergleich zu dem Ausfihrungsbei-
spiel nach Fig. 3 leichter verformen bzw. das Distanz-
stlick 15 leichter verschieben. Bei dem Ausfiihrungsbei-
spiel nach Fig. 5 befinden sich die Rastvorspriinge 41,
42 an einem senkrecht vom Boden 50 vorstehenden
Steg 51 bzw. 52 der bis in den Bereich der Offnungen
40 vorragt.

[0032] Allen Ausflihrungsbeispielen des Distanz-
stlicks 15 nach den Figuren 3 bis 5 ist dabei gemein,
dass alle in Verschieberichtung R liegenden Kanten mit
groRziigigen Radien versehen sind, so dass bei einem
Kontakt dieser Kanten mit dem Grund 11 der Beschlag-
aufnahmenut 12 diese nicht scheuern. Gleichzeitig sind
die dem Nutgrund 11 bzw. der Stulpschiene 4 zuge-
wandten Flachen mit Vorspriingen 53 (Fig. 5) oder Mul-
den 54, 55 (Fig. 3 u. 4) versehen, um die Anlageflache
und damit die mégliche Reibung zu minimieren.
[0033] Allen Distanzstiicken 15 ist dabei auch ge-
mein, dass sie sowohl in Langsrichtung also in Verschie-
berichtung R, als auch quer dazu mittelsymmetrisch
aufgebaut sind, so dass die Montage verwechselungs-
frei gehandhabt werden kann. Die Distanzstiicke 15 las-
sen sich dabei bevorzugt aus einem elastischen Mate-
rial, z. B. Kunststoff, als Formteile kostenglnstig her-
stellen, wobei gegebenenfalls durch Zusétze eine wei-
tere Reibungsminderung bewirkt werden kann.

[0034] Es ist leicht einsehbar, dass das Distanzstiick
mit Vorteil auch in einem Bereich der Treibstangen zum
Einsatz gelangen kann, in dem sich keine Kupplungs-
stelle befindet.

[0035] Selbstverstandlich kann das Distanzstiick 15
auch reibschlissig an der Treibstange 6 befestigt sein
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und nur unter Uberwindung eines gewissen Widerstan-
des verlagerbar sein.

[0036] ZweckmaRig ist es jedoch, dass das Distanz-
stiick 15 beim Einschieben in die Ablangvorrichtung ent-
sprechend der DE 19933890 A1 entweder manuell oder
durch Anschlagen des Distanzstiicks 15 an die Rander
der Ablangvorrichtung zurlick verschoben wird, so dass
sich bereits hierdurch ein definierter Abstand zum Ende
17 der Treibstange 6 einstellt. Erfolgt das Zuriickschie-
ben durch die Ablangvorrichtung, so kann durch eine
geeignete Wahl des Abstandes der Offnung zu dem
Messer auch gleichzeitig ein erwinschter Abstand zum
Ende der Treibstange bewirkt werden.

[0037] Wie aus der Fig. 2 noch hervorgeht, stitzt das
Distanzstiick 15 die Treibstange 6 auch quer zur Ver-
schieberichtung, also senkrecht zu den Nutseitenwan-
den 22, 23 ab. Dadurch wird das Kuppeln der Zahnun-
gen 13 und der Zahnung des Kupplungsschenkels 10
erleichtert. Insbesondere bei einer automatisierten Be-
schlagmontage ist es namlich notwendig, dass die
Treibstangen 6, 7 miteinander fluchten.

Bezugszeichenliste

[0038]

1 Treibstangenbeschlag

2 Treibstangenbeschlagbauteil
3 Treibstangenbeschlagbauteil
4 Stulpschiene

5 Stulpschiene

6 Treibstange

7 Treibstange

8 Endabschnitt

9 Ende

10  Kupplungsschuh

11 Grund

12  Beschlagaufnahmenut

13  Zahnung

14  Schmalseite
15  Distanzstlick
16 Abschnitt

17  Ende
18 Ende
20  Schenkel
21 Schenkel

22 Nutseitenwand
23  Nutseitenwand
24  Rasthaken

25 Rasthaken

26  Abmessung

27 Mass
28 Leiste
29 Leiste
30 Falz

40  Offnung

41  Rastvorsprung
42  Rastvorsprung

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

43  Steg

44  Steg

45  Einkerbung
46  Steg

47  Steg

48  Steg

49  Steg

50 Boden

51 Steg

52  Steg

53  Vorsprung
54  Mulde

55 Mulde

R Verschieberichtung

Patentanspriiche

1. Kupplungsvorrichtung fir Treibstangen (6, 7) von
Treibstangenbeschlagen, bei der zwei langsver-
schiebbare Treibstangen (6, 7) an einem Falz (30)
oder in einer Beschlagaufnahmenut (12) eines Fen-
sters oder einer Tir langsverschiebbar gelagert
sind und Uber an den Treibstangen (6, 7) vorgese-
henen Formschlusselemente (10, 13) miteinander
gekoppelt sind,
dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest eine Treibstange (6) ein Distanz-
stlick (15) aufweist, welches die Treibstange (6) in
Flgerichtung der Formschlusselemente (10, 13)
gegen den Falz (30) oder den Grund (11) der Be-
schlagaufnahmenut (12) abstitzt,
wobei das Distanzstiick (15) mit der Treibstange (6)
kuppelbar und langs dieser verschiebbar ist.

2. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Distanzstiick (15) die Treibstange (6) zu-
mindest U-férmig umgreift und gegen eine Abdek-
kung, z.B. eine die Beschlagaufnahmenut (12) ver-
schlieRende Stulpschiene (4) abstitzt.

3. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Distanzstiick (15) Rastmittel (41, 42) auf-
weist, welche mit den Formschlusselementen (13)
der Treibstange (6) zusammenwirken.

4. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Rastmittel aus zumindest einem Rastvor-
sprung (41, 42) besteht, welcher in eine an einer
Schmalseite (14) der Treibstange (6) angebrachte
Zahnung (13) eingreift.

5. Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspriche
1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet,
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dass das Distanzstlick (15) eine Abmessung (26)
quer zur Richtung der Beschlagaufnahmenut (12)
besitzt, die anndhernd dem Mal (27) der Beschlag-
aufnahmenut (12) an deren geringster lichten Breite
entspricht.

Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspriiche
1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Distanzstlick (15) der ersten Treibstange
(6) zugeordnet ist, welche von dem Formschlus-
selement (10) der zweiten Treibstange (7) Uber-
oder umgriffen wird.

Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspriiche
1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Distanzstiick (15) in einem Endabschnitt
(8) der Treibstange (6) angeordnetist, der einen Ab-
langbereich fir das zugehdrige Treibstangenbe-
schlagbauteil (2) bildet.

Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspriche
1 bis 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Distanzstiick (15) die Treibstange (6) ge-
gen die Nutseitenwéande (22, 23) abstltzt und in ei-
ner Lage parallel zur Stulpschiene (4) halt.
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