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(54) Dispositif de fixation anti-arrachement pour guichets automatiques et distributeurs
automatiques de billets

(57) La présente invention concerne un dispositif de
fixation (5) pour coffre (3) de distributeur automatique
de billets ou de guichet automatique de banque (1).

Dispositif caractérisé en ce qu'il est anti-arrache-
ment et est constitué par des moyens (6) de guidage et
de fixation au sol (4) dudit coffre (3) et par un dispositif

(7) d'amortissement de l'énergie développée lors de
l'impact au moyen d'une voiture bélier.

L'invention est plus particulièrement applicable
dans le domaine des équipements bancaires, en parti-
culier des guichets automatiques et des distributeurs
automatiques de billets disposés en façade et, notam-
ment, des moyens de sécurité équipant ces guichets.
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Description

[0001] La présente invention concerne le domaine
des équipements bancaires, en particulier des guichets
automatiques et des distributeurs automatiques de
billets disposés en façade et, notamment, des moyens
de sécurité équipant ces guichets, et a pour objet un
dispositif de fixation anti-arrachement pour de tels gui-
chets automatiques et distributeurs automatiques de
billets.
[0002] Les guichets automatiques de banque et les
distributeurs automatiques de billets, qui sont générale-
ment disposés en façade des banques et agences ban-
caires, avec accès direct par les voies de circulation,
font fréquemment l'objet d'effractions ou d'attaques par
voiture bélier.
[0003] De telles effractions ou attaques par voiture
bélier consistent à percuter la façade avec un véhicule
au niveau du distributeur ou guichet, afin d'obtenir une
désolidarisation du coffre dudit guichet ou distributeur
de son socle. Il reste alors à charger ledit coffre sur ledit
véhicule ou sur un autre véhicule et de quitter rapide-
ment les lieux avant l'arrivée de la police. Les malfai-
teurs auteurs de tels délits effectuent le perçage du cof-
fre en un autre lieu, ce sans aucun risque d'être surpris.
[0004] Généralement, les coffres de tels distributeurs
ou guichets automatiques sont uniquement fixés au sol
par l'intermédiaire de chevilles ou de tire-fonds ou ana-
logues. A cet effet, à titre d'exemple, conformément aux
normes en vigueur, une fixation par l'intermédiaire de
quatre à cinq chevilles M16 sur une dalle en béton d'une
résistance à la compression de 230 bars permet l'ob-
tention d'une résistance au cisaillement de l'ordre de 18
tonnes.
[0005] Cependant, le fait de lancer un véhicule relati-
vement lourd à une vitesse de l'ordre de 50 à 60 km/h
dans la façade au niveau de la fixation du guichet ou du
distributeur automatique permet, par l'inertie acquise,
d'obtenir relativement facilement l'effet de cisaillement
des moyens de fixation et donc la désolidarisation re-
cherchée.
[0006] Il a été tenté d'obvier à cet inconvénient par la
réalisation d'une fixation complémentaire de ces gui-
chets ou distributeurs au mur porteur et/ou, par l'inter-
médiaire de montants correspondants, au plafond des
locaux abritant cesdits guichets ou distributeurs. Toute-
fois, la mise en oeuvre de voitures béliers suffisamment
puissantes permet, là également, d'obtenir une désoli-
darisation du coffre autorisant son enlèvement rapide
avec le risque supplémentaire de fragilisation de la
structure même de la façade, voir de l'ensemble du bâ-
timent.
[0007] On connaît également par WO-A 95 18429
une fixation d'un coffre de banque automatique ou ana-
logue sur un socle en béton armé, ce coffre pouvant être
disposé dans une cabine fermée. Ce document prévoit
un ancrage de la structure porteuse du coffre dans un
socle lourd mais ne prévoit aucun moyen permettant

une absorption progressive du choc ni de moyens per-
mettant un déplacement éventuel du coffre, suite au
choc, tout en assurant son maintien sur le socle.
[0008] Par ailleurs, GB-A-2 273 528 décrit un ancrage
de support d'un coffre, le coffre étant monté sur le sup-
port de manière pendulaire et le support étant fixé sur
le sol sans prévision d'une possibilité de déplacement
dudit support avec maintien et retenue de ce dernier sur
le sol. Ainsi, une protection du coffre peut, certes, être
assuré contre une destruction, grâce à des moyens té-
lescopiques d'amortissement sous une charge violente,
mais un maintien simple et efficace, sur l'embase d'an-
crage les pas obtenus.
[0009] On connaît encore par GB-A-2 268 541 et
GB-A-2 297 803 d'autres dispositifs de fixation d'un cof-
fre ou analogue sur une embase, mais aucun de ces
documents ne prévoit de moyens permettant une ab-
sorption progressive d'un choc.
[0010] La présente invention a pour but de pallier ces
inconvénients en proposant un dispositif de fixation anti-
arrachement pour coffre de distributeurs automatiques
de billets ou de guichets automatiques de banque per-
mettant de garantir le maintien du coffre sur le sol du
local, dans lequel il est disposé et d'éviter ainsi toute
possibilité d'enlèvement après une effraction par impact
au moyen d'une voiture bélier.
[0011] A cet effet, le dispositif de fixation pour coffre
de distributeur automatique de billets ou de guichet
automatique de banque est caractérisé en ce qu'il est
anti-arrachement et est constitué par des moyens de
guidage et de fixation au sol dudit coffre et par un dis-
positif d'amortissement de l'énergie développée lors de
l'impact au moyen d'une voiture bélier.
[0012] L'invention sera mieux comprise, grâce à la
description ci-après, qui se rapporte à un mode de réa-
lisation préféré, donné à titre d'exemple non limitatif, et
expliqué avec référence aux dessins schématiques an-
nexés, dans lesquels :

la figure 1 est une vue en élévation frontale d'un
distributeur de billets ou d'un guichet automatique
de banque pourvu du dispositif conforme à
l'invention ;
la figure 2 est une vue en plan et en coupe du dis-
positif suivant la figure 1 ;
la figure 3 est une vue en élévation latérale dudit
dispositif, et
la figure 4 est une vue en élévation par l'arrière et
en coupe dudit dispositif.

[0013] Les figures 1 et 3 des dessins annexés repré-
sentent un distributeur automatique de billets ou un gui-
chet automatique de banque 1 monté dans une façade
2 et relié à un coffre 3 de stockage des billets ou autres,
ce coffre 3 étant fixé au sol 4 du local correspondant par
l'intermédiaire d'un dispositif de fixation 5.
[0014] Conformément à l'invention et comme le mon-
trent les figures 1 à 4 des dessins annexés, le dispositif
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de fixation 5 du coffre 3 de distributeur automatique de
billets ou du guichet automatique de banque 1 est du
type anti-arrachement et est constitué par des moyens
6 de guidage et de fixation au sol dudit coffre 3 et par
un dispositif 7 d'amortissement de l'énergie développée
lors de l'impact au moyen d'une voiture bélier. En outre,
de manière connue, le coffre 3 est directement fixé au
sol 4 par l'intermédiaire d'autres chevilles ou tire-fonds,
non représentés.
[0015] Les moyens 6 de guidage et de fixation au sol
4 du coffre 3 se présentent, préférentiellement, sous for-
me, d'une part, de rails 6' de guidage et de fixation, ser-
rés sur ledit sol 4 au moyen de tire-fonds ou de chevilles
8 et s'étendant sur toute la longueur du coffre 3 en po-
sition de service, ainsi que sur une distance de coulis-
sement supplémentaire de sécurité à l'arrière dudit cof-
fre 3 et, d'autre part, d'éléments 6" latéralement en
saillie sur les bords longitudinaux du coffre 3, le long de
sa surface d'appui au sol 4, ces éléments 6" étant au
moins partiellement recouverts et serrés par les rails 6',
en position de service de ces derniers.
[0016] Les éléments 6" peuvent se présenter sous
forme de profilés tubulaires ou de cornières, ou autres
soudés le long des bords inférieurs longitudinaux du cof-
fre 3. Les rails 6' sont sous forme d'éléments pliés pré-
sentant au moins une aile de section sensiblement cor-
respondante à celle de l'élément 6" du bord correspon-
dant du coffre 3, l'autre aile étant pourvue, à intervalles
réguliers de perçages de passage des tire-fonds ou che-
villes 8 de serrage.
[0017] Ainsi, il est possible de réaliser une fixation du
coffre 3 sur le sol 4 permettant le maintien de ce coffre
sur ledit sol par serrage et permettant, en cas d'agres-
sion par chocs violent sur la partie avant du coffre 3, un
déplacement de ce dernier de manière guidée par les
rails 6' sur une longueur prédéterminée, sans destruc-
tion du moyen de fixation.
[0018] Pour empêcher une extraction du coffre 3 par
déplacement relativement aux rails 6', après effraction,
ces derniers sont avantageusement pourvus à leurs ex-
trémités avant et arrière d'arrêts transversaux 6"' for-
mant des butées de fin de course pour les éléments 6"
solidaires des bords inférieurs longitudinaux du coffre
3. Du côté opposé à la façade 2 de réception du distri-
buteur automatique de billets ou du guichet automatique
de banque 1, les rails 6" peuvent également être pour-
vus d'un moyen de fermeture transversale sous forme
d'une traverse de fermeture transversale 9 s'étendant
de l'un des rails 6' à l'autre, sur toute la largeur de ceux-
ci ainsi que sur celle du coffre 3.
[0019] La prévision de ces moyens d'arrêts formant
butée de fin de course pour les éléments 6" permet
d'empêcher tout enlèvement du coffre 3 par coulisse-
ment des éléments 6" sous les rails 6'.
[0020] Le dispositif 7 d'amortissement de l'énergie
développée lors de l'impact au moyen d'une voiture bé-
lier est essentiellement constitué par au moins un
moyen rigide 7' fixé au sol et entourant le coffre 3 sur

toute sa hauteur, à une distance de la face interne de la
façade 2 et par au moins un moyen d'amortissement dé-
formable 7" fixé entre la face interne de la façade 2 et
le moyen rigide 7' fixé au sol.
[0021] Le moyen rigide 7' fixé au sol et entourant le
coffre 3 est préférentiellement constitué par deux po-
teaux en acier montés dans des carottages 10 prévus
dans le sol 4 et s'étendant de part et d'autre du coffre 3
(figure 3). En vue de parfaire la mise en place des po-
teaux formant le moyen rigide 7', ceux-ci coopèrent
avantageusement avec des gaines métalliques 11 scel-
lées à demeure dans les carottages 10 du sol 4, le main-
tien desdits poteaux dans les gaines 11 étant assuré,
après montage, par prévision d'assemblages vissés
rendus indesserrables par soudure et/ou par soudure
des rails 6' sur les poteaux 7'. Dans le cas d'une soudure
des rails 6' sur les poteaux 7', lesdits rails 6' restent en
recouvrement des moyens d'assemblage par vissage,
de sorte que ces derniers seront inaccessibles.
[0022] Selon une autre caractéristique de l'invention,
il est possible de parfaire la résistance des poteaux for-
mant le moyen rigide 7' par prévision dans ces derniers
de moyens de rigidification supplémentaire tels qu'un
tube intérieur fixé par soudage ou un remplissage de
béton. Ainsi, la résistance au cisaillement et à la flexion
dudit tube est accrue de manière importante.
[0023] Ainsi, après mise en place des poteaux for-
mant le moyen rigide 7', ceux-ci sont fixés de manière
indémontable dans les gaines 11 correspondantes, qui
sont elles-mêmes scellées dans les carottages 10 du
sol 4, de manière connue, au moyen d'un mortier à base
de ciment.
[0024] Le moyen d'amortissement déformable 7" se
présente préférentiellement sous forme d'une structure
métallique à direction de déformation préférentielle.
Cette structure métallique peut, par exemple, être sous
forme de rideaux en tôle présentant chacun une section
longitudinale pliée ou ondulée et s'étendant sur toute la
hauteur des poteaux formant le moyen rigide 7', ces ri-
deaux étant solidarisés à une extrémité avec la face cor-
respondante ou avec une génératrice correspondante
des poteaux 7' et, éventuellement, à leur autre extrémité
avec la paroi de la façade 2.
[0025] La structure métallique à direction de déforma-
tion préférentielle permet, lors d'un choc violent, d'ab-
sorber progressivement l'énergie cinétique du choc et
d'opposer ainsi une résistance croissant progressive-
ment au fur et à mesure du déplacement, de sorte que
l'origine du choc, à savoir la voiture bélier est fortement
freinée et que son impact sur les moyens de fixation 6
et sur le moyen rigide 7' est fortement réduit, voir tota-
lement supprimé.
[0026] Il en résulte que lors du choc, le coffre 3, après
cisaillement des chevilles ou tire-fonds de solidarisation
avec le sol 4, est poussé sur ledit sol 4 en étant guidé
et freiné dans son déplacement par les moyens 6, le
moyen d'amortissement déformable 7" assurant une
absorption simultanée de l'énergie cinétique du choc
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tendant à limiter le déplacement dudit coffre 3 dans le
local.
[0027] Selon une autre caractéristique de l'invention
et comme le montre plus particulièrement la figure 2 des
dessins annexés, la partie des rails 6' s'étendant derriè-
re le coffre 3 en position de service de ce dernier, ainsi
que la traverse de fermeture transversale 9 peuvent
avantageusement être recouverts par une tôle de pro-
tection 12 formant un faux plancher d'accès à la face
arrière du coffre 3 et du distributeur de billets ou du gui-
chet automatique de banque 1. Un tel plancher d'accès
permet, en outre, d'assurer un maintien supplémentaire
contre le déplacement du coffre 3 lors d'une effraction
par choc par l'avant, la tôle constituant ledit plancher
pouvant également former un moyen déformable d'ab-
sorption de l'énergie cinétique. En outre, cette tôle de
protection 12 forme aussi un élément supplémentaire
empêchant un accès aux moyens 6 de guidage et de
fixation.
[0028] Conformément à une autre caractéristique de
l'invention, non représentée aux dessins annexés, tous
les éléments de fixation démontables sont avantageu-
sement rendus indesserrables par solidarisation avec
les éléments voisins par points de soudure. De tels
points de soudure peuvent facilement être enlevés par
meulage, de sorte que l'assemblage redevient démon-
table, par exemple pour un changement d'appareils,
alors que dans l'urgence d'un vol, ledit assemblage n'est
pas démontable.
[0029] Grâce à l'invention, il est possible de réaliser
un dispositif de fixation anti-arrachement pour des gui-
chets automatiques de banque et des distributeurs
automatiques de billets permettant d'amortir l'effet de
chocs réalisé lors d'une tentative d'effraction par voiture
bélier et de maintenir la fixation du coffre sur le sol en
évitant toute possibilité d'enlèvement. En outre, la struc-
ture du local dans lequel est disposé un tel socle n'est
pas compromise, aucun élément de fixation supérieur,
à savoir au plafond, n'étant prévu.
[0030] Bien entendu, l'invention n'est pas limitée au
mode de réalisation décrit et représenté aux dessins an-
nexés. Des modifications restent possibles, notamment
du point de vue de la constitution des divers éléments
ou par substitution d'équivalents techniques, sans sortir
pour autant du domaine de protection de l'invention.

Revendications

1. Dispositif de fixation (5) pour coffre (3) de distribu-
teur automatique de billets ou de guichet automati-
que de banque (1) caractérisé en ce qu'il est anti-
arrachement et est constitué par des moyens (6) de
guidage et de fixation au sol (4) dudit coffre (3) et
par un dispositif (7) d'amortissement de l'énergie
développée lors de l'impact au moyen d'une voiture
bélier.

2. Dispositif, suivant la revendication 1, caractérisé
en ce que les moyens (6) de guidage et de fixation
au sol (4) du coffre (3) se présentent sous forme,
d'une part, de rails (6') de guidage et de fixation,
serrés sur ledit sol (4) au moyen de tire-fonds ou de
chevilles (8) et s'étendant sur toute la longueur du
coffre (3) en position de service, ainsi que sur une
distance de coulissement supplémentaire de sécu-
rité à l'arrière dudit coffre (3) et, d'autre part, d'élé-
ments (6") latéralement en saillie sur les bords lon-
gitudinaux du coffre (3), le long de sa surface d'ap-
pui au sol (4), ces éléments (6") étant au moins par-
tiellement recouverts et serrés par les rails (6'), en
position de service de ces derniers.

3. Dispositif, suivant la revendication 2, caractérisé
en ce que les éléments (6") se présentent sous for-
me de profilés tubulaires ou de cornières, ou autres
soudés le long des bords inférieurs longitudinaux
du coffre (3).

4. Dispositif, suivant la revendication 2, caractérisé
en ce que les rails (6') sont sous forme d'éléments
pliés présentant au moins une aile de section sen-
siblement correspondante à celle de l'élément (6")
du bord correspondant du coffre (3), l'autre aile
étant pourvue, à intervalles réguliers de perçages
de passage des tire-fonds ou chevilles (8) de ser-
rage.

5. Dispositif, suivant l'une quelconque des revendica-
tions 2 et 4, caractérisé en ce que les rails (6') sont
pourvus à leurs extrémités avant et arrière d'arrêts
transversaux (6"') formant des butées de fin de
course pour les éléments (6") solidaires des bords
inférieurs longitudinaux du coffre (3).

6. Dispositif, suivant l'une quelconque des revendica-
tions 2 et 4, caractérisé en ce que les rails (6') sont
pourvus, du côté opposé à la façade (2) de récep-
tion du distributeur automatique de billets ou du gui-
chet automatique de banque (1), d'un moyen de fer-
meture transversale sous forme d'une traverse de
fermeture transversale (9) s'étendant de l'un des
rails (6') à l'autre, sur toute la largeur de ceux-ci,
ainsi que sur celle du coffre (3).

7. Dispositif, suivant la revendication 1, caractérisé
en ce que le dispositif (7) d'amortissement de
l'énergie développée lors de l'impact au moyen
d'une voiture bélier est constitué par au moins un
moyen rigide (7') fixé au sol et entourant le coffre
(3) sur toute sa hauteur, à une distance de la face
interne de la façade (2) et par au moins un moyen
d'amortissement déformable (7") fixé entre la face
interne de la façade (2) et le moyen rigide (7') fixé
au sol.
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8. Dispositif, suivant la revendication 7, caractérisé
en ce que le moyen rigide (7') fixé au sol et entou-
rant le coffre (3) est constitué par deux poteaux en
acier montés dans des carottages (10) prévus dans
le sol (4) et s'étendant de part et d'autre du coffre
(3).

9. Dispositif, suivant la revendication 8, caractérisé
en ce que les poteaux formant le moyen rigide (7')
coopèrent avec des gaines métalliques (11) scel-
lées à demeure dans les carottage (10) du sol (4),
le maintien desdits poteaux dans les gaines (11)
étant assuré, après montage, par prévision d'as-
semblages vissés rendus indesserrables par sou-
dure et/ou par soudure des rails (6') sur les poteaux
(7').

10. Dispositif, suivant la revendication 8, caractérisé
en ce que les poteaux formant le moyen rigide (7')
sont pourvus, à l'intérieur, de moyens de rigidifica-
tion supplémentaire, tels qu'un tube intérieur fixé
par soudage ou un remplissage de béton.

11. Dispositif, suivant la revendication 7, caractérisé
en ce que le moyen d'amortissement déformable
(7") se présente sous forme d'une structure métal-
lique à direction de déformation préférentielle.

12. Dispositif, suivant la revendication 11, caractérisé
en ce que la structure métallique formant le moyen
d'amortissement déformable (7") est sous forme de
rideaux en tôle présentant chacun une section lon-
gitudinale pliée ou ondulée et s'étendant sur toute
la hauteur des poteaux formant le moyen rigide (7'),
ces rideaux étant solidarisés à une extrémité avec
la face correspondante ou avec une génératrice
correspondante des poteaux (7') formant le moyen
rigide et, éventuellement, à leur autre extrémité
avec la paroi de la façade (2).

13. Dispositif, suivant l'une quelconque des revendica-
tions 2 à 6, caractérisé en ce que la partie des rails
(6') s'étendant derrière le coffre (3) en position de
service de ce dernier, ainsi que la traverse de fer-
meture transversale (9) sont recouverts par une tôle
de protection (12) formant un faux plancher d'accès
à la face arrière du coffre (3) et du distributeur de
billets ou du guichet automatique de banque (1).

14. Dispositif, suivant l'une quelconque des revendica-
tions 1 à 13, caractérisé en ce que tous les élé-
ments de fixation démontables sont rendus indes-
serrables par solidarisation avec les éléments voi-
sins par points de soudure.

7 8



EP 1 260 948 A1

6



EP 1 260 948 A1

7



EP 1 260 948 A1

8



EP 1 260 948 A1

9



EP 1 260 948 A1

10



EP 1 260 948 A1

11


	bibliographie
	description
	revendications
	dessins
	rapport de recherche

