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(54) Fahrkorb fiir einen Aufzug

(57)  Die Erfindung betrifft einen Fahrkorb fir einen
Aufzug zum Transport von Lasten und/oder Personen
mit einen Boden, eine Decke und Seitenwande umfas-
senden Fahrkorbelementen und mit eine Fang- oder
Tragstruktur ausbildenden Tragelementen zur Fihrung

FIG.2

und Halterung des Fahrkorbes an Fihrungen. Um den
Fahrkorb derart auszugestalten, dall er ein moglichst
geringes Gewicht aufweist, wird erfindungsgeman vor-
geschlagen, da® mindestens ein Fahrkorb- oder Trag-
element zumindest teilweise aus einem faserverstark-
ten Werkstoff gefertigt ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Fahrkorb fiir einen
Aufzug zum Transport von Lasten und/oder Personen
mit einen Boden, eine Decke und Seitenwande umfas-
senden Fahrkorbelementen und mit eine Fang- oder
Tragstruktur ausbildenden Tragelementen zur Fiihrung
und Halterung des Fahrkorbes an Fihrungen.

[0002] Derartige Fahrkérbe kommen bei Aufzuganla-
gen insbesondere in Hochhausern zum Einsatz, wobei
sie mit mdglichst geringem Energie- und Kostenauf-
wand einen sicheren und schnellen Transport von Per-
sonen und/oder Lasten ermdglichen sollen. Vor allem
bei sehr grofen Férderhdhen ist es vorteilhaft, das Ge-
wicht des Fahrkorbes sowie der zugeordneten Tragor-
gane moglichst gering zu halten. In diesem Zusammen-
hang wurde bereits die Substitution masseintensiver
Stahlseile durch erheblich leichtere Aramidseile vorge-
schlagen. Das Seilgewicht kann dadurch reduziert wer-
den. AuRerdem ermdglichen Aramidseile geringere Bie-
geradien als Stahlseile, so dal® zum Antrieb drehmo-
mentschwachere Motoren verwendet werden kdnnen.
Um das Gewicht des Fahrkorbes zu reduzieren, wird in
der US-A-4,635,756 der Einsatz von Aluminium als
Baumaterial vorgeschlagen, indem als Wandelemente
Aluminiumblechtafeln zum Einsatz kommen. Damit I&3t
sich jedoch nur eine beschrankte Gewichtsreduzierung
erzielen.

[0003] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ei-
nen Fahrkorb der gattungsgemafRen Art derart auszu-
gestalten, daBl er ein moglichst geringes Gewicht auf-
weist.

[0004] Diese Aufgabe wird bei einem Fahrkorb der
eingangs genannten Art erfindungsgemaf dadurch ge-
I6st, dall mindestens ein Fahrkorb- oder Tragelement
zumindest teilweise aus einem faserverstarkten Werk-
stoff gefertigt ist. Unter faserverstarktem Werkstoff wird
hierbei ein Werkstoff verstanden, in den Verstarkungs-
fasern, beispielsweise Glasfasern, Kunststoff- oder
Kohlenstofffasern, in Form von Einzelfasern und/oder in
Form eines textilen Gebildes eingebracht sind. Der Ein-
satz faserverstarkter Werkstoffe, insbesondere faser-
verstarkter Polymere, beispielsweise Duroplaste oder
Thermoplaste, aber auch metallischer Matrixsysteme,
ermoglicht die Ausgestaltung eines Fahrkorbes in
Leichtbauweise mit einem erheblich reduzierten Fahr-
korbgewicht. Dadurch kénnen héhere Fahrgeschwin-
digkeiten erzielt werden, wie sie insbesondere bei gro-
Ren Gebdudehdhen sehr wiinschenswert sind. Ein wei-
terer Vorteil gewichtsreduzierter Fahrkdrbe ist darin zu
sehen, dal zu ihrem Antrieb leistungsschwachere Mo-
toren ausreichend sind, wodurch wiederum das Bauvo-
lumen flr die Aufzugsanlage, insbesondere in Bezug
auf die GroRRe des Antriebes, vermindert werden kann.
[0005] Wie bereits erlautert, kommt als Werkstoff vor-
zugsweise ein Kunststoffmaterial zum Einsatz, in das
Verstarkungsfasern eingebettet sind. Hierbei ist es von
Vorteil, wenn das Kunststoffmaterial eingefarbt ist, so
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daR die Farbgebung des faserverstarkten Fahrkorbtei-
les bereits bei dessen Herstellung erfolgt und ein nach-
traglicher Farbauftrag entfallen kann. Ebenso kénnen
durch Verwendung von mehr oder weniger transparen-
tem und/oder mehr oder weniger eingefarbtem Kunst-
stoff mit angepalitem Faserverlauf Lichteffekte oder gar
eine naturliche Beleuchtung erzielt werden. Dies kann
bis zur Erreichung einer klaren Durchsicht wie bei einem
Fenster geflihrt werden.

[0006] Als Verstarkungsfasern kdnnen beispielswei-
se Faserschnipsel zum Einsatz kommen, die in das
Werkstoffmaterial eingebettet sind.

[0007] Von besonderem Vorteil ist es, wenn die Ver-
starkungsfasern sogenannte Endlosfasern umfassen,
das heil’t sehr lange Fasern, da dadurch eine beson-
ders hohe Festigkeit des faserverstarkten Fahrkorbtei-
les erzielt werden kann.

[0008] Bei einer besonders bevorzugten Ausfiih-
rungsform der Erfindung ist vorgesehen, dal} die Ver-
starkungsfasern ein textiles Flachengebilde bilden.
Letzteres kann in einer Ebene ausgerichtet sein, es
kann jedoch auch vorgesehen sein, daR das textile Fla-
chengebilde eine dreidimensionale Form aufweist, zum
Beispiel die Form eines Hohlzylinders. Das textile FI&-
chengebilde kann beispielsweise als Gewebe, als Ge-
strick oder Gewirke, als Vlies oder auch in Form eines
Geflechtes ausgebildet sein.

[0009] Eine besonders hohe Festigkeit kann dadurch
erzielt werden, dal® die Verstarkungsfasern mehrere
Ubereinander angeordnete Lagen bilden. Bei einem
derartigen Fasergelege kdnnen die Verstarkungsfasern
multiaxial oder variabelaxial ausgerichtet sein. Eine
multiaxiale Anordnung der Verstarkungsfasern zeichnet
sich dadurch aus, dal® bei einem Fasergelege die Ver-
starkungsfasern einer Lage jeweils eine definierte Vor-
zugsrichtung aufweisen. Bei einer variabelaxialen An-
ordnung liegen die Verstarkungsfasern innerhalb der
einzelnen Lagen des Geleges in unterschiedlicher Rich-
tung vor und/oder die Fasern sind als gekriimmte End-
losfasern angeordnet, z.B. um ein Loch herum gelegt.
[0010] Eine besonders hohe Festigkeit der Fahrkorb-
oder Tragelemente kann dadurch erzielt werden, da®
die Verstarkungsfasern in Form eines Geleges ange-
ordnet sind, wobei die einzelnen Lagen des Geleges
miteinander verbunden, beispielsweise miteinander
vernaht sind.

[0011] Von besonderem Vorteil ist es, wenn die Ver-
starkungsfasern zur Erzielung einer bereichsweisen
Verstarkung des jeweiligen Fahrkorb- oder Tragelemen-
tes ein raumliches Verstarkungsprofil bilden, beispiels-
weise ein T-férmiges Profil. Ein derartiges Profil kann
auf konstruktiv einfache Weise dadurch erzielt werden,
dafd die Verstarkungsfasern in der textilen Struktur eine
Ausbuchtung aufweisen. Diese kann vorteilhaft schon
in der textilen Struktur durch Abnahen fixiert sein.
[0012] Vorzugsweise ist zumindest ein Trag- oder
Fahrkorbelement in Sandwich-Bauweise aufgebaut.
Hierzu kann zwischen zwei Lagen von Verstarkungsfa-
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sern mit einer ersten Vorzugsausrichtung eine Lage von
Verstarkungsfasern mit einer zweiten Vorzugsrichtung
positioniert sein.

[0013] Um zu vermeiden, daR die Festigkeit durch
Offnungen, Lécher oder Bohrungen in den Fahrkorb-
oder Tragelementen stark verringert wird, ist bei einer
bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung vorgese-
hen, dal die Verstarkungsfasern Endlosfasern umfas-
sen, die um die Offnungen zumindest teilweise herum-
geflhrt sind. Die Ausgestaltung des Fahrkorb- oder Tra-
gelementes mit einer Offnung oder einer Bohrung hat
somit kein Durchtrennen der Endlosfasern und damit
keine Verschlechterung von deren Festigkeitseigen-
schaften zur Folge. So kdnnen die Verstarkungsfasern
beispielsweise als Verstarkungsgewebe so ausgefiihrt
sein, wobei die Fasern um Befestigungspunkte oder
Bohrungsbereiche dicht herumgefiihrt werden.

[0014] Bevorzugt ist zumindest ein Teil der Verstar-
kungsfasern kraftfluRgerecht gelegt. Dies ermdglicht ei-
ne kraftfluBgerechte, d.h. belastungsoptimierte Armie-
rung des Fahrkorbes, indem nicht nur die Art des faser-
verstarkten Werkstoffes, sondern die gesamte Bauteil-
struktur des faserverstarkten Fahrkorb- oder Tragele-
mentes bei der Anordnung der Verstarkungsfasern Be-
ricksichtigung findet. Die Verstarkungsfasern werden
hierbei in Abh&ngigkeit von der beim Einsatz des Fahr-
korbes auf das faserverstarkte Fahrkorb- oder Tragele-
ment einwirkenden Belastung angeordnet, so dafl mit
mdglichst geringem Materialeinsatz eine belastungsop-
timierte Leichtbaukonstruktion des Fahrkorbes erzielt
werden kann.

[0015] So kann beispielsweise vorgesehen sein, dafl}
zumindest ein Teil der Verstarkungsfasern entspre-
chend den auf das faserverstarkte Fahrkorb- oder Tra-
gelement einwirkenden Kraften unterschiedlich dicht
angeordnet ist.

[0016] Zum Beispiel kann ein Fahrkorb- oder Trage-
lement einteilig aus Kunststoff gefertigt sein, wobei die
eingebrachten Verstarkungsfasern eine ortsabhangige
Dichte aufweisen, so dalk Bereiche des faserverstarkten
Fahrkorb- oder Tragelementes, an denen sehr hohe
Krafte angreifen, eine hdhere Dichte an Verstarkungs-
fasern aufweisen als Bereiche mit einer geringeren
Kraftbelastung.

[0017] Alternativ und/oder ergdnzend kann vorgese-
hen sein, dal zumindest ein Teil der Verstarkungsfasern
entsprechend dem auf das faserverstarkte Fahrkorb-
oder Tragelement einwirkenden KraftfluBverlauf ausge-
richtet ist. Der Verlauf der vorzugsweise als Endlosfa-
sern ausgebildeten Verstarkungsfasern ist somit an den
jeweils auftretenden Kraftflul angepal’t, und die Ver-
starkungsfasern bilden entsprechend dem vorherr-
schenden KraftfluRverlauf eine zweidimensionale oder
dreidimensionale Faserverstarkung.

[0018] Diese Verstarkung kann schon vor der Herstel-
lung der Kunststoffteile als komplette textile Struktur ge-
fertigt werden, wobei in dem textilen Teil Befestigungen,
Kraftangriffe, Aussparungen und Kraftverlaufe bertick-
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sichtigt und durch entsprechende Gewebeausbildung,
Faserverschiebung, Abndher usw. verwirklicht werden.
[0019] Von besonderem Vorteil ist es, wenn die Tra-
gelemente des Fahrkorbes, wie z.B. Fang- oder Trag-
rahmenteile, zumindest teilweise in die Fahrkorbele-
mente integriert sind, wobei die Fang- oder Tragfunktion
Ubernehmenden Fahrkorbelemente zumindest teilwei-
se aus einem faserverstarkten Werkstoff gefertigt sind.
Der Fahrkorb kann somit selbsttragend ausgestaltet
sein, wobei die erforderliche mechanische Stabilitat der
kombinierten Fahrkorb- und Tragelemente aufgrund
des Einsatzes von faserverstarktem Werkstoff auf kon-
struktiv einfache Weise erzielt werden kann.

[0020] Es kann beispielsweise vorgesehen sein, dal
zumindest ein Fahrkorbelement, vorzugsweise zumin-
dest ein Teilbereich einer Seitenwand des Fahrkorbes,
aus einem faserverstarkten Werkstoff gefertigt ist.
[0021] Bei einer besonders bevorzugten Ausfiih-
rungsform des Fahrkorbes sind mehrere Trag- und/oder
Fahrkorbelemente zu einem einteiligen Element zu-
sammengefallt. So kénnen beispielsweise Bereiche
des Bodens und Bereiche der Seitenwande zu einteili-
gen faserverstarkten Elementen zusammengefal3t sein,
zum Beispiel als wannenférmiges Teil. Dies erméglicht
eine kostengunstige Fertigung und Montage, wobei
durch die vorzugsweise kraftfluRgerechte Faserverstar-
kung die erforderliche Festigkeit gewahrleistet ist.
[0022] Der Einsatz von faserverstarktem Werkstoff
bei einem Fahrkorb ist nicht auf dessen Fahrkorb- oder
Tragelemente beschrankt. Bei einer vorteilhaften Aus-
fihrungsform ist vielmehr vorgesehen, dall mindestens
eine Tur des Fahrkorbes zumindest teilweise aus faser-
verstarktem Werkstoff gefertigt ist. So kbnnen beispiels-
weise Turblatter, Turschwellen oder das Gehéange einer
Turzumindest teilweise aus faserverstarktem Werkstoff
hergestellt sein.

[0023] Eine erhebliche Verringerung des zum Verfah-
ren des Fahrkorbes erforderlichen Energieaufwandes
und der Fahrtwindgerdusche kann dadurch erzielt wer-
den, daf} die FahrkorbauRenkontur strdmungsgtinstig
ausgebildet ist, beispielsweise in Fahrtrichtung im Bo-
den- und/oder Dekkenbereich eine konvexe Ausgestal-
tung aufweist und/oder abgerundete Ecken und Kanten.
Eine derartige Ausgestaltung kann bei Einsatz eines fa-
serverstarkten Kunststoffes auf kostenglinstige Weise
mit verschiedenen Herstellverfahren wie beispielsweise
PreRtechnik, RTM-Technik, Wickeltechnik oder Auto-
klavtechnik erzielt werden. Die bei Einsatz von bisher
nach Stand der Technik Ublichen Blechtafeln auftreten-
de strdmungsungiinstige Profilierung kann entfallen, es
kénnen vielmehr strémungsglnstig abgerundete For-
men zum Einsatz kommen, so dal} der Luftwiderstand
des Fahrkorbes betrachtlich verringert werden kann.
[0024] Vorzugsweise bildet der faserverstarkte Werk-
stoff ein Laminat. Dies gibt die Mdglichkeit, dekorativ zu
gestaltende Sichtflachen, beispielsweise Holz- oder
Edelstahloberflachen, durch Einlaminieren von Deckfo-
lien, Furnieren oder diinnen Dekorblechen als Deck-
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schicht in das Laminat zu erzielen, so dal} auf kosten-
glinstige Weise eine asthetisch anspruchsvolle Ausge-
staltung des in Leichtbauweise ausgestalteten Fahrkor-
bes erzielt werden kann.

[0025] Die nachfolgende Beschreibung einer bevor-
zugten Ausfiihrungsform der Erfindung dient im Zusam-
menhang mit der Zeichnung der néheren Erlauterung.
Es zeigen:

eine schematische Seitenansicht eines
Fahrkorbes mit einer vereinfachten lllustra-
tion auftretender Krafte;

Figur 1:

eine schematische Seitenansicht des Fahr-
korbes geman Figur 1 mit vereinfachter Illu-
stration einer Faserverstarkung;

Figur 2:

eine schematische schaubildliche Darstel-
lung einer ersten Ausfiihrungsform eines
Verstarkungsprofiles;

Figur 3:

Figur 4. eine Draufsicht auf das Verstarkungsprofil

gemal Figur 3;

eine schematische schaubildliche Darstel-
lung einer zweiten Ausflihrungsform eines
Verstarkungsprofils und

Figur 5:

Figur 6:  eine Draufsicht auf das Verstarkungsprofil

geman Figur 5.

[0026] In Figur 1 ist vereinfacht ein Fahrkorb 10 einer
Aufzuganlage dargestellt, der entlang in Figur 1 nur
strichpunktiert angedeuteter, an sich bekannter Fih-
rungsschienen 12 mittels einer in der Zeichnung nicht
dargestellten, an sich bekannten Antriebseinheit verfah-
ren werden kann. Der Fahrkorb 10 umfaf3t einander seit-
lich gegenluberstehende Seitenwande, wobei in der
Zeichnung lediglich eine Seitenwand 14 ersichtlich ist.
Die Seitenwande 14 sind Uber einen Boden 16 sowie
eine nach aufen gewdlbte Decke 18 miteinander ver-
bunden. Der Fahrkorb 10 umfaf3t auRerdem zwei Fahr-
korbtliren 20, 22, tiber die der Innenraum des Fahrkor-
bes 10 zugéanglich ist.

[0027] Der Decke 18 benachbart weist der Fahrkorb
10 eine schematisch dargestellte Fangvorrichtung 24
auf, die seitlich tber die Seitenwénde 14 vorsteht und
mittels Fangzangen 26 die Fihrungsschienen 12 um-
greift, so dal® der Fahrkorb 10 mittels der Fangzangen
26 an den Flhrungsschienen 12 gehalten werden kann.
[0028] Der Fahrkorb 10 ist selbsttragend ausgestal-
tet, d.h. die Seitenwande 14, der Boden 16 und die Dek-
ke 18 bilden nicht nur Fahrkorbelemente zur Begren-
zung des Innenraumes des Fahrkorbes, sondern sie
Ubernehmen gleichzeitig die Funktion von Tragelemen-
ten, so dal} separate Tragrahmenteile, beispielsweise
in Form eines separaten Rucksackrahmens, entfallen
kénnen.
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[0029] Zur Veranschaulichung der wesentlichen me-
chanischen Krafte, die auf den Fahrkorb 10 einwirken,
wenn der Fahrkorb 10 mittels der Fangzangen 26 an
den Fihrungsschienen 12 verzdgert und anschlieRend
gehalten wird, ist in Figur 1 durch den Pfeil 28 die in die
Fuhrungsschienen 12 eingeleitete Fangkraft Fg illu-
striert, die Pfeile 30 veranschaulichen die auf den Boden
16 einwirkende Nutzlast Fy, die aus Grinden der Ver-
einfachung als gleichmaRig tiber den Boden 16 verteilte
Streckenlast dargestellt ist, und die von den Fahrkorb-
tiren 20 und 22 auf den Boden 16 ausgelibten Ge-
wichtskréfte F g werden durch die Pfeile 32 bzw. 34 sym-
bolisiert. Alle weiteren Krafte, die beim Betrieb des Fahr-
korbes 10 auftreten, wurden zur Erzielung einer besse-
ren Ubersichtlichkeit weggelassen.

[0030] Die auf den Boden 16 einwirkenden Krafte
werden Uber die Seitenwande 14 und die Deckenwand
18 auf die Fangvorrichtung 24 (ibertragen. Hierzu sind
die Seitenwande 14 sowie der Boden 16 und die Decke
18 aus einem faserverstarkten Kunststoffmaterial gefer-
tigt, indem in das Kunststoffmaterial, beispielsweise ein
Polymer, Endlosfasern, beispielsweise Glas-, Aramid-
oder Kohlenstofffasern, eingearbeitet sind, die den
Wénden eine sehr hohe Festigkeit verleihen. Dies er-
mdglicht eine erhebliche Gewichtsreduzierung des
Fahrkorbes 10.

[0031] Die Faserverstarkung erfolgt mittels soge-
nannter Endlosfasern, d.h. sehr langer Fasern, wobei
mehrere Lagen von Endlosfasern libereinander ange-
ordnet sind. Der Verlauf der Endlosfasern ist in Figur 2
am Beispiel der Seitenwande 14 vereinfacht dargestellt.
Die mehrlagige Faseranordnung der Seitenwande 14
umfalt hierbei mindestens eine Lage in Form eines Ge-
webes 36, das sich gleichmaRig Gber die einstlickig aus-
gestalteten Seitenwande 14 erstreckt. Zusatzlich
kommt mindestens eine Lage strahlenférmig auf die
Fangvorrichtung 24 zulaufender Fasern 38 zum Ein-
satz, die an den sich in den Seitenwédnden 14 ausbil-
denden KraftfluBverlauf angepaft sind und somit eine
belastungsoptimierte Verstarkung der Seitenwande 14
sicherstellen. Die strahlenférmig angeordneten Fasern
38 sind unterschiedlich dicht gepackt dergestalt, daf die
von den auBeren, den Fahrkorbtiiren 20 und 22 benach-
bart angeordneten Randbereichen 40 bzw. 42 des Bo-
dens 16 ausgehenden Fasern dichter gepackt sind als
die von einem zentralen Bereich 44 des Bodens 16 aus-
gehenden Fasern. In der Anordnung und dem Verlauf
der strahlenférmigen Fasern 38 spiegelt sich somit die
mechanische Belastung, die von dem Boden 16 Uber
die Seitenwande 14 auf die Fangvorrichtung 24 ber-
tragen wird.

[0032] Die Figuren 3 und 4 zeigen vereinfacht eine er-
ste Ausfiihrungsform einer in dem Fahrkorb 10 zum Ein-
satz kommenden zusatzlichen Verstarkung, wie sie ins-
besondere fiir den eine Tragfunktion Gbernehmenden
Boden 16, aber auch fir die Decke 18 und/oder die Sei-
tenwande 14 sowie auch fir Teile der Fahrkorbtiiren 20
und 22, beispielsweise fiir deren Tlrblatter, zum Einsatz
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kommen kann. Hierbei findet ein zweilagiges Grundele-
ment 46 Verwendung mit einer inneren Faserlage 48
und einer dufBeren Faserlage 50. Die zusatzliche Ver-
starkung des Grundelementes erfolgt durch Aufdoppe-
lung, indem zwei weitere Faserlagen in Form einer brei-
ten Faserbahn 52 und einer schmalen Faserbahn 54 auf
die dulReren Faserlage 50 aufgebracht werden. Samtli-
che Faserlagen 48 bis 54 sind in Kunststoffmaterial ein-
gebettet. Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel bilden
die einzelnen Lagen der insgesamt mit dem Bezugszei-
chen 56 belegten Verstarkung jeweils ein Fasergewebe,
wobei das Gewebe der zwischen der auleren Faserla-
ge 50 und der schmalen Faserbahn 54 positionierten
breiten Faserbahn 52 schrég zu den angrenzenden Ge-
weben ausgerichtet ist, so daR die Verstarkung 56 ins-
gesamt eine Sandwich-Bauweise aufweist, die der Ver-
starkung 56 eine besonders hohe Festigkeit verleiht.
[0033] Alternativ und/oder erganzend zu einer Ver-
doppelung oder Vervielfachung eines Grundelementes
kann eine zusatzliche Erhéhung der Festigkeit auch da-
durch erzielt werden, daf} eine profilbildende Verstar-
kung Verwendung findet, wie sie in den Figuren 5 und
6 mit dem Bezugszeichen 58 skizziert ist. Die Erhéhung
der Festigkeit wird hierbei dadurch erzielt, daf bei ei-
nem zweilagigen Grundelement 60 mit einer inneren
Faserlage 62 und einer auleren Faserlage 64 die au-
Rere Faserlage in Form einer eine Rippe 66 bildenden
Ausbuchtung angeordnet ist, wobei letztere zur
Formstabilisierung schon in der textilen Struktur mittels
einer Quernaht 68 vernaht ist. Man kann solche profi-
lierten Verstarkungen naturlich auch ohne Verndhung in
die entsprechende Form bringen und in den Kunststoff
einbetten.

[0034] Der Einsatz der zusatzlichen Verstarkungen
56 oder 58 sowie die belastungsoptimierte Anordnung
von Verstarkungsfasern, wie sie voranstehend unter
Bezugnahme auf Figur 2 erldutert wurden, ermdglichen
eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung des Fahrkor-
bes 10 in Leichtbauweise, wobei Fahrkorbteile aus fa-
serverstarktem Kunststoffmaterial gefertigt sind. Der
Einsatz dieses Materials gibt auBerdem die Mdéglichkeit,
die Fahrkorbaufenkontur strdmungsglinstig auszuge-
stalten, indem beispielsweise - wie in den Figuren 1 und
2 dargestellt - die Deckenwand 18 eine konvexe Aus-
gestaltung erhalt, die eine Verringerung des Strémungs-
widerstandes zur Folge hat.

Patentanspriiche

1. Fahrkorb (10) fir einen Aufzug zum Transport von
Lasten und/oder Personen in einem Aufzugschacht
mit einen Boden (16), eine Decke (18) und Seiten-
wande (14) umfassenden Fahrkorbelementen und
mit eine Fang- oder Tragstruktur ausbildenden Tra-
gelementen zur Fihrung und Halterung des Fahr-
korbes (10) an Fihrungen (12), dadurch gekenn-
zeichnet, daRB mindestens ein Fahrkorb- oder Tra-
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10.

1.

12.

13.

gelement (14, 16, 18) zumindest teilweise aus ei-
nem faserverstarkten Werkstoff gefertigt ist.

Fahrkorb nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der faserverstarkte Werkstoff ein
Kunststoffmaterial oder ein metallisches Matrixsy-
stem umfalt, in das Verstarkungsfasern eingebet-
tet sind.

Fahrkorb nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Kunststoffmaterial eingefarbt ist.

Fahrkorb nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Verstarkungsfasern soge-
nannte Endlosfasern (38) umfassen.

Fahrkorb nach Anspruch 2, 3 oder 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Verstarkungsfasern ein tex-
tiles Flachengebilde (36) bilden.

Fahrkorb nach einem der Anspriiche 2 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, daB die Verstarkungsfa-
sern mehrere Ubereinander angeordnete Lagen
(48, 50, 52, 54) bilden.

Fahrkorb nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Verstarkungsfasern multiaxial
oder variabelaxial ausgerichtet sind.

Fahrkorb nach einem der voranstehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Verstar-
kungsfasern ein rdumliches Verstarkungsprofil (56,
58) bilden.

Fahrkorb nach einem der voranstehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, da zumindest ein
Tragund/oder Fahrkorbelement in Sandwich-Bau-
weise aufgebaut ist.

Fahrkorb nach einem der voranstehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, da zumindest ein
Teil der Verstarkungsfasern (38) kraftfluRgerecht
gelegt ist.

Fahrkorb nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daB zumindest ein Teil der Verstéarkungs-
fasern (38) entsprechend der auf das faserverstark-
te Fahrkorboder Tragelement (14) einwirkenden
Krafte (30, 32, 34) unterschiedlich dicht angeordnet
ist.

Fahrkorb nach Anspruch 10 oder 11, dadurch ge-
kennzeichnet, daB zumindest ein Teil der Verstar-
kungsfasern (38) entsprechend dem auf das faser-
verstarkte Fahrkorb- oder Tragelement (14) einwir-
kenden KraftfluRverlauf ausgerichtet ist.

Fahrkorb nach einem der voranstehenden Anspri-



14.

15.

16.

17.

18.

19.
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che, dadurch gekennzeichnet, daB die Tragele-
mente in die Fahrkorbelemente (14, 16, 18) zumin-
dest teilweise integriert sind, wobei die eine Fang-
oder Tragfunktion Ubernehmenden Fahrkorbele-
mente (14, 16, 18) zumindest teilweise aus dem fa-
serverstarkten Werkstoff gefertigt sind.

Fahrkorb nach einem der voranstehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, daB mehrere Trag-
und/oder Fahrkorbelemente zum einem einteiligen
Element zusammengefaldt sind.

Fahrkorb nach einem der voranstehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Fahrkorb
(10) mindestens eine Tur (20, 22) aufweist, die zu-
mindest teilweise aus faserverstarktem Werkstoff
gefertigt ist.

Fahrkorb nach einem der voranstehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Fahrkor-
baufienkontur stromungsgtinstig ausgebildet ist.

Fahrkorb nach einem der voranstehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, daB der faserver-
starkte Werkstoff ein Laminat bildet.

Fahrkorb nach Anspruch 17, dadurch gekenn-
zeichnet, daB Sichtflachen des Laminates durch
Einlaminieren von Deckfolien, Furnieren oder diin-
nen Dekorblechen hergestellt sind.

Fahrkorb nach einem der voranstehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Werkstoff
ein teiltransparentes oder volltransparentes Kunst-
stoffmaterial umfaft.
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