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fen des ausziehbaren Moébelteils (22) gegen einen End-
anschlag (25, 26) umfalt einen Rollentréger (16), an
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und die Schwenkschiene gegen die Kraft der zwischen
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kenden Feder (14) gegeniber der Tragerschiene (1)
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Bremseinrichtung zum Abbremsen der Einfahr- oder Ausziehbewegung eines aus-
ziehbaren Mdbelteils beim Einfahren in einen oder Ausziehen aus einem feststehenden Md&belteil vor dem Anlaufen
des ausziehbaren Mdbelteils gegen einen Endanschlag.

[0002] Eine solche Bremseinrichtung kann beispielsweise in Form einer Einschubbremse bei einem Hochschrank-
auszug eingesetzt werden, um ein abruptes Abstoppen des beim Einfahren an den Endanschlag anlaufenden Hoch-
schrankauszuges zu vermeiden. Ein abruptes Abstoppen kdénnte bei einem zerbrechlichen im Schrankauszug gela-
gerten Gut zu einer Beschadigung desselben fiihren. Eine solche Bremseinrichtung ist aber auch im Zusammenhang
mit anderen Ausziigen einsetzbar und kann auch in Form einer Ausziehbremse ausgebildet werden.

[0003] Herkdmmlicherweise werden als Einschubbremsen Oldruckdampfer eingesetzt. Diese sind allerdings relativ
teuer und bei einer vorgegebenen Lange des Bremsweges weisen sie im ausgefahrenen Zustand eine etwa doppelt
so groRe Bauldnge wie der zu erreichende Bremsweg auf.

[0004] Eine in einer Ausziehflihrung integrierte Einschubbremse ist aus der DE 37 16923 A1 bekannt. Diese weist
ein elastisch verformbares Bremselement auf, das die Form eines langgestreckten, im Querschnitt U-férmigen Kunst-
stoffprofils hat. Ein seitlich an der Laufschiene angesetzter Vorsprung tritt bei Erreichen der Bremsstellung zwischen
die U-Schenkel des Bremselements ein und drangt sie etwas elastisch auseinander, wobei die zwischen den Schenkeln
und dem Vorsprung entstehende Reibungskraft die gewlinscht Bremswirkung aufbaut. Die hierbei zu erreichende
Bremskraft ist relativ gering und der auftretende Verschleil} ist hoch.

[0005] Eine in die Ausziehfiihrung eingebaute Einschubbremse ist auch aus der AT 395 284 B bekannt. Eine Fuh-
rungsschiene ist mit einem Langsschlitz versehen, innerhalb dessen das Bremsglied beliebig verschoben und in jeder
Verschiebeposition fixiert werden kann. Durch die Léangsverschiebemdglichkeit des Bremsgliedes kann festgelegt wer-
den, wann die Wirkung dieses Bremsgliedes hinsichtlich einer gewiinschten Dampfung und Endlagenarretierung ein-
tritt. Das Bremsglied kann dabei zur Erzielung der Bremswirkung gegen eine rampenartig in Richtung zum Bremsglied
verlaufende Zunge anlaufen.

[0006] Weiters ist eine in eine Auszugsfiihrung integrierte Einschubdampfung aus der DE 33 29 541 A1 bekannt.
Eine Formfeder ragt durch eine Aussparung in einer Fuhrungsrille. Wird die Formfeder von einer in dieser Fihrungsrille
laufenden Kugel der Auszugsfliihrung Uberfahren, so wird der iber den Rillengrund der Fihrungsrille hinaus vorste-
hende Bereich der Formfeder in die Aussparung eingedriickt.

[0007] Aus der DE 8907511 U ist eine Einrichtung bekannt, um eine Schublade in einer geschlossenen Stellung zu
halten und auf dem letzten Abschnitt des Einschiebeweges in den Schrank hineinzuziehen. Diese Einrichtung weist
eine am freien Ende eines Federarmes drehbar gelagerte Rolle auf, die im letzten Abschnitt des Einschiebeweges auf
einem rampenférmigen Schuh abrollt. In einem Ausfiihrungsbeispiel kann dieser rampenférmige Schuh zunachst einen
zur Rolle hin ansteigenden Abschnitt aufweisen, so dafl beim Einschieben zunachst ein geringer Widerstand iber-
wunden werden muf} und erst in der weiteren Folge der Selbsteinzug wirksam wird.

[0008] Die WO 92/19131 zeigt eine Bremseinrichtung fir Schubladen mit einer am Mdbelkorpus befestigten Schiene,
wobei zwei entlang der Schiene in der Verschieberichtung der Schublade verschiebbare Bremsbacken vorgesehen
sind, die Uber eine Feder mit der Schiene verbunden sind. Zum Abbremsen der Schublade ist diese mit einem Anschlag
7 versehen, der die Bremsbacken entgegen der Federwirkung verschiebt.

[0009] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Bremseinrichtung der eingangs genannten Art bereitzustellen, die relativ
kostenglinstig herstellbar ist und durch die zum Abbremsen auch von gréReren bewegten Massen eine hohe Brems-
kraft aufbringbar ist. ErfindungsgemaR gelingt dies durch eine Einschubbremse mit den Merkmalen des Anspruchs 1.
[0010] Beim Einfahren bzw. Ausziehen des ausziehbaren Mobelteils in den bzw. aus dem feststehenden Mébelteil
kommt es somit - in dem Abschnitt der Einschub- bzw. Ausziehbewegung, in dem die Bremseinrichtung wirksam wird
- zu einer Verschwenkung der Schwenkschiene gegen die Kraft der zwischen der Tragerschiene und der Schwenk-
schiene wirkenden Feder bzw. Federn durch die auf der Rollenlaufbahn abrollende, am Rollentréager drehbar gelagerte
Rolle, wodurch die Bremskraft hervorgerufen wird. Es kann dabei eine hohe Bremskraft bei einem nur geringen Ver-
schlei® im Laufe des Betriebs erreicht werden.

[0011] In einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist dabei die Schwenkschiene in der von der Rolle
vollstdndig verschwenkten Stellung der Schwenkschiene um weniger als 3° gegenuber der Horizontalen geneigt. Es
wird dadurch in der Endposition des ausziehbaren Mdbelteils, in der die Abbremsung desselben erfolgt, nur eine ge-
ringe in Ausziehrichtung wirkende Kraft ausgelbt. Eine als Einschubbremse eingesetzte erfindungsgeméafle Brems-
einrichtung kann dadurch beispielsweise auch mit Selbsteinlauf-Ausziehfiihrungen eingesetzt werden, die im letzten
Abschnitt der Einschubbewegung eine in Einschubrichtung wirkende Kraft ausliben, ohne deren Funktion zu beein-
trachtigen.

[0012] Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden im folgenden anhand des in der beiliegenden Zeich-
nung dargestellten bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels erldutert. In der Zeichnung zeigen:
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die Fig. 1 und 2 eine perspektivische Darstellung und eine Seitenansicht der Bremseinrichtung bei unver-
schwenkter Schwenkschiene,

die Fig. 3,4,5und 6  eine perspektivische Darstellung, eine Seitenansicht, eine perspektivische Darstellung aus
einem anderen Blickwinkel und eine Frontansicht der Bremseinrichtung in der vollstandig ver-
schwenkten Stellung der Schwenkschiene;

die Fig. 7und 8 perspektivische Darstellungen der an einem Mébel montierten als Einschubbremse eingesetz-
ten Bremseinrichtung im ausgezogenen und im eingefahrenen Zustand des ausziehbaren M6-
belteils und

Fig. 9 eine schematische perspektivische Darstellung der an einem Mdbel montierten, als Auszieh-
bremse eingesetzten Bremseinrichtung in der ausgezogenen Stellung des ausziehbaren Mo6-
belteils.

[0013] An einer Tragerschiene 1 ist eine Schwenkschiene 2 um eine Achse 3 verschwenkbar gelagert. Die Trager-
schiene weist einen Basissteg 4 auf, an dessen einer Langsseite ein vom Basissteg abstehender Befestigungssteg 5
vorgesehen ist. Im Basissteg 4 ist eine Fenster6ffnung 6 ausgespart. Im Bereich dieser Fensterdffnung 6 ragt der
Befestigungssteg 5 beidseitig vom Basissteg 4 ab, liber den (ibrigen Teil der Lédnge des Basissteges 4 ragt der Befe-
stigungssteg 5 nur einseitig vom Basissteg 4, so dal} der Basissteg 4 und der Befestigungssteg 5 in diesem Bereich
zusammen einen L-férmigen Querschnitt aufweisen. An der anderen Langsseite des Basissteges 4 ist ein seitlich
abstehender Flansch 7 vorgesehen. Die im - in Langsrichtung gesehen - Endbereich der Tragerschiene 1 verschwenk-
bar an dieser gelagerte Schwenkschiene 2 umfallt einen Basissteg 8, der parallel zum Basissteg 4 der Tragerschiene
1 angeordnet ist, wobei die Schwenkachse 3 durch die Basisstege 4, 8 verlauft, sowie einen seitlich abstehenden
Flansch 9. Die zueinander gerichteten Seitenflachen der Flansche 7, 9 bilden Rollenlaufbahnen 10, 11 aus.

[0014] Durch die Fensteroffnung 6 im Basissteg 4 der Tragerschiene 1 tritt ein Briickensteg 12, der am Flansch 9
der Schwenkschiene 2 festgelegt ist, und zwar an der von der Rollenlaufbahn 11 abgewandten Seitenflache. Beidseitig
des Basissteges 4 der Tragerschiene und in gleichen Abstanden vom Basissteg 8 der Schwenkschiene sind im Briik-
kensteg Gewindebohrungen ausgebildet, in die jeweils ein mit einem AulRengewinde versehener Abschnitt einer Auf-
nahmehilse 13 eingeschraubt ist. Von einer Aufnahmehilse 13 ist jeweils ein Teil einer als Schraubenfeder ausgebil-
deten Feder 14 aufgenommen. Diese Feder 14 stitzt sich einerseits am Deckel 15 der Aufnahmehiilse 13, andererseits
am Befestigungssteg 5 ab. Bei einer Verschwenkung der Schwenkschiene 2 in Richtung zum Befestigungssteg 5 der
Tragerschiene 1 muf die Federkraft dieser Federn 14 Giberwunden werden. Die Aufnahmehiilsen sind aufRen mit einem
Sechskant versehen. Durch Verdrehung der Aufnahmehilsen wird ihr mit dem AuBengewinde versehenen Abschnitt
mehr oder weniger weit in die Gewindebohrungen im Briickensteg 12 eingeschraubt, wodurch die Vorspannung der
Federn 14 veranderbar ist, je nach Grof3e der zu erzielenden Bremskraft. Im Ruhezustand stiitzt sich der Basissteg 8
der Schwenkschiene 2 am Flansch 7 der Tragerschiene 1 ab.

[0015] DerRollentrager 16 wird von einem L-férmigen Profil gebildet mit einem langen Schenkel 17 und einem kurzen
Schenkel 18. Am Schenkel 17 sind die Rollen 19, 20, 21 frei drehbar gelagert. Diese Rollen liegen an den Eckpunkten
eines gedachten gleichschenkeligen Dreiecks.

[0016] Zur Ausbildung einer Einschubbremse, wie dies in den Fig. 7 und 8 schematisch dargestellt ist, kann der
Rollentrager 16 an einem ausziehbaren Mdbelteil 22, beispielsweise einem Hochschrankauszug, montiert werden,
wahrend die Tragerschiene 1 am feststehenden Mdébelteil 23 montiert wird (die Mdbelteile 22, 23 sind dabei jeweils
nur zum Teil dargestellt). Auch eine Montage des Rollentragers 16 am feststehenden Mobelteil und der Tragerschiene
1 am ausziehbaren Md&belteil ware denkbar und mdéglich. Anstelle einer Montage am Boden dieser Mébelteile wéare
auch eine Montage an den Seitenflachen oder an den Decken dieser Mébelteile mdglich. Eine Ausziehflihrung 24, die
die Verschiebung des ausziehbaren Mébelteils 22 gegentiber dem feststehenden Mdbelteils 23 ermdglicht, ist in den
Fig. 7 und 8 nur schematisch dargestellt. Beliebige Ausziehfihrungen, beispielsweise nach Art eines Teleskopauszu-
ges oder Differentialauszuges sind einsetzbar. In den Fig. 7 und 8 sind weiters Endanschldge 25, 26 schematisch
eingezeichnet, die die Bewegung der Ausziehfiihrung 24 beim Einfahren und beim Ausziehen begrenzen.

[0017] Imin Fig. 7 dargestellten vollstdndig ausgezogenen Zustand liegen die Rollen 19, 20, 21 aufierhalb der Rol-
lenlaufbahnen 10, 11. Wahrend des Einschiebens kommen die Rollen 20, 21 an die Rollenlaufbahn 10 und die Rolle
19 kommt an die Rollenlaufbahn 11 zu liegen. In den Fig. 1 und 2 ist gerade jener Zustand dargestellt, in welchem die
Rolle 19 an die Rollenlaufbahn 11 anfahrt, die Schwenkschiene 2 aber noch nicht verschwenkt worden ist. Beim wei-
teren Einfahren wird die Schwenkschiene 2 gegen die Kraft der Federn 14 nach unten verschwenkt, wodurch die
Einschubbewegung abgebremst wird. Aufgrund der Lage der Federn 14, die im Bereich der in Ausziehrichtung gesehen
rickseitigen Halfte der Tragerschiene und der Schwenkschiene an diesen angreifen, ergibt sich ein grof3er Hebelarm,
so dal relativ groRe Bremskrafte beispielsweise zum Abbremsen von schwer beladenen Hochschrankausziigen auf-
gebracht werden kénnen. Durch die Anordnung der Rollen 19, 20, 21 und der Rollenlaufbahnen 10, 11 werden die
senkrecht zur Ausziehrichtung wirkenden Krafte im Rollentrdger 16 aufgenommen und nicht auf den ausziehbaren
Mobelteil ubertragen. Obwohl diese Ausbildung der Einschubbremse bevorzugt ist, ware es auch denkbar und mdglich
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die Rollen 20, 21 und die Rollenlaufbahn 10 wegzulassen, so dal} auf das ausziehbare Md&belteil beim Abbremsen
und in der eingefahrenen Position eine senkrecht zur Ausziehrichtung wirkende Kraft ausgelbt wird.

[0018] Die Schwenkschiene 2 schliet in ihrer von der Rolle 19 unbelasteten Position einen spitzen Winkel von
weniger als 20° ein. Im gezeigten Ausfuihrungsbeispiel betragt dieser Winkel etwa 5°. Im eingefahrenen Zustand des
ausziehbaren Mdébelteils 22, in welcher die Schwenkschiene 2 ihre von der Rolle 19 vollstandig verschwenkte Stellung
einnimmt, ist dieser Winkel kleiner als 3°. Die Tragerschiene 1 ist parallel zur Ausziehrichtung, das heilt im wesentli-
chen horizontal angeordnet. Die Schwenkschiene 2 ist somit im eingefahrenen Zustand des ausziehbaren Mébelteils
22 um weniger als 3° gegentuber der Horizontalen geneigt, vorzugsweise um weniger als 1°, so daf} nur eine sehr
geringe Kraft in Ausziehrichtung ausgelbt wird.

[0019] Durch die symmetrische Lage der Federn zum Basissteg 8 der Schwenkschiene 2 wirken die auftretenden
Krafte auf die Schwenkachse 3 senkrecht ein. Dies kdnnte beispielsweise auch dadurch bewirkt werden, daf3 eine
einzelne Feder unterhalb des Flansches 9 zwischen dem Flansch 9 und dem Befestigungssteg 5 angeordnet ist.
[0020] Anstelle einer fixen Montage des Rollentrdgers 16 am ausziehbaren Mdébelteil 22 kénnten auch Anschlage
vorgesehen sein, die die Verschiebung des Rollentragers 16 gegeniiber der Schwenkschiene 2 bzw. Tréagerschiene 1
in die Ausziehrichtung begrenzen. Im vollsténdig ausgefahrenen Zustand kénnte der ausziehbare Mdbelteil 22 in die-
sem Fall vom Rollentrager 16 abgehoben sein, wobei der ausziehbare Mdbelteil 22 beim Einfahren den Rollentrager
16 Uber einen entsprechenden Anschlag mitnehmen wiirde. Eine Verschiebung des Rollentragers 16 in die Auszieh-
richtung beim Ausfahren des Mdbelteils 22 wiirde dabei aufgrund der auf die Schwenkschiene 2 einwirkenden Feder-
kraft erfolgen. Zur Verhinderung des seitlichen Ausfahrens der Rollen 19, 20, 21 aus den Rollenlaufbahnen 10, 11
waren in diesem Fall an den freien Enden der Flansche 7, 9 gegeneinander gerichtete Umbdrdelungen vorzusehen
(so daR diese Flansche 7, 9 jeweils einen L-férmigen Querschnitt aufweisen wirden).

[0021] Anstelle von ebenen Rollenlaufbahnen 10, 11 kdnnten auch solche mit einem gekrimmten Querschnitt vor-
gesehen sein und die Rollen 19, 20, 21 entsprechend profiliert sein. Grundsatzlich ware es auch denkbar und mdglich,
daR die Rollenlaufbahn 11 in Langsrichtung gekrimmt ist bzw. einen oder mehrere gekrimmte Abschnitte aufweist,
um den Bremsverlauf entsprechend zu beeinflussen. Hierbei kdnnte auch vorgesehen sein, daf} der riickseitige End-
bereich der Rollenlaufbahn 11 im eingeschobenen Zustand des ausziehbaren Md&belteils 22 etwas nach unten abfallt,
um in diesem Abschnitt eine Kraft in SchlieRrichtung auf den ausziehbaren Mébelteil 22 auszutiben.

[0022] Die Figur 9 zeigt schlieRlich eine als Ausziehbremse eingesetzte erfindungsgemafle Bremseinrichtung. Die
Bremseinrichtung bremst in diesem Fall die Ausziehbewegung beim Ausziehen des ausziehbaren Mobelteils 22 aus
dem feststehenden Mdbelteil 23 ab, bevor das ausziehbare Mébelteil bzw. die mit ihm verbundene Ausziehfiihrung 24
gegen den Endanschlag 26 (vgl. Fig. 8) anlauft. Die Bremseinrichtung ist in vollig analoger Weise aufgebaut, die
Schwenkschiene 2 wird hier beim Ausfahren durch die Rolle 19 des am ausziehbaren Md&belteils 22 festgelegten
Rollentréagers 16 gegen die Kraft der Feder 14 gegenulber der Tragerschiene 1 verschwenkt. Die Anbringung und
Ausbildung der Bremseinrichtung kann hier wiederum, wie im Zusammenhang mit der als Einschubbremse eingesetz-
ten Bremseinrichtung beispielhaft erlautert wurde, in unterschiedlicher Weise modifiziert werden.

Legende zu den Hinweisziffern:

[0023]

1 Tragerschiene

2 Schwenkschiene
3 Achse

4 Basissteg

5 Befestigungssteg
6 Fensterdffnung

7 Flansch

8 Basissteg

9 Flansch

10  Rollenlaufbahn
11 Rollenlaufbahn
12 Bruckensteg

13 Aufnahmehlilse

14  Feder

15  Deckel

16  Rollentrager
17  Schenkel

18  Schenkel
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19 Rolle

20 Rolle

21  Rolle

22  ausziehbarer Mébelteil

23 feststehender Mobelteil

24 Ausziehfiihrung

25 Endanschlag

26  Endanschlag

Patentanspriiche

1. Bremseinrichtung zum Abbremsen der Einfahr- oder Ausziehbewegung eines ausziehbaren Mdbelteils (22) beim

Einfahren in einen oder Ausziehen aus einem feststehenden Md&belteil (23) vor dem Anlaufen des ausziehbaren
Méobelteils (22) gegen einen Endanschlag (25, 26), dadurch gekennzeichnet, daB die Bremseinrichtung einen
Rollentrager (16), an dem mindestens eine Rolle (19) drehbar gelagert ist, und eine an einer Tragerschiene (1)
gegen die Kraft von zumindest einer Feder (14) verschwenkbar gelagerte Schwenkschiene (2) umfafit, welche
eine Rollenlaufbahn (11) zum Zusammenwirken mit der Rolle (19) aufweist, wobei die Tragerschiene (1) an einem
der beiden Mdbelteile (22, 23) befestigbar ist und die Rolle (19) des mit dem anderen der beiden Mdbelteile (22,
23) in Verbindung stehenden Rollentragers (16) vor dem Anlaufen des ausziehbaren Mébelteils (22) gegen den
Endanschlag (25, 26) entlang der Rollenlaufbahn (11) ablauft und die Schwenkschiene gegen die Kraft der zwi-
schen der Tragerschiene (1) und der Schwenkschiene (2) wirkenden Feder (14) gegeniiber der Tragerschiene (1)
verschwenki.

Bremseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenkschiene (2) in ihrer von der Rolle
(19) unbelasteten Position einen spitzen Winkel von vorzugsweise weniger als 20° und in der von der Rolle (19)
vollstandig verschwenkten Stellung der Schwenkschiene (2) einen demgegenuber kleineren Winkel mit der Tra-
gerschiene (1) einschlielt.

Bremseinrichtung nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenkschiene (2) in
der von der Rolle (19) vollstandig verschwenkten Stellung der Schwenkschiene (2) um weniger als 3° gegenulber
der Horizontalen geneigt ist.

Bremseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Tragerschiene (1) parallel
zur Ausziehrichtung angeordnet ist.

Bremseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da der Winkel zwischen der
Tragerschiene (1) und der Schwenkschiene (2) in der von der Rolle (19) vollstandig verschwenkten Stellung der
Schwenkschiene (2) kleiner als 3° ist.

Bremseinrichtung nach einem Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die

Tragerschiene (1) einen Basissteg (4) aufweist, an dem die Schwenkschiene (2) schwenkbar gelagert ist und an
dessen einer Langsseite ein vom Basissteg (4) zumindest einseitig seitlich abstehender Befestigungssteg (5) vor-
gesehen ist.

Bremseinrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenkschiene (2) einen Basissteg (8)
aufweist, der parallel zum Basissteg (4) der Tragerschiene (1) angeordnet ist, und einen seitlich abstehenden
Flansch (9) besitzt, welcher die Rollenlaufbahn (10) ausbildet.

Bremseinrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB an der anderen Langsseite des Basissteges
(4) der Tragerschiene (1) ein seitlich abstehender Flansch (7) vorgesehen ist, der eine Rollenlaufbahn (10) aus-
bildet, wobei die Rollenlaufbahnen (10, 11) an den Flanschen (7, 9) der Tragerschiene und der Schwenkschiene
einander zugewandt sind, und daft am Rollentrager (16) der Betatigungseinrichtung zumindest eine Rolle (20, 21)
zum Zusammenwirken mit der Rollenlaufbahn (10) am Flansch (7) des Basisstegs (4) der Tragerschiene (1) vor-
gesehen ist.

Bremseinrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB am Rollentréger (16) zwei Rollen (20, 21)
zum Zusammenwirken mit der Rollenlaufbahn (10) am Flansch (7) des Basisstegs (4) der Tragerschiene (1) vor-
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gesehen sind, wobei diese beiden Rollen (20, 21) und die Rolle (19) zum Zusammenwirken mit der Rollenlaufbahn
(11) am Flansch (9) des Basisstegs (8) der Schwenkschiene (2) an den Eckpunkten eines gedachten gleichschen-
keligen Dreiecks liegen.

Bremseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenkschiene (2) in
einem in Langsrichtung der Tragerschiene (1) gesehen Endbereich der Tragerschiene (1) um eine Achse (3)
schwenkbar gelagert ist und daf} die zumindest eine zwischen der Tragerschiene (1) und der Schwenkschiene (2)
wirkende Feder (14) im Bereich der in Langsrichtung gesehen der Achse (3) gegenuberliegenden Halfte der Tra-
gerschiene (1) und der Schwenkschiene (2) an diesen angreift.

Bremseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daBl im Basissteg (4) der Tra-
gerschiene (1) eine Fensterdffnung (6) vorgesehen ist, durch die ein mit der Schwenkschiene (2) verbundener
Bruckensteg (12) tritt, und dal’ der Befestigungssteg (5) der Tragerschiene (1) zumindest im Bereich der Fenster-
6ffnung (6) sich auf beide Seiten des Basisstegs (4) erstreckt, wobei beidseitig des Basissteges (4) der Trager-
schiene (1) und in gleichen Abstédnden vom Basissteg (8) der Schwenkschiene (2) zwischen dem Briickensteg (4)
und dem Befestigungssteg (5) der Tragerschiene (1) wirkende Federn (14) angeordnet sind.

Bremseinrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB im Briikkensteg (12) Gewindebohrungen
eingebracht sind, die an Aufnahmehiilsen (13) angeordnete Auengewinde aufnehmen, wobei die Federn (14) in
die Aufnahmehilsen ragen und sich einerseits an Deckeln (15) der Aufnahmehilsen (13) und andererseits am
Befestigungssteg (5) der Tragerschiene (1) abstitzen.
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