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Description

[0001] Le domaine de l'invention est celui des ouver-
tures pour véhicules automobiles (voitures de tous ty-
pes, véhicules utilitaires, camions, autocars, etc). Plus
précisément, l'invention concerne les éléments d'ouver-
ture coulissants, et en particulier les portiéres coulissan-
tes motorisées.

[0002] On connait depuis longtemps des véhicules a
portiéres coulissantes. Il s'agit souvent de véhicules uti-
litaires ou de type « monospace ». Une portiére coulis-
sante doit, lorsqu'elle est ouverte, se déplacer dans un
plan sensiblement paralléle au plan de la carrosserie.
On prévoit donc généralement un déplacement lou-
voyant et coulissant, de fagon a permettre le change-
ment de plan, a I'ouverture et a la fermeture.

[0003] Pour cela, on pose un rail de guidage présen-
tant une portion paralléle au bord du véhicule (corres-
pondant au coulissement proprement dit) et une portion
revenant vers l'intérieur du véhicule (correspondant au
louvoiement).

[0004] |l apparait souhaitable que I'ouverture et la fer-
meture d'une telle portiere soient motorisées, pour des
raisons de confort, d'efficacité et d'ergonomie. Cela peut
notamment permettre de commander l'ouverture et la
fermeture a distance, et d'effectuer aisément ces opé-
rations d'ouverture et de fermeture méme lorsque I'uti-
lisateur a les bras chargés.

[0005] Différentes techniques permettant une telle
motorisation ont été proposées, notamment a l'aide
d'entrainements par crémaillére.

[0006] D'une fagon générale, on constate que ces
techniques connues présentent de nombreux inconvé-
nients. Notamment, elles sont complexes a mettre en
oeuvre, et nécessitent de nombreux réglages et ajuste-
ments lors du montage dans un véhicule. Cela entraine
un ralentissement de la chaine de production et l'inter-
vention d'un personnel qualifié, et donc un surco(t de
fabrication des véhicules, qui n'est bien sir pas souhai-
table (notamment pour les véhicules de premiéres gam-
mes).

[0007] Enoutre, les moyens mis en oeuvre (crémaillé-
res, actionneurs, ...) sont lourds, encombrants et cod-
teux. En conséquence, ils ne peuvent étre mis en
oeuvre que dans des véhicules spécifiques, de taille suf-
fisante.

[0008] L'invention a notamment pour objectif de pal-
lier ces différents inconvénients de I'état de 'art.
[0009] Plus précisément, un objectif de I'invention est
de fournir une technique d'entrainement d'une portiere
coulissante, et un chariot et/ou une portiére coulissante
correspondante, qui soient simples a monter dans un
véhicule, sans nécessité de réglage, ni d'un outillage
particulier.

[0010] Un autre objectif de I'invention est de fournir
une telle technique, qui doit étre simple a réaliser et a
mettre en oeuvre.

[0011] Encore un autre objectif de l'invention est de
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fournir une telle technique, présentant un poids et un
encombrement en hauteur réduits.

[0012] Un objectif particulier de l'invention est de four-
nir une telle technique, qui soit adaptée aux véhicules
automobiles de petite taille (comparativement aux véhi-
cules utilitaires ou aux monospaces).

[0013] Ces objectifs, ainsi que d'autres qui apparai-
tront par la suite, sont atteints a I'aide d'un dispositif
d'entrainement d'une portiére coulissante pour véhicule
automobile. Selon I'invention, ladite portiére est solidai-
re d'au moins un bras mené présentant une zone de
coulissement dans laquelle un doigt solidaire d'un élé-
ment menant peut coulisser, de fagon que ladite portiere
puisse louvoyer et coulisser entre une position fermée,
dans le plan de la carrosserie du véhicule, et une posi-
tion ouverte, dans un plan sensiblement parallele audit
plan de la carrosserie.

[0014] On obtient ainsi un dispositif trées simple et
efficace : le déplacement du doigt en coulissement per-
met d'obtenir la cinématique voulue pour la portiere,
avec en entrainement simplifié par I'élément mené.
[0015] Avantageusement, ledit élément menant est
un cable tendu entre deux poulies, et entrainé par des
moyens de motorisation. Comme on le verra par la suite,
cela permet d'obtenir un montage aisé et un poids limité.
[0016] Selon un mode de réalisation préférentiel, les-
dits moyens de motorisation entrainent en rotation,
dans les deux sens, une bobine s'étendant sensible-
ment perpendiculairement audit plan de la carrosserie,
et autour de laquelle ledit cable est enroulé et déroulé
sur un nombre suffisant de tours pour assurer l'ouver-
ture et la fermeture de ladite portiére.

[0017] De facon avantageuse, au moins une desdites
poulies est montée sur un élément tendeur, afin d'assu-
rer une tension du cable supérieure a un seuil prédéter-
miné.

[0018] Selon un mode de réalisation avantageux de
I'invention, ladite zone de coulissement est une lumiére
oblongue.

Dans ce cas, ledit doigt peut comprendre au moins une
vis et un écrou, venant pincer ledit cable. Selon une
autre approche, ledit doigt comprend au moins un loge-
ment de réception d'une téte de cable montée a une ex-
trémité dudit cable.

[0019] Préférentiellement, ladite zone de coulisse-
ment s'étend sensiblement perpendiculairement audit
plan de la carrosserie.

[0020] Le dispositif comprend avantageusement un
rail de guidage, dans lequel au moins un chariot solidai-
re de ladite portiére peut circuler. Préférentiellement, le-
dit chariot comprend au moins un galet de guidage et/
ou au moins un galet porteur.

[0021] De fagon avantageuse, ledit chariot comprend
au moins un élément de solidarisation avec ladite por-
tiere, permettant le montage de ladite portiére lors de la
construction du véhicule. Préférentiellement, ledit élé-
ment de solidarisation coopére avec un élément d'ac-
crochage dudit bras mené.
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[0022] Selon un aspect particulier de l'invention, ledit
rail est avantageusement solidarisé, a l'une de ses ex-
trémités, a un élément support prévu pour porter des
moyens de motorisation et/ou au moins une premiere

poulie.
[0023] Préférentiellement, ledit rail de guidage est so-
lidarisé, a son autre extrémité, a au moins une seconde
poulie.
[0024] Ainsi, le dispositif d'entrainement de I'invention

forme avantageusement un ensemble monobloc, prét a
étre monté dans un véhicule, sans nécessiter de régla-
ge.

[0025] L'invention concerne également les procédés
de fabrication et de montage d'un tel dispositif d'entrai-
nement d'une portiére coulissante pour véhicule auto-
mobile, et de ladite portiére.

[0026] Selon un premier mode de mise en oeuvre, un
tel procédé comprend les étapes suivantes :

- réalisation, sous une forme monobloc, d'un dispo-
sitif d'entrainement comprenant un rail de guidage,
des moyens de motorisation et des moyens
d'entrainement ;

- réglage, si nécessaire, desdits moyens de motori-
sation et/ou desdits moyens d'entrainement ;

- réalisation d'une portiere, ou d'un bloc chariot prévu
pour étre solidarisé a ladite portiére, présentant au
moins un bras mené présentant une zone de
coulissement ;

- fixation dudit dispositif d'entrainement monobloc a
la carrosserie ;

- montage sur au moins un rail de guidage de ladite
portiere ou dudit bloc chariot préalablement fixé a
ladite portiére,

- montage d'un doigt solidaire d'un élément menant
entrainé par lesdits moyens de motorisation dans
ladite zone de coulissement.

[0027] On obtient ainsi un montage trés simple sur la
chaine de montage des véhicules.

[0028] Selon un second mode de réalisation, égale-
ment trés efficace, le procédé comprend les étapes
suivantes :

- réalisation, sous une forme monobloc, d'un dispo-
sitif d'entrainement comprenant un rail de guidage,
des moyens de motorisation, des moyens d'entrai-
nement et au moins au bras mené présentant une
zone de coulissement, un doigt solidaire d'un élé-
ment menant entrainé par lesdits moyens de moto-
risation pouvant coulisser dans ladite zone de
coulissement ;

- réglage, sinécessaire desdits moyens de motorisa-
tion et/ou desdits moyens d'entrainement ;

- réalisation d'une portiére équipée d'un bloc chariot ;

- fixation dudit dispositif d'entrainement monobloc a
la carrosserie ;

- montage de ladite portiére sur au moins un rail de
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guidage, et solidarisation au(x)dit(s) bras mené(s).

[0029] L'invention concerne également les portiéres
coulissantes pour véhicule automobile, comprenant au
moins un bras mené congu pour coopérer avec un dis-
positif d'entrainement tel que décrit ci-dessus, ainsi que
les blocs chariot comprenant au moins un bras mené
congu pour coopérer avec un tel dispositif d'entraine-
ment, et prévu pour étre solidarisé a une portiére cou-
lissante pour véhicule automobile.

[0030] Enfin, l'invention concerne encore les véhicu-
les automobiles comprenant au moins un dispositif d'en-
trailnement tels que présenté plus haut.

[0031] D'autres caractéristiques et avantages de I'in-
vention apparaitront plus clairement a la lecture de la
description suivante d'un mode de réalisation préféren-
tiel de l'invention, donné a titre de simple exemple illus-
tratif et non limitatif, et des dessins annexés parmi
lesquels :

- lafigure 1 présente une vue de dessus de moyens
d'entrainement d'une portiére coulissante selon I'in-
vention, en position fermée ;

- lafigure 2 présente les moyens d'entrainement de
la figure 1, en position ouverte.

[0032] L'invention concerne donc une technique d'en-
tralnement motorisée d'une portiére coulissante pour
véhicules automobiles de tous types, et notamment
pour véhicules de petite taille et/ou de faible codt.
[0033] Comme déja mentionné, une des difficultés
rencontrées dans la réalisation du mécanisme d'entrai-
nement est que la portiére doit avoir un déplacement
dans deux directions (louvoiement) : lors de I'ouverture,
la portiére doit tout d'abord s'écarter du plan de la car-
rosserie, tout en coulissant, puis continuer a coulisser
le long de cette derniére. La fermeture de la portiére re-
pose sur le mouvement inverse.

[0034] Le guidage correspondant est généralement
assuré par trois rails de guidage (un rail inférieur, un rail
central et un rail supérieur). Des moyens d'entraine-
ment spécifique sont prévus, lorsque I'ouverture et la
fermeture sont motorisées. L'invention concerne notam-
ment la réalisation de cet entrainement, ainsi que le
montage, trés simplifié, de I'ensemble d'entrainement
et de la portiére.

[0035] Lafigure 1 illustre, en vue de dessus, un mode
de réalisation de l'invention, lorsque la portiere (non re-
présentée) est en position fermée. La figure 2 présente
le méme mécanisme, lorsque la portiere est en position
ouverte.

[0036] Le dispositif de l'invention est réalisé sous la
forme d'un ensemble monobloc, prét a étre monté et a
recevoir une portiére, sans réglage ni assemblage sur
la chaine de montage.

[0037] Ilcomprend un rail inférieur 11, présentant une
partie rectiligne 111 s'étendant parallélement au plan de
la carrosserie, et donc au plan de la portiére. Ces plans
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sont horizontaux, sur les figures. La portiére, non repré-
sentée, est solidaire de la partie d'accrochage 231 de
la piece 23 en forme de crosse, décrite plus en détail
par la suite.

[0038] Cette partie rectiligne 111, interrompue sur la
figure 1, s'étend sur plusieurs dizaines de centimeétres.
Elle correspond au coulissement de la portiére le long
de la carrosserie. Elle se prolonge par une partie 112
revenant vers l'intérieur du véhicule, de fagon a assurer
le louvoiement de la portiére.

[0039] Le rail 11 regoit un chariot 12, susceptible de
se déplacer dans ce rail. Le chariot 12 présente deux
galets guideurs 121 et 122 et un galet porteur 123, de
fagon a guider précisément et facilement la portiére,
malgré son poids. D'autres types de chariots peuvent
bien s(r étre prévus.

[0040] A l'une des extrémités 113 du rail 11 est soli-
darisée une piece support 13. Cette solidarisation est
par exemple assurée a l'aide de deux écrous 14 soudés
sur le rail 11. Cette piéce support 13 a ici une forme gé-
nérale en point d'interrogation, mais d'autres formes
sont bien sir envisageables.

[0041] Elle porte d'une part une premiere poulie 15,
par l'intermédiaire d'un tendeur 16 monté sur la piéce
support, et un motoréducteur 17 dont I'axe de sortie 171,
qui s'étend perpendiculairement au plan de la carrosse-
rie susmentionnée, porte une bobine 18. Le motoréduc-
teur 17 peut entrainer la bobine 18 dans les deux sens,
qui correspondent respectivement a I'ouverture et a la
fermeture de la portiere.

[0042] Al'autre extrémité 114 durail 11 est solidarisée
une chape 19, qui porte une seconde poulie 20, par l'in-
termédiaire de tendeur 21.

[0043] Un cable 22 est monté entre les deux poulies
15 et 20. Une tension minimum prédéterminée est as-
surée par les tendeurs 16 et 21. Le cable 22 fait un nom-
bre de tours 221 autour de la bobine 18. Il peut par
exemple s'agir d'une bobine a pas, le cable se déroulant
d'un cbté et s'enroulant de l'autre, et inversement, selon
le sens de rotation imprimé par le motoréducteur. Le
nombre de tours correspond, au minimum, a la longueur
de cable nécessaire pour assurer I'ouverture et la fer-
meture.

[0044] Le dispositif comprend encore, selon l'inven-
tion, une piéce 23 en forme de crosse (dans le mode de
réalisation décrit), comprenant une extrémité 231 de so-
lidarisation a la portiére. Cette piéce 23 est solidarisée
au chariot 12 a I'aide d'une liaison pivotante 124, de fa-
con que la partie 232 de la piéce 23 reste perpendicu-
laire au plan de la carrosserie (et donc que la portiére
reste paralléle a la carrosserie) méme lorsque I'orienta-
tion du chariot 12 est modifiée (cf. figures 1 et 2).
[0045] La piéce 23 assure la fonction d'élément me-
né, entrainant la portiére. L'élément menant est le cable
22. Ces deux éléments sont solidarisés par l'intermé-
diaire d'un doigt 24, qui est solidarisé au cable 22 (par
exemple a I'aide d'un ensemble vis-écrou ou en rece-
vant des tétes de cable montées aux deux extrémités

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

du cable dans des logements prévus a cet effet), et qui
peut circuler dans une lumiére oblongue 233 ménagée
dans la partie 232 de la piéce 23.

[0046] Ainsi, lorsque le motoréducteur 17 entraine le
cable 22, la piece 23 se déplace selon les fleches A ou
B. Elle agit alors sur le chariot 12 qui impose, en suivant
le rail sur sa partie 112, une translation selon les fleches
C ou D. Cela est rendu possible de fagon trés simple,
grace au doigt 24 qui se déplace dans la lumiére oblon-
gue 233, d'une extrémité correspondant a la position
fermée (figure 1) a l'autre extrémité correspondant a la
position ouverte (figure 2).

[0047] Bien sar, de nombreuses variantes peuvent
étre envisagées. Par exemple, la lumiére peut avoir une
forme et une orientation légérement différentes, de mé-
me que la piéce 23 ou la piéce support 13. La lumiere
peut étre remplacée par une fente, et le cable par un
autre moyen d'entrainement, tel qu'une courroie (le mo-
toréducteur pouvant alors étre monté directement sur
une des poulies), etc.

[0048] Le dispositif de I'invention forme un ensemble
monobloc, qui peut étre rapporté et solidarisé directe-
ment au plancher du véhicule, et plus précisément entre
le plancher et le bas de caisse (le motoréducteur pou-
vant étre placé en tout emplacement adéquat, par
exemple dans I'habillage du véhicule ou dans la garni-
ture d'un siege arriére). Il n'y a aucun montage spécifi-
que d'un moteur ou d'un actionneur, ni aucun réglage
(tension, plage de déplacement,...) a effectuer (ou trés
peu : dans certains modes de réalisation, il peut étre né-
cessaire de monter le doigt 24). Si nécessaire, ces opé-
rations ont avantageusement été effectuées au préala-
ble, avant livraison de l'ensemble monobloc prét-a-
monter.

[0049] Surlachaine de montage des véhicules, il suf-
fit donc de placer I'ensemble d'entrainement, puis de
rapporter la portiere. On obtient ainsi un montage sim-
ple, efficace et rapide.

[0050] On peut distinguer au moins deux types de
montage : soit la piéce 23 est solidaire de la portiére,
soit elle est solidaire de I'ensemble d'entrainement.
[0051] Dansle premiercas, la portiére est solidarisée,
par tout moyen adéquat (soudage, boulonnage, ...), a
I'extrémité 231 de la piéce 23. Puis on assemble cette
partie au dispositif d'entrainement grace au montage du
doigt 24 dans la lumiére 233. Selon une variante, on
fournit d'une part un dispositif d'entrainement, et d'autre
part un bloc chariot, formé du chariot et de I'élément me-
né. Le montage comprend alors le montage du bloc cha-
riot a la portiére. Cela permet de laisser au constructeur
automobile une plus grande liberté dans la fabrication
de la portiére (sans I'obliger a prévoir I'élément mené),
son fournisseur lui fournissant I'ensemble des moyens
préts a mettre en oeuvre.

[0052] Dans le second cas, on rapporte la piece 23
sur le chariot 12, via le pion 124. Ensuite, on monte le
doigt 24 dans la lumiére 233. Puis on rapporte la porte
en la fixant a I'extrémité 231 de la piece 23.
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[0053] On notera par ailleurs que I'encombrement en
hauteur et le poids du dispositif sont réduits, et tout a
fait compatibles méme avec un véhicule de petite taille.

Revendications

1. Dispositif d'entrainement d'une portiére coulissante
pour véhicule automobile,
caractérisé en ce que ladite portiére est solidaire
d'au moins un bras mené présentant une zone de
coulissement dans laquelle un doigt solidaire d'un
élément menant peut coulisser,
de fagon que ladite portiere puisse louvoyer et cou-
lisser entre une position fermée, dans le plan de la
carrosserie du véhicule, et une position ouverte,
dans un plan sensiblement paralléle audit plan de
la carrosserie.

2. Dispositif d'entrainement selon la revendication 1,
caractérisé en ce que ledit élément menant est un
cable tendu entre deux poulies, et entrainé par des
moyens de motorisation.

3. Dispositif d'entrainement selon la revendication 2,
caractérisé en ce que lesdits moyens de motori-
sation entrainent en rotation, dans les deux sens,
une bobine s'étendant sensiblement perpendiculai-
rement audit plan de la carrosserie, et autour de la-
quelle ledit cable est enroulé et déroulé sur un nom-
bre suffisant de tours pour assurer l'ouverture et la
fermeture de ladite portiére.

4. Dispositif d'entrainement selon I'une quelconque
des revendications 2 et 3, caractérisé en ce qu'au
moins une desdites poulies est montée sur un élé-
ment tendeur, afin d'assurer une tension du cable
supérieure a un seuil prédéterminé.

5. Dispositif d'entrainement selon I'une quelconque
des revendications 1 a 4,
caractérisé en ce que ladite zone de coulissement
est une lumiére oblongue.

6. Dispositif d'entrainement selon la revendication 5
et 'une quelconque des revendications 2 a 4, ca-
ractérisé en ce que ledit doigt comprend au moins
une vis et un écrou, venant pincer ledit cable.

7. Dispositif d'entrainement selon la revendication 5
et 'une quelconque des revendications 2 a 4, ca-
ractérisé en ce que ledit doigt comprend au moins
un logement de réception d'une téte de cable mon-
tée a une extrémité dudit cable.

8. Dispositif d'entrainement selon I'une quelconque
des revendications 1 a 7, caractérisé en ce que
ladite zone de coulissement s'étend sensiblement
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

perpendiculairement audit plan de la carrosserie.

Dispositif d'entrainement selon I'une quelconque
des revendications 1 a 8, caractérisé en ce qu'il
comprend un rail de guidage, dans lequel au moins
un chariot solidaire de ladite portiére peut circuler.

Dispositif d'entrainement selon la revendication 9,
caractérisé en ce que ledit chariot comprend au
moins un galet de guidage et/ou au moins un galet
porteur.

Dispositif d'entrainement selon I'une quelconque
des revendications 9 et 10, caractérisé en ce que
ledit chariot comprend au moins un élément de so-
lidarisation avec ladite portiére, permettant le mon-
tage de ladite portiére lors de la construction du vé-
hicule.

Dispositif d'entrainement selon la revendication 11,
caractérisé en ce que ledit élément de solidarisa-
tion coopere avec un élément d'accrochage dudit
bras mené.

Dispositif d'entrainement selon I'une quelconque
des revendications 1 a 12, caractérisé en ce que
ledit rail est solidarisé, a I'une de ses extrémités, a
un élément support prévu pour porter des moyens
de motorisation et/ou au moins une premiére pou-
lie.

Dispositif d'entrainement selon la revendication 13,
caractérisé en ce que ledit rail de guidage est so-
lidarisé, a son autre extrémité, a au moins une se-
conde poulie.

Dispositif d'entrainement selon I'une quelconque
des revendications 13 et 14, caractérisé en ce qu'il
forme un ensemble monobloc, prét a étre monté
dans un véhicule, sans nécessiter de réglage.

Procédé de fabrication et de montage d'un dispositif
d'entrainement d'une portiére coulissante pour vé-
hicule automobile, et de ladite portiére, caractérisé
en ce qu'il comprend les étapes suivantes :

- réalisation, sous une forme monobloc, d'un dis-
positif d'entrainement comprenant un rail de
guidage, des moyens de motorisation et des
moyens d'entrainement ;

- réglage, si nécessaire desdits moyens de mo-
torisation et/ou desdits moyens
d'entrainement ;

- réalisation d'une portiere, ou d'un bloc chariot
prévu pour étre solidarisé a ladite portiére, pré-
sentant au moins un bras mené présentant une
zone de coulissement ;

- fixation dudit dispositif d'entrainement mono-
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bloc a la carrosserie ;

- montage sur au moins un rail de guidage de la-
dite portiére ou dudit bloc chariot préalable-
ment fixé a ladite portiére ;

- montage d'un doigt solidaire d'un élément me-
nant entrainé par lesdits moyens de motorisa-
tion dans ladite zone de coulissement.

Procédé de fabrication et de montage d'un dispositif
d'entrainement d'une portiére coulissante pour vé-
hicule automobile, et de ladite portiére, caractérisé
en ce qu'il comprend les étapes suivantes :

- réalisation, sous une forme monobloc, d'un dis-
positif d'entrainement comprenant un rail de
guidage, des moyens de motorisation, des
moyens d'entrainement et au moins au bras
mené présentant une zone de coulissement, un
doigt solidaire d'un élément menant entrainé
par lesdits moyens de motorisation pouvant
coulisser dans ladite zone de coulissement ;

- réglage, si nécessaire, desdits moyens de mo-
torisation et/ou desdits moyens
d'entrainement ;

- réalisation d'une portiere équipée d'un bloc
chariot ;

- fixation dudit dispositif d'entrainement mono-
bloc a la carrosserie ;

- montage de ladite portiére sur au moins un rail
de guidage, et solidarisation au(x)dit(s) bras
mené(s).

Portiére coulissante pour véhicule automobile,
comprenant au moins un bras mené congu pour
coopérer avec un dispositif d'entrainement selon
I'une quelconque des revendications 1 a 15.

Bloc chariot comprenant au moins un bras mené
congu pour coopérer avec un dispositif d'entraine-
ment selon I'une quelconque des revendications 1
a 15, et prévu pour étre solidarisé a une portiére
coulissante pour véhicule automobile.

Véhicule automobile comprenant au moins un dis-
positif d'entrainement selon I'une quelconque des
revendications 1 a 15.
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