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(54) Verriegelungseinrichtung

(57) Einer Verriegelungseinrichtung fir eine einen
Fligel (2) aufweisende Tir hat einen elektrischen An-
trieb (15) und einen mechanischen Antrieb (5) fir eine
Treibstange (11). Der elektrische Antrieb (15) ist selbst-
hemmend gestaltet und Uber einen Freibereich aufwei-
sende Koppelmittel mit der Treibstange (11) verbunden.

Beim Antrieb der Treibstange (11) Gber den mechani-
schen Antrieb (5) wird die Treibstange (11) ausschlief3-
lich im Freibereich des elektrischen Antriebs (15) be-
wegt. Hierdurch lassen sich ein Hauptschloss (4), ein
Turspaltbegrenzer (14) und Nebenschldsser (7 - 9)
wahlweise Uber den elektrischen Antrieb (15) und den
mechanischen Antrieb (5) verriegeln und entriegeln.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Verriegelungsein-
richtung furr eine einen Fligel aufweisende Tir oder der-
gleichen mit einem Hauptschloss, mit einer mit dem
Hauptschloss und einem Nebenschloss verbundenen
beweglich geflhrten Treibstange, wobei die Treibstan-
ge eine erste Stellung hat, in der der Fliigel in einem
Rahmen verriegelt ist und eine zweite Stellung hat, in
der der Fliigel gegenliiber dem Rahmen entriegelt ist,
mit einem elektrischen Antrieb fiir die Treibstange, mit
zwischen dem elektrischen Antrieb und der Treibstange
angeordneten Koppelmitteln und mit einer Steuerein-
richtung zur Ansteuerung des elektrischen Antriebs.
[0002] Eine solche Verriegelungseinrichtung ist bei-
spielsweise aus der EP 0 942 135 A1 bekannt. Hierbei
hat der elektrische Antrieb einen Elektromagneten oder
einen Elektromotor zum Antrieb der Treibstange. Die
Steuereinrichtung zur Ansteuerung des elektrischen
Antriebs erhalt drahtlos Signale von einer Fernsteuer-
einrichtung. Der Elektromotor ist mit einem selbsthem-
menden Getriebe verbunden und lasst sich daher ber
die Treibstange nicht bewegen.

[0003] Nachteilig bei dieser Verriegelungseinrichtung
ist, dass sie im Falle eines Ausfalls des elektrischen An-
triebs in der verriegelten Stellung verharrt. Eine manu-
elle Entriegelung der Verriegelungseinrichtung ist daher
nicht moglich.

[0004] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ei-
ne Verriegelungseinrichtung der eingangs genannten
Art so weiterzubilden, dass sie eine wahlweise Entrie-
gelung und Verriegelung durch den elektrischen Antrieb
sowie eine Mdglichkeit der Entriegelung und Verriege-
lung bei Stérungen des elektrischen Antriebs ermdg-
licht.

[0005] Dieses Problem wird erfindungsgema da-
durch gel6st, dass die Treibstange einen mechanischen
Antrieb zu ihrer Bewegung bei abgeschaltetem elektri-
schen Antrieb hat, dass die Koppelmittel einen Freibe-
reich aufweisen, in welchem die Treibstange ohne Mit-
nahme des elektrischen Antriebs bewegbar ist und dass
der Freibereich bei in einer Grundstellung befindlichem
elektrischen Antrieb eine Bewegung der Treibstange in
ihre beiden Stellungen ermdglichende Abmessungen
aufweist.

[0006] Durch diese Gestaltung lasst sich die erfin-
dungsgemale Verriegelungseinrichtung im Normalbe-
trieb Uber den elektrischen Antrieb verriegeln und ent-
riegeln. Bei einer Stérung des elektrischen Antriebs wird
die Treibstange Giber den mechanischen Notantrieb ent-
riegelt. Der elektrische Antrieb kann dabei wie bei der
bekannten Verriegelungseinrichtung selbsthemmend
gestaltet sein. Daher I&sst sich ein vollstandiger Ausfall
der erfindungsgemaRen Verriegelungseinrichtung bei-
spielsweise bei Stromausfall oder bei einem Defekt des
elektrischen Antriebs zuverlassig vermeiden. Ein weite-
rer Vorteil der erfindungsgemafien Gestaltung der Ver-
riegelungseinrichtung besteht darin, dass bei der Beta-
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tigung des mechanischen Antriebs keine Bedienkrafte
von dem elektrischen Antrieb absorbiert werden. Hier-
durch gestaltet sich die Bedienung des mechanischen
Antriebs besonders komfortabel.

[0007] Bei dem mechanischen Antrieb kann es sich
beispielsweise um einen Schlief3zylinder, eine nur auf
einer Seite des Hauptschlosses angeordnete Handha-
be oder einen eine elektronische oder mechanische
SchlielReinrichtung aufweisenden Knaufzylinder han-
deln. Wie bei der bekannten Verriegelungseinrichtung
kann der Fligel auch Teil eines Fenster einer Fenstertur
oder dergleichen sein.

[0008] Die Bewegung des elektrischen Antriebs in die
Grundstellung nach der Verriegelung oder Entriegelung
der erfindungsgemaRen Verriegelungseinrichtung
kénnte beispielsweise durch eine Federvorspannung
der Koppelmittel erfolgen. Ein zusatzlich zu montieren-
des Federelement Iasst sich jedoch gemal einer ande-
ren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung vermei-
den, wenn die Steuermittel nach jedem Antrieb der
Treibstange zur Bewegung des elektrischen Antriebs in
die Grundstellung ausgebildet sind.

[0009] Zur weiteren Vereinfachung der erfindungsge-
maRen Verriegelungseinrichtung tragt es bei, wenn eine
in Schlief3stellung vorgespannte Falle wahlweise mittels
des elektrischen Antriebs oder dem mechanischen An-
trieb bewegbar gehalten ist.

[0010] Beieiner manuellen Bewegung der Treibstan-
ge mittels eines zwischen dem Fliigel und dem Rahmen
eingefiihrten Werkzeugs lasst sich eine Entriegelung
der erfindungsgemaRen Verriegelungseinrichtung zu-
verlassig verhindern, wenn eine zur Bewegung der Falle
erforderliche Stellung der Treibstange aufRerhalb des
Freibereich der Koppelmittel angeordnet ist und wenn
die Falle unmittelbar Gber einen Fallenriickzugshebel
mit dem mechanischen Antrieb verbunden ist. Hier-
durch hat die erfindungsgemafie Verriegelungseinrich-
tung einen hohen Widerstand gegen einen Aufbruch.
[0011] Die erfindungsgeméafe Verriegelungseinrich-
tung weist einen besonders hohen Bedienkomfort auf,
wenn die Treibstange mit einem Turspaltbegrenzer ver-
bunden ist. Ein solcher Tirspaltbegrenzer ist in der EP
0 833 997 B1 ausfuhrlich beschrieben.

[0012] Der elektromotorische Antrieb kdnnte bei-
spielsweise ein Schneckengetriebe aufweisen. Hier-
durch lieRen sich bei kleinen Abmessungen eines Elek-
tromotors und des Getriebes groRe Krafte auf die Treib-
stange Ubertragen. Der elektromotorische Antrieb lasst
sich jedoch gemal einer anderen vorteilhaften Weiter-
bildung der Erfindung besonders kostengiinstig ferti-
gen, wenn der elektromotorische Antrieb eine von ei-
nem Elektromotor angetriebene Spindel mit einer auf
der Spindel angeordneten und drehfest und axial ver-
schieblich geflihrten Mutter hat. Durch diese Gestaltung
kénnen ebenfalls sehr groRe Krafte auf die Treibstange
Ubertragen werden. Die Bauteile des elektrischen An-
triebs sind hierdurch jedoch besonders einfach aufge-
baut.
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[0013] Die Koppelmittel weisen gemaR einer anderen
vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung besonders
wenige zu montierende Bauteile auf, wenn sie einen mit
der Treibstange verbundenen und in Eingriff mit der
Mutter stehenden Treibstangenanschlussschieber auf-
weisen.

[0014] Die Koppelmittel gestalten sich geman einer
anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung kon-
struktiv besonders einfach, wenn die Mutter oder der
Treibstangenanschlussschieber einen auf das jeweils
andere Bauteil weisenden, zwischen zwei auf Abstand
zueinander angeordneten Mitnehmern bewegbaren
Vorsprung hat.

[0015] Die Mitnehmer kénnten beispielsweise in einer
Nut angeordnet sein, in die der Vorsprung eingreift. Die
Koppelmittel weisen jedoch gemaR einer anderen vor-
teilhaften Weiterbildung der Erfindung ein besonders
geringes Gewicht auf, wenn die Mithehmer auf Vor-
spriingen angeordnet sind.

[0016] Die Mitnehmer kdnnten beispielsweise auf der
Mutter angeordnet sein. Hierdurch wirden die Mitneh-
mer jedoch in den Endstellungen die Spindel Gberragen.
Der elektrische Antrieb gestaltet sich jedoch gemaR ei-
ner anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
besonders kompakt, wenn der Treibstangenan-
schlussschieber die Mithehmer aufweist.

[0017] Die Koppelmittel lassen sich gemaR einer an-
deren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung beson-
ders einfach fertigen, wenn der Treibstangenan-
schlussschieber im Wesentlichen c-formig gestaltet ist.
[0018] Eine selbstdndige Verriegelung des Fligels
Iasst sich gemal einer anderen vorteilhaften Weiterbil-
dung der Erfindung einfach erreichen, wenn die Steuer-
einrichtung mit einem Sensorelement zur Erfassung der
Schlief3stellung des Fllgels verbunden ist. Nachdem
der Fligel in den Rahmen bewegt wird, wird dies von
der Steuereinrichtung erfasst und der elektrische An-
trieb entsprechend angesteuert.

[0019] Eine zuverlassige Bewegung der Koppelmittel
in die vorgesehenen Positionen lasst sich geman einer
anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ein-
fach erreichen, wenn der elektrische Antrieb ein mit der
Steuereinrichtung verbundenes Sensorelement fiir die
den Stellungen der Treibstange entsprechenden Stel-
lungen und die Grundstellung aufweist.

[0020] Die Erfassung der Stellung der Koppelmittel
gestaltet sich gemaf einer anderen vorteilhaften Wei-
terbildung der Erfindung besonders kostenglnstig,
wenn die Sensorelemente mindestens einen Hallsensor
oder Reedkontakt und mindestens einen damit zusam-
menwirkenden Magneten haben.

[0021] Aufwandig zu montierende Sensorelemente
lassen sich geman einer anderen vorteilhaften Weiter-
bildung der Erfindung einfach vermeiden, wenn der
Elektromotor des elektrischen Antriebs als Schrittmotor
ausgebildet ist und die Steuereinrichtung zur schrittwei-
sen Ansteuerung des Schrittmotors gestaltet ist. Hier-
durch lassen sich Schritte oder einzelne Umdrehungen
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des Elektromotors zahlen und daraus die Stellungen der
Koppelmittel errechnen.

[0022] Die erfindungsgeméalRe Verriegelungseinrich-
tung kann mit besonders geringem Aufwand beispiels-
weise Informationen Uber seinen Status oder die Zu-
gangsberechtigung des Benutzers Ubermitteln, wenn
die Steuereinrichtung mit einer Signaleinrichtung ver-
bunden ist. Die Signaleinrichtung kann beispielsweise
optische oder akustische Signale erzeugen oder Funk-
signale zu einem Messgerat Gbermitteln. Beispielswei-
se bei einer Uberlast oder bei einer Einstellung von
Schlielblechen der Verriegelungseinrichtung kann hier-
durch ein Signal erzeugt werden, wenn der Motor eine
besonders hohe Leistungsaufnahme hat.

[0023] Die Steuereinrichtung vermag den elektri-
schen Antrieb besonders vielseitig anzusteuern, wenn
die Steuereinrichtung einen elektronischen Speicher fur
ein Tagprogramm und ein Nachtprogramm hat.

[0024] Ein Offnen der Tir nach dem Entriegeln |4sst
sich gemaR einer anderen vorteilhaften Weiterbildung
der Erfindung fir eine ausreichende Zeitdauer gewahr-
leisten, wenn die Steuereinrichtung zur Halterung des
elektrischen Antriebs fir eine vorgesehene Zeitspanne
in der entriegelten Stellung der Treibstange ausgebildet
ist.

[0025] Zur weiteren Vereinfachung der Montage der
erfindungsgemaflen Entriegelungseinrichtung tragt es
bei, wenn der Elektromotor und die Steuereinrichtung
in einem gemeinsamen Geh&ause angeordnet sind.
[0026] Der mechanische Antrieb gestaltet sich ge-
maf einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Er-
findung besonders komfortabel, wenn der mechanische
Antrieb eine Handhabe hat und wenn die Handhabe von
einer Grundstellung aus in zwei Richtungen bewegbar
ist. Hierdurch kann beispielsweise der elektrische An-
trieb erst dann angesteuert werden, wenn die Handha-
be aus einer Ruhestellung gegen den Uhrzeigersinn be-
wegt wird. Hierdurch kann der elektrische Antrieb auch
als Kraftverstéarker des mechanischen Antriebs gestal-
tet sein und damit dessen manuelle Bewegung unter-
stutzen.

[0027] Die Erfindung lasst zahlreiche Ausfiihrungs-
formen zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grund-
prinzips ist eine davon in der Zeichnung dargestellt und
wird nachfolgend beschrieben. Diese zeigt in

Fig.1  schematisch eine Tur mit einer erfindungsge-
mafen Verriegelungseinrichtung,

Fig.2  eine stark vergréRerte Schnittdarstellung eines
elektrischen Antriebs der erfindungsgemafRien
Verriegelungseinrichtung aus Figur 1,

Fig.3  schematisch die erfindungsgemaRe Verriege-
lungseinrichtung aus Figur 1 beim Verriegeln
mit dem elektrischen Antrieb,

Fig.4 die erfindungsgemale Verriegelungseinrich-
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tung aus Figur 3 in verriegelter Grundstellung,
Fig.5 die erfindungsgemaRe Verriegelungseinrich-
tung aus Figur 3 wahrend des Entriegelns mit
dem elektrischen Antrieb,
Fig.6  die erfindungsgemale Verriegelungseinrich-
tung aus Figur 5 in entriegelter Grundstellung,
Fig.7 die erfindungsgemafRe Verriegelungseinrich-
tung mit aktiviertem Turspaltbegrenzer beim
Betéatigen einer Handhabe eines Hauptschlos-
ses.

[0028] Figur 1 zeigt eine Tur mit einem an einem Rah-
men 1 schwenkbar gelagerten Fligel 2 und mit einer
Verriegelungseinrichtung 3. Die Verriegelungseinrich-
tung 3 hat ein Hauptschloss 4, einen mechanischen An-
trieb 5 mit einem Schliel3zylinder 6 und sowie mehrere
Nebenschldsser 7 - 9. Weiterhin ist an dem Haupt-
schloss 4 eine als Knauf ausgebildete Handhabe 10 an-
geordnet. Einige der Nebenschlésser 8, 9 weisen auf
einer Treibstange 11 angeordnete SchlieRzapfen 12
auf, welche in verriegelter Stellung in rahmenfeste
SchlieBbleche 13' eindringen. Das Hauptschloss 4 und
das Nebenschloss 7 lassen sich ebenfalls in rahmenfe-
sten Schlielblechen 13 verriegelt. Weiterhin hat die
Verriegelungseinrichtung 3 einen Tirspaltbegrenzer 14
und einen elektrischen Antrieb 15. Die Bauteile der Ver-
riegelungseinrichtung 3 sind Uber die strichpunktiert
dargestellte und in dem Fllgel axial verschieblich ge-
fuhrte Treibstange 11 miteinander verbunden. Der Tir-
spaltbegrenzer 14 hat einen an dem Flugel 2 angeord-
neten Bolzenkopf 16 und einen an dem Rahmen 1 ge-
lagerten Schwenkblgel 17. Der Schwenkbuigel 17 um-
greift den Bolzenkopf 16 und Iasst sich um eine horizon-
tale Achse in die Zeichenebene hineinschwenken. Der
Bolzenkopf 16 lasst sich wahlweise mittels einer Hand-
habe 18 oder durch eine axiale Bewegung der Treib-
stange 11 in den Fligel 2 zurlickziehen und damit aus
dem Schwenkblgel 17 herausbewegen. Der Aufbau
und die Funktionsweise des Tlrspaltbegrenzers 14 ist
in der DE 195 22 641 A1 ausflhrlich beschrieben, so
dass an dieser Stelle auf diese Schrift verwiesen wird.
[0029] Figur 2 zeigt den elektrischen Antrieb 15 der
Verriegelungseinrichtung 3 aus Figur 1 in einem Langs-
schnitt. Der elektrische Antrieb 15 hat einen Elektromo-
tor 19 mit einer angetriebenen Spindel 20 sowie eine
Steuereinrichtung 21. Die Steuereinrichtung 21, der
Elektromotor 19 und die Spindel 20 sind in einem ge-
meinsamen Gehduse 22 angeordnet. Die Steuerein-
richtung 21 weist einen nicht dargestellten elektroni-
schen Speicher auf und steuert den Elektromotor 19 an.
Mit der Spindel 20 steht eine Mutter 23 in Wirkverbin-
dung. Die Mutter 23 ist unverdrehbar gefiihrt und ber
Koppelmittel 24 mit der Treibstange 11 verbunden. Die
Treibstange 11 wird zwischen dem Gehduse 22 des
elektrischen Antriebs 15 und einer Stulpschiene 25 ge-
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fihrt. Die Koppelmittel 24 weisen einen auf der Treib-
stange 11 befestigten Treibstangenanschlussschieber
26 auf. Der Treibstangenanschlussschieber 26 hat zwei
einem Vorsprung 27 der Mutter gegenliberstehende,
ebenfalls auf Vorspriingen 28, 29 angeordnete Mitneh-
mer 30, 31.

[0030] In der eingezeichneten Stellung befindet sich
der Vorsprung 27 der Mutter 23 an dem unteren Mitneh-
mer 30. Der obere Mitnehmer 31 weist einen Abstand
zu dem Vorsprung 27 der Mutter 23 auf. Hierdurch hat
der elektrische Antrieb 15 einen Freibereich 32, um den
die Mutter 23 verfahren werden kann, ohne dass der
Treibstangenanschlussschieber 26 mitbewegt wird.
Umgekehrt kann die Treibstange 11 um einen vorgese-
henen Betrag nach unten hin verschoben werden, ohne
dass der elektrische Antrieb 15 in Eingriff mit dem Treib-
stangenanschlussschieber 26 gelangt. Der elektrische
Antrieb 15 befindet sich hier in einer Grundstellung, in
der die Mutter 23 ungeféhr in der Mitte ihres Verstellbe-
reichs steht. Damit kann Uber den mechanischen An-
trieb 5 des Hauptschlosses 4 aus Figur 1 die Treibstan-
ge 11 ohne Behinderung durch den elektrischen Antrieb
15 verstellt werden, um das Hauptschloss 4 und die Ne-
benschldsser 7 - 9 wahlweise zu verriegeln und zu ent-
riegeln. Die Mutter 23 tragt einen Magneten 40, dessen
Position von mit der Steuereinrichtung 21 verbundenen
Sensorelementen 41, 42, z. B. Hallsensoren oder Reed-
kontakte erfasst wird. Selbstversténdlich lasst sich die
Stellung der Mutter 23 auch mit beliebig anderen opti-
schen, kapazitiven, magnetischen oder induktiven Sen-
sorelementen erfassen. Ebenfalls kann die Mutter 23
mechanische Schalter bewegen. Alternativ dazu kann
die Anzahl der Umdrehungen der Spindel 20 erfasst
werden. Hierfir ware ein Lernmodus erforderlich, der
die Anzahl der fir die vorgesehenen Stellungen der
Mutter 23 erforderlichen Umdrehungen abspeichert.
Weiterhin ist die Steuereinrichtung 21 mit einem nicht
dargestellten, die Stellung des Flligels 2 erfassenden
Sensorelement verbunden. Uber das Sensorelement
wird Uberwacht, ob der in Figur 1 dargestellte Flligel 2
im Rahmen 1 liegt. Das Sensorelement kann daher ei-
nen Reedkontakt mit einem Magneten, einen Taststift,
eine Lichtschranke oder dergleichen aufweisen. Hier-
durch kann die Steuereinrichtung 21 den Elektromotor
19 in Abhangigkeit von der Stellung der Mutter 23 und
der Stellung des Fligels 1 ansteuern. Um ein sicheres
Verriegeln des Fliigels 2 im Rahmen 1 zu gewéhrleisten,
wird der elektrische Antrieb 15 erst ungefahr zwei Se-
kunden nach der Feststellung, dass der Fligel 2 im Rah-
men 1 liegt, angesteuert. Bei einem Defekt oder einer
besonders hohen Stromaufnahme des Elektromotors
19 steuert die Steuereinrichtung 21 eine Signaleinrich-
tung 43 an und schaltet zum Schutz vor Uberlastung die
Stromzufuhr zu dem Elektromotor 19 ab. Ebenfalls kann
die Signaleinrichtung 43 ein Signal erzeugen, wenn der
elektrische Antrieb 15 angesteuert wird oder die Verrie-
gelungseinrichtung 3 den Fliigel 2 im Rahmen 1 verrie-
gelt hat.
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[0031] Figur 3 zeigt schematisch die Verriegelungs-
einrichtung 3 aus Figur 1 beim Verriegeln des Haupt-
schlosses 4 und des Nebenschlosses 7 mittels des elek-
trischen Antriebs 15. Die Treibstange 11 ist zur Verein-
fachung der Zeichnung strichpunktiert dargestellt.
[0032] Wie in Figur 3 dargestellt, befindet sich die
Mutter 23 des elektrischen Antriebs 15 in der untersten
Stellung, in der der Treibstangenanschlussschieber 26
gegeniber der Stellung aus Figur 2 nach unten hin ge-
schoben wurde. Jeweils ein Riegel 33, 34 des Haupt-
schlosses 4 und des Nebenschlosses 7 sind ausgefah-
ren und kénnen in die in Figur 1 dargestellten rahmen-
festen SchlieRbleche 13 eingreifen. Der Bolzenkopf 16
des Turspaltbegrenzers 14 ist ausgefahren dargestelit
und greift in den rahmenfesten Schwenkbigel 17 aus
Figur 1 ein. Das Ausfahren des Bolzenkopfes 16 erfolg-
te durch Betatigen der in Figur 1 dargestellten Handha-
be 18 des Turspaltbegrenzers 14. Eine Falle 35 des
Hauptschlosses 4 ist von einer Feder 36 vorgespannt
und greift ebenfalls in das in Figur 1 dargestellte
Schlielblech 13 ein.

[0033] Nach der Verriegelung der Verriegelungsein-
richtung 3 verfahrt der elektrische Antrieb 15, von der
Steuereinrichtung 21 angesteuert in die in Figur 2 dar-
gestellte Grundstellung. Diese Stellung der Verriege-
lungseinrichtung 3 ist zur Verdeutlichung in Figur 4 dar-
gestellt. Die Riegel 33, 34 des Hauptschlosses 4 und
des Nebenschlosses 7 sowie der Bolzenkopf 16 des
Tlrspaltbegrenzers 14 verbleiben dabei in der in Figur
3 dargestellten Stellung.

[0034] Wenn ausgehend von der verriegelten Grund-
stellung aus Figur 4 die in Figur 1 dargestellte Tir ge-
offnet werden soll, wird der elektrische Antrieb 15 ange-
steuert und die Mutter 23 nach oben verfahren. Dabei
wird der Treibstangenanschlussschieber 26 nach oben
bewegt. Uber die Treibstange 11 werden zunachst die
Riegel 33, 34 des Hauptschlosses 4 und des Neben-
schlosses 7 eingezogen. Dies kennzeichnet die entrie-
gelte Stellung. Durch eine Weiterbewegung der Treib-
stange 11 Uber die entriegelte Stellung hinaus werden
Uber einen Wechsel 37 die Falle 35 des Hauptschlosses
4 und der Bolzenkopf 16 des Turspaltbegrenzers 14 ein-
gezogen. Damit wird ein Formschluss der Verriege-
lungseinrichtung zwischen dem in Figur 1 dargestellten
Fligel 2 und dem Rahmen 1 vollstandig aufgehoben.
Dies kennzeichnet die in Figur 5 dargestellte Offenstel-
lung. In dieser Stellung verharrt der elektrische Antrieb,
um dem Benutzer Zeit zu geben, die Tir zu 6ffnen. Er-
folgt keine Offnung der Tiir, wird der elektrische Antrieb
15 nach einer vorgesehenen Zeitspanne von beispiels-
weise 8 Sekunden wieder in die Grundstellung bewegt.
[0035] Nach der Bewegung in die Offenstellung kehrt
der elektrische Antrieb 15 automatisch angesteuert von
der Steuereinrichtung 21 wieder in die Grundstellung
zuriick. In dieser Grundstellung befindet sich die Verrie-
gelungseinrichtung in der in Figur 6 dargestellten ent-
riegelten Stellung. Dabei ist die Falle 35 des Haupt-
schlosses 4 ausgefahren und I&sst sich beispielsweise
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mit der Handhabe 10 des Hauptschlosses 4 zurlickzie-
hen.

[0036] Figur 7 zeigt die entriegelte Verriegelungsein-
richtung 3 aus Figur 6 nach einer Aktivierung des Tiir-
spaltbegrenzers 14 und dem Betatigen der Handhabe
10 des Hauptschlosses 4. Der Bolzenkopf 16 des Tir-
spaltbegrenzers 14 ist damit durch Bewegung seiner in
Figur 1 dargestellten Handhabe 18 ausgefahren. Beim
Betatigen der in Figur 1 dargestellten Handhabe 10 des
Hauptschlosses 4 wird eine Nuss 38 bewegt, womit die
Falle 35 des Hauptschlosses 4 zuriickgezogen wird, so
dass anschlieRend ausschlieRlich der Bolzenkopf 16
des Turspaltbegrenzers 14 eine Verbindung des in Figur
1 dargestellten Fligels 2 mit dem Rahmen 1 herstellt.
Damit lasst sich der Fligel 2 einen Spalt weit 6ffnen.
Soll der Fliigel 2 vollstandig gedffnet werden, ist der Bol-
zenkopf 16 Uber die in eine Nuss 39 des Turspaltbe-
grenzers 14 eingreifende und in Figur 1 dargestellte
Handhabe 18 zurlickzuziehen.

[0037] Beieinem Ausfall des elektrischen Antriebs 15
nach Abschluss des oben beschriebenen Entriege-
lungs- oder Verriegelungsvorganges befindet sich die
Mutter 23 in der in den Figuren 4 und 6 beschriebenen
Grundstellung. Die Verriegelungseinrichtung ist dabei
entweder verriegelt oder entriegelt. Uber den mechani-
schen Antrieb 5 mittels des SchlieBzylinders 6 des
Hauptschlosses 4 kann die Treibstange 11 verfahren
und die Falle 35 des Hauptschlosses 4 und gegebenen-
falls der Bolzenkopf 16 des Tirspaltbegrenzers 14 zu-
riickgezogen werden. Wegen des in Figur 2 dargestell-
ten Freibereichs 32 der Koppelmittel 24 wird dabei die
Bewegung der Treibstange 11 von dem elektrischen An-
trieb 15 nicht behindert.

[0038] Die Ansteuerung des elektrischen Antriebs 15
kann wahlweise Uber allgemein bekannte Schlissel-
schalter oder elektronische Zugangskontrollanlagen er-
folgen. Solche Zugangskontrollanlagen erfassen bei-
spielsweise Signale eines Transponders oder einen Fin-
gerabdruck. Von einer Innenseite der Tlr kann die Ver-
riegelungseinrichtung 3 beispielsweise lber einen Na-
herungsschalter oder Taster angesteuert werden. Einin
der Steuereinrichtung 21 abgespeichertes Tag- und
Nachtprogramm ermdglicht es beispielsweise, die Ver-
riegelungseinrichtung 3 nur wahrend vorbestimmter
Nachtzeiten in die verriegelte Stellung zu bewegen.
Wahrend des Tages wird die Mutter 23 nur zwischen
den in den Figuren 5 und 6 beschriebenen Stellungen
bewegt. Die Riegel 33, 34 des Hauptschlosses 4 und
der Nebenschlésser 7 - 9 sind in Kulissen gefiihrt, so
dass sie ohne Bewegung der Treibstange 11 nicht aus
ihrer verriegelten Lage bewegbar sind.

Patentanspriiche
1. Verriegelungseinrichtung fiir eine einen Flugel auf-

weisende Tur oder dergleichen mit einem Haupt-
schloss, mit einer mit dem Hauptschloss und einem
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Nebenschloss verbundenen beweglich gefiihrten
Treibstange, wobei die Treibstange eine erste Stel-
lung hat, in der der Fliigel in einem Rahmen verrie-
geltist und eine zweite Stellung hat, in der der Flu-
gel gegenliber dem Rahmen entriegelt ist, mit ei-
nem elektrischen Antrieb fiir die Treibstange, mit
zwischen dem elektrischen Antrieb und der Treib-
stange angeordneten Koppelmitteln und mit einer
Steuereinrichtung zur Ansteuerung des elektri-
schen Antriebs, dadurch gekennzeichnet, dass
die Treibstange (11) einen mechanischen Antrieb
(5) zu ihrer Bewegung bei abgeschaltetem elektri-
schen Antrieb (15) hat, dass die Koppelmittel (24)
einen Freibereich (32) aufweisen, in welchem die
Treibstange (11) ohne Mitnahme des elektrischen
Antriebs (15) bewegbar ist und dass der Freibereich
(32) bei in einer Grundstellung befindlichem elektri-
schen Antrieb (15) eine Bewegung der Treibstange
(11) in ihre beiden Stellungen erméglichende Ab-
messungen aufweist.

Verriegelungseinrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass die Steuereinrich-
tung (21) nach jedem Antrieb der Treibstange (1)
zur Bewegung des elektrischen Antriebs (15) in die
Grundstellung ausgebildet sind.

Verriegelungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass eine in
SchlieBstellung vorgespannte Falle (35) wahlweise
mittels des elektrischen Antriebs (15) oder dem me-
chanischen Antrieb (5) bewegbar gehalten ist.

Verriegelungseinrichtung nach zumindest einem
der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine zur Bewegung der Falle (35)
erforderliche Stellung der Treibstange (11) auler-
halb des Freibereichs (32) der Koppelmittel (24) an-
geordnet ist und dass die Falle (35) unmittelbar
Uber einen Wechsel (37) mit dem mechanischen
Antrieb (5) verbunden ist.

Verriegelungseinrichtung nach zumindest einem
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Treibstange (11) mit einem Tr-
spaltbegrenzer (14) verbunden ist.

Verriegelungseinrichtung nach zumindest einem
der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der elektrische Antrieb (15) eine
von einem Elektromotor (19) angetriebene Spindel
(20) mit einer auf der Spindel (20) angeordneten
und drehfest und axial verschieblich geflihrten Mut-
ter (23) hat.

Verriegelungseinrichtung nach zumindest einem
dervorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Koppelmittel (24) einen mit der
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Treibstange (11) verbundenen und in Eingriff mit der
Mutter (23) stehenden Treibstangenan-
schlussschieber (26) aufweisen.

Verriegelungseinrichtung nach zumindest einem
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Mutter (23) oder der Treibstan-
genanschlussschieber (26) einen auf das jeweils
andere Bauteil weisenden, zwischen zwei auf Ab-
stand zueinander angeordneten Mithehmern (30,
31) bewegbaren Vorsprung (27) hat.

Verriegelungseinrichtung nach zumindest einem
der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Mithehmer (30, 31) auf Vor-
spriingen (28, 29) angeordnet sind.

Verriegelungseinrichtung nach zumindest einem
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Treibstangenanschlussschie-
ber (26) die Mitnehmer (30, 31) aufweist.

Verriegelungseinrichtung nach zumindest einem
der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Treibstangenanschlussschie-
ber (26) im Wesentlichen c-férmig gestaltet ist.

Verriegelungseinrichtung nach zumindest einem
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Steuereinrichtung (21) mit ei-
nem Sensorelement zur Erfassung der SchlieRstel-
lung des Fliigels (2) verbunden ist.

Verriegelungseinrichtung nach zumindest einem
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der elektrische Antrieb (15) ein mit
der Steuereinrichtung (21) verbundenes Sensor-
element fir die den Stellungen der Treibstange (11)
entsprechenden Stellungen und die Grundstellung
aufweist.

Verriegelungseinrichtung nach zumindest einem
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Sensorelemente mindestens ei-
nen Hallsensor (41, 42) oder Reedkontakt (41, 42)
und mindestens einen damit zusammenwirkenden
Magneten (40) haben.

Verriegelungseinrichtung nach zumindest einem
der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Elektromotor (19) des elektri-
schen Antriebs (15) als Schrittmotor ausgebildet ist
und die Steuereinrichtung (21) zur schrittweisen
Ansteuerung des Elektromotors (19) gestaltet ist.

Verriegelungseinrichtung nach zumindest einem
der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Steuereinrichtung (21) mit einer
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18.

19.

20.
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Signaleinrichtung (43) verbunden ist.

Verriegelungseinrichtung nach zumindest einem
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Steuereinrichtung (21) einen
elektronischen Speicher flr ein Tagprogramm und
ein Nachtprogramm hat.

Verriegelungseinrichtung nach zumindest einem
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Steuereinrichtung (21) zur Hal-
terung des elektrischen Antriebs (15) fir eine vor-
gesehene Zeitspanne in der entriegelten Stellung
der Treibstange (11) ausgebildet ist.

Verriegelungseinrichtung nach zumindest einem
der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Elektromotor (19) und die Steu-
ereinrichtung (21) in einem gemeinsamen Gehause
(22) angeordnet sind.

Verriegelungseinrichtung nach zumindest einem
der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der mechanische Antrieb (5) eine
Handhabe (10) hat und dass die Handhabe (10) von
einer Grundstellung aus in zwei Richtungen beweg-
bar ist.
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