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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Olauffangvorrich-
tung flr eine Brennkraftmaschine, insbesondere fir ei-
nen Boxermotor nach dem Oberbegriff des Patentan-
spruchs 1.

[0002] Beiden heutigen wassergekihlten 6-Zylinder-
Boxermotoren der Modellreihe 911 Carrera (Firma Dr.
Ing. h.c. F. Porsche) ist im Olfilhrungsgehause bzw. in
der Olwanne ein am Olwannendeckel befestigter Ol-
schottkasten vorgesehen, in dem der Olsumpf fir die
Schmierdlversorgung des Motors ausgebildet ist. Das
von den Verbrauchern in die Olwanne zuriickgefiihrte
Schmierdl wird zuerst auRerhalb des den Olabsau-
graum bildenden Olschottkasten zuriickgeleitet, bevor
es (ber im Olschottkasten durch Klappen (iberwachte
Offnungen in den eigentlichen Olabsaugraum Ubertritt.
Der Aufbau des Olschottkastens ist relativ aufwendig;
zudem sind v. a. bei Querbeschleunigungen des Fahr-
zeugs Olbewegungen innerhalb der Olwanne méglich,
die die Gefahr biirgen, dass nicht gentigend Schmierdl
im Olabsaugraum vorhanden ist Solche Olwannen sind
aus JP58200017 bekannt.

[0003] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun-
de, die Olbewegungen innerhalb eines Olfilhrungsge-
hauses bzw. einer Olwanne zu reduzieren; dabei soll die
konstruktive Umsetzung auf einfache Art und Weise in
das Olfilhrungsgehause integrierbar sein.

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf mit den
Merkmalen des Patentanspruchs 1 geldst.

[0005] Durch die den Olabsaugraum abtrennenden
Olschottwénde werden die Olbewegungen innerhalb
des Olfilhrungsgehaiises wirkungsvoll reduziert; der Ol-
Ubertritt aus den den Olabsaugraum umgebenden
Randbereichen ist nur definiert tiber die in den Olschott-
wéanden vorgesehenen Offnungen méglich.

[0006] Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltun-
gen der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspru-
chen und der Beschreibung.

[0007] In vorteilhafter Weise werden die zur Ent-
schaumung des Ols in den Olsammelrdumen vorgese-
hene Ol/Luftabscheider zusammen mit den Olschott-
wénden als vormontierte Einheit in das Olfilhrungsge-
h&use bzw. in die Olwanne eingesetzt.

[0008] Die den Olabsaugraum vom Olsammelraum
abtrennenden Olschottwénde werden nach unten durch
einen Deckel abgestiitzt, der gleichzeitig die Olwanne
bzw. das Olfiihrungsgehduse nach unten hin abdichtet.
[0009] Der erfindungsgemafle Vorschlag ist insbe-
sondere fir eine Boxermotor mit liegenden Zylindern
geeignet, bei dem das aus den Zylinderkdpfen abge-
saugte Schmierdl in jeweils einen an den Olabsau-
graum angrenzenden Olsammelraum eingeleitet wird,
bevor es Uber die durch Klappen (iberwachten Offnun-
gen, die in zwei, in der Olwanne eingesteckte Olschott-
wéande vorgesehen sind, in den eigentlichen Olabsau-
graum Ubertritt.

[0010] Ein Ausflhrungsbeispiel der Erfindung ist in

10

20

25

30

35

40

45

50

55

der nachfolgenden Beschreibung und Zeichnung naher
erlautert. Letztere zeigt:

Fig. 1  eine Ansicht auf das Olfiihrungsgeh&use von
unten,

Fig. 2  einen Schnitt entlang der Linie Il - Il in Fig. 1,

Fig. 3 einen horizontalen Schnitt durch das Olfiih-
rungsgehause im Bereich einer Olschottwand
und

Fig. 4  einen vertikalen Schnitt durch das Olfiihrungs-

gehause im Bereich einer Olschottwand.
Beschreibung des Ausfiihrungsbeispiels

[0011] Das in Fig. 2 im Schnitt dargestellte Kurbelge-
hause eines 6-Zylinder-Boxermotors besteht ohne Ein-
schrankung auf diese Ausfuihrungsform aus zwei Kur-
belgehausehalften 2 und 4 mit zwei horizontal angeord-
neten Zylinderbankreihen 1 bis 3 und 4 bis 6 (nicht dar-
gestellt). Aus jedem der beiden Kurbelgehausehalften
2 und 4 ist ein nach unten verlaufender Wandabschnitt
6 und 8 herausgebildet, die zusammen mit einem an
den Flanschflaichen 10 und 12 der beiden Wandab-
schnitte 6 und 8 befestigten Oldeckel 14 ein Olauffang-
gehaduse, im folgenden als Olwanne bezeichnet, bilden.
Die Olwanne besteht aus einem C")Iabsaugraum 16, in
dem ein zu einer nicht dargestellten Hauptdlpumpe fiih-
render Olabsaugschnorchel 17 angeordnet ist. Links
und rechts vom Olabsaugraum 16 sind zwei Olsammel-
raume 18 und 20 ausgebildet, die gegeniiber dem OI-
absaugraum 16 durch zwei spater noch naher beschrie-
bene Olschottwénde 22 und 24 abgetrennt sind. In den
beiden Olsammelrdumen 18 und 20 ist jeweils ein Ol/
Luftabscheider, ein sog. Swirlpot 26 und 28 angeordnet.
Zu den beiden Swirlpots 26 und 28 fihrt jeweils eine
Olleitung 30 und 32, die an ihren beiden anderen Enden
Uber jeweils ein Anschlussstick 34 und 36 an zwei
durch die Kurbelgeh&usehalften 2 und 4 gebildeten OI-
ricklaufkanélen 38 angeschlossen sind. In Fig. 2 ist der
Olriicklaufkanal 38 fiir die Zylinderbankreihe 4 bis 6 dar-
gestellt. Beide durch die Kurbelgehausehalften 2 und 4
gebildeten Olriicklaufkanile sind durch eine nicht dar-
gestellte Trennwand, die im Bereich zwischen den bei-
den Anschlussticken 34 und 36 angeordnet ist, ge-
trennt.

[0012] Die beiden Olschottwande 22 und 24 sind in
der Olwanne eingesteckt. Dazu sind einstiickig aus den
beiden Kurbelgehausehalften 2 und 4 herausgebildete
Fihrungsrippen 40 und 42 vorgesehen, in die die bei-
den Olschottwénde 22 und 24 eingesteckt sind. Korre-
spondierend zu den am Kurbelgehause vorgesehenen
Fiihrungsrippen 40 und 42 sind die beiden Olschottwan-
de 22 und 24 im Eingriffsbereich mit einer kammartigen
Flhrungsstruktur 44 versehen, die zwischen den Fih-
rungsrippen 40 und 42 gehalten ist. Zur zusatzlichen
Abdichtung der beiden Olsammelrdume 18 und 20 ge-
geniiber dem Olabsaugraum 16 ist zwischen der Fiih-
rungsrippe 40 und der Riickseite der kammartigen Fih-
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rungsstruktur 44 eine Gummidichtung 46 vorgesehen.
[0013] Beide Olschottwénde 22 und 24 sind mit je-
weils zwei fensterartigen Durchtrittséffnungen 48 und
50 versehen, die durch jeweils zwei als Riickschlagven-
tile fungierende Stromungsklappen 52 und 54 Uber-
wacht sind. Zur Befestigung, der nur in den Olabsau-
graum 16 6ffnenden Stromungsklappen 52 und 54 sind
fur jede Stromungsklappe 52, 54 jeweils zwei an den
Olschottwéanden 22 und 24 befestigte Haltepins 56 vor-
gesehen, an denen die Strémungsklappe 52, 54 gela-
gert ist; vorzugsweise bestehen die Stromungsklappen
52, 54 aus Gummi. Zwischen dem Olwannendeckel 14
und den beiden Olschottwénden 22 und 24, die durch
den Olwannendeckel 14 nach unten hin abgestutzt sind,
ist zur Abdichtung der beiden Olsammelrdume 18, 20
gegeniiber dem Olabsaugraum 16 eine Gummidichtung
58 vorgesehen.

Die Olriickfiihrung in die Olwanne erfolgt auf folgende
Art und Weise:

[0014] Das aus den beiden Zylinderkdpfen des Mo-
tors abgesaugte Schmierdl wird liber die beiden Olriick-
laufkanale 38 (Olriicklauf anhand der Pfeile dargestellt),
Uber die C)Ileitungen 30, 32 und Uber die beiden Swirl-
pots 26, 28 in die beiden Olsammelraume 18 und 20
zuriick geférdert. Durch die beiden Swirlpot 26 und 28
wird das Ol auf bekannte Art und Weise entschaumt, d.
h. ein GroRteil der Gasbestandteile wird iber den Kur-
belraum nach auen hin abgefiihrt. Das in die beiden
Olsammelraumen 18 und 20 zuriickgefiihrte Ol kann
Uber die Strémungsklappen 52 und 54 in den eigentli-
chen Olabsaugraum 16 ibertreten. Von dort aus wird
es auf bekannte Art und Weise Uiber die nicht dargestell-
te Hauptdlpumpe, deren Olabsaugleitung 17 in den OI-
absaugraum 16 eingreift, den Verbrauchern wieder zu-
gefiihrt.

[0015] Die beiden Olschottwénde 22 und 24 sowie die
in den beiden Olleitungen 30 und 32 vorgesehenen
Swirlpots 26 und 28 sind einstiickig ausgebildet und
werden als vormontierte Einheit in die Olwanne einge-
setzt und an dieser befestigt.

Patentanspriiche

1. Olauffangvorrichtung fiir eine Brennkraftmaschine,
insbesondere fiir einen Boxermotor, mit einem un-
terhalb eines Kurbelgehauses angeordneten Olauf-
fanggehéuse, in dem ein Olabsaugraum ausgebil-
det ist, aus dem das Schmierdl Gber eine mit einer
Olabsaugleitung versehene Hauptélpumpe zu den
Verbrauchern geférdert wird und dass an den Olab-
saugraum mindestens ein Olsammelraum an-
grenzt, in den das von den Verbrauchern kommen-
de Schmierdl (iber eine Olleitung zuriickgefiihrt
wird, wobei der Olabsaugraum vom Olsammelraum
durch mindestens einen Wandabschnitt getrennt
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ist, in dem mindestens eine ber eine Klappe kon-
trollierbare Durchtritts6ffnung angeordnet ist, Uber
die das Schmierdl vom Olsammelraum in den Ol-
absaugraum ubertreten kann, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der mit der Durchtritts6ffnung (48,
50) versehene Wandabschnitt als steckbare Ol-
schottwand (22, 24) ausgebildet ist, die zwischen
im Olauffanggehduse vorgesehene Fiihrungsrip-
pen (40, 42) eingesteckt ist.

2. Olauffangvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass in dem Olsammelraum (18,
20) jeweils ein im Olriicklaufkanal (38) angeordne-
ter Ol/Luftabscheider (26, 28) vorgesehen ist, der
mit der Olschottwand (22, 24) eine vormontierte
Einheit bildet.

3. Olauffangvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass das Olauffangge-
h&use nach unten durch einen Oldeckel (14) abge-
schlossen ist, der die Olschottwand (22, 24) nach
unten hin absttzt.

4. Olauffangvorrichtung nach einem der vorhergehen-

den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
jeweils links und rechts vom Olabsaugraum (16) ein
durch eine Olschottwand (22, 24) abgetrennter Ol-
sammelraum (18, 20) vorgesehen ist.

Claims

1. An oil-collecting device for an internal-combustion
engine, in particular for an opposed-cylinder en-
gine, with an oil-collecting casing which is arranged
below a crankcase and in which is formed an oil-
suction chamber from which the lubricating oil is fed
to the consumer devices by way of a main oil pump
provided with an oil-suction line, and the oil-suction
chamber is adjoined by at least one oil-collecting
chamber into which the lubricating oil arriving from
the consumer devices is returned by way of an oll
line, wherein the oil-suction chamber is separated
from the oil-collecting chamber by at least one wall
portion in which is arranged at least one through-
opening which can be controlled by way of a valve
and by way of which the lubricating oil can pass from
the oil-collecting chamber into the oil-suction cham-
ber, characterized in that the wall portion provided
with the through-opening (48, 50) is designed in the
form of an insertable oil-partition wall (22, 24) which
is inserted between guide ribs (40, 42) provided in
the oil-collecting casing.

2. An oil-collecting device according to Claim 1, char-
acterized in that a respective oil / air separator (26,
28), which is arranged in the oil-return duct (38) and
which forms a preassembled unit with the oil-parti-
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tion wall (22, 24), is provided in each case in the oil-
collecting chamber (18, 20).

An oil-collecting device according to Claim 1 or 2,
characterized in that the oil-collecting casing is
closed off at the bottom by an oil cover (14) which
supports the oil-partition wall (22, 24) at the bottom.

An oil-collecting device according to one of the pre-
ceding Claims, characterized in that a respective
oil-collecting chamber (18, 20) separated by an oil-
partition wall (22, 24) is provided on the left and the
right of the oil-suction chamber (16) in each case.

Revendications

Dispositif de collecte d’huile pour un moteur a com-
bustion interne, en particulier pour un moteur a cy-
lindres opposés, comportant un carter de collecte
d'huile disposé au-dessous d'un carter-moteur,
dans lequel est réalisé un volume d'aspiration d'hui-
le depuis lequel I'huile de lubrification est transpor-
tée vers les récepteurs par une pompe a huile prin-
cipale pourvue d'une conduite d'aspiration d'huile
et a la chambre d'aspiration d'huile fait suite au
moins une chambre de collecte d'huile dans laquel-
le I'huile de lubrification provenant des récepteurs
est renvoyée par une conduite d'huile, la chambre
d'aspiration d'huile étant séparée de la chambre de
collecte d'huile par au moins une section de paroi
dans laquelle est disposée au moins une ouverture
de passage pouvant étre contrélée par un clapet,
ouverture par laquelle I'huile de lubrification peut
passer de la chambre de collecte d'huile a la cham-
bre d'aspiration d'huile, caractérisé en ce que la
section de paroi pourvue de l'ouverture de passage
(48, 50) est réalisée comme cloison étanche a I'hui-
le (22, 24) emboitable qui est emboitée dans des
nervures de guidage (40, 42) prévues dans le carter
de collecte d'huile.

Dispositif de collecte d'huile selon la revendication
1, caractérisé en ce qu'il est prévu dans la cham-
bre de collecte d'huile (18, 20) un séparateur huile/
air (26, 28) disposé dans le canal de retour d'huile
(38), lequel séparateur forme une unité prémontée
avec la cloison étanche a I'huile (22, 24).

Dispositif de collecte d'huile selon la revendication
10u2, caractérisé en ce que le capteur de collecte
d'huile est fermé vers le bas par un couvercle a huile
(14) qui soutient vers le bas la cloison étanche a
I'huile (22, 24).

Dispositif de collecte d'huile selon I'une des reven-
dications précédentes, caractérisé en ce qu'a
gauche et a droite de la chambre d'aspiration d'huile
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(16) est prévue une chambre de collecte d'huile (18,
20) respective, séparée par une cloison étanche a
I'huile (22, 24).
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