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(54) Treibstangenbeschlag

(57) Bei einem Treibstangenbeschlag (3) fiir ein
Fenster mit mehreren, in jeweils ein SchlieBblech (10)
bewegbaren SchlieRzapfen (11), sind die SchlieRbleche
(10) unterschiedlich lang gestaltet. Hierdurch kénnen
die SchlieBbleche (10) in denselben Abstanden zuein-
ander angeordnet werden wie die SchlieRzapfen (11).
Bei einer Bewegung der Schlief3zapfen (11) wird ein Fli-
gel (2) des Fensters Schritt fir Schritt gegen einen
Blendrahmen (1) gezogen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Treibstangenbe-
schlag fur ein einen Blendrahmen und einen Fligel auf-
weisendes Fenster, eine Fenstertlir oder dergleichen
mit einer Reihe auf einer Treibstange angeordneten
Schliefizapfen, mit einer Antriebseinrichtung fir die
Treibstange, mit jeweils einem SchlieRzapfen zugeord-
neten SchlieRblech und mit zur Befestigung der
SchlieBbleche vorgesehenen Befestigungsausneh-
mungen, bei denen die Treibstange mit den SchlieRzap-
fen zur Anordnung an dem Fliigel oder dem Blendrah-
men des Fensters und die SchlieBbleche zur Befesti-
gung an dem jeweils gegenulberstehenden Bauteil vor-
gesehen sind und bei dem die SchlieRzapfen im mon-
tierten Zustand der Treibstange in einer Offenstellung
der Reihe nach ansteigende Absténde zu Einlaufflan-
ken der jeweiligen Schlielfbleche aufweisen und in
Schlief3stellung zur Erzeugung eines Formschlusses
mit dem jeweils gegenlberstehenden SchlieRblech
ausgebildet sind.

[0002] Ein solcher Treibstangenbeschlag ist bei-
spielsweise aus der US 4,991,886 bekannt. Hierbei sind
die SchlieRbleche und die SchlieRzapfen jeweils gleich
aufgebaut. Die Absténde der SchlieRbleche zueinander
sind jedoch gréRer als die der SchlieRzapfen. Hierdurch
gelangt beim Antrieb der Treibstange zunéchst der
SchlieRzapfen, der dem SchlieBblech am nachsten ist,
an dessen Einlaufflanke und zieht den Fliigel ein Stlick
gegen den Blendrahmen. Bei einer Weiterbewegung
der Treibstange gelangt der nachste SchlieRzapfen ge-
gen die Einlaufflanke des nachsten SchlieRblechs und
zieht den Fligel ein Stlick weiter gegen den Blendrah-
men. Hierdurch wird der Fligel Stiick fir Stlick gegen
den Blendrahmen gezogen, bis er gleichmafig anliegt.
Dies hat insbesondere bei Fenstern mit geringer Stabi-
litdt den Vorteil, dass der Fligel zuverlassig gegen den
Blendrahmen gezogen wird.

[0003] Nachteilig bei dem bekannten Treibstangen-
beschlag ist, dass entgegen der bei Treibstangenbe-
schlagen ublichen Montageregel die SchlieRbleche in
anderen Abstanden montiert werden mussen als die
SchlieRzapfen. Dies fuhrt haufig zu einer fehlerhaften
Montage des Treibstangenbeschlages. Die fehlerhafte
Montage eines einzigen der SchlielRbleche fihrt dazu,
dass der Flugel nicht mehr Stick fir Stlick gegen den
Blendrahmen gezogen wird und der Treibstangenbe-
schlag im unglinstigsten Fall klemmt. Durch die Befesti-
gungsausnehmungen der Schlielbleche werden bei
der Montage des Treibstangenbeschlages Schrauben
gefuihrt und mit dem Rahmen oder dem Flugel verbun-
den. Da fur die Montage der Schlie3bleche jeweils Auf-
nahmen in dem Fligel oder dem Blendrahmen bei-
spielsweise durch Bohren zu erzeugen sind, erfordert
eine Korrektur der fehlerhaften Montage die erneute Er-
zeugung von Aufnahmen in dem Fligel oder dem
Blendrahmen.

[0004] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ei-
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nen Treibstangenbeschlag der eingangs genannten Art
S0 zu gestalten, dass er besonders einfach montierbar
ist und eine fehlerhafte Montage mdglichst zuverlassig
vermieden wird.

[0005] Dieses Problem wird erfindungsgemaf® da-
durch geldst, dass die Abstande der Einlaufflanken der
SchlieRBbleche von den jeweiligen Befestigungsausneh-
mungen Uber die Reihe der SchlieRbleche abfallen.
[0006] Durch diese Gestaltung weisen die
SchlieBbleche unterschiedliche Abmessungen auf und
kénnen in denselben Abstdnden an dem Fenster mon-
tiert werden wie die Schliel3zapfen auf der Treibstange.
Durch die unterschiedlichen Abmessungen der Schlief3-
bleche weisen die Einlaufflanken der Reihe nach abfal-
lende Absténde zu den Aufnahmen in dem Fenster und
zu den SchlieBzapfen auf. Eine fehlerhafte Montage
kann daher nur durch Vertauschung der Schlie3bleche
entstehen und lasst sich einfach durch Umsetzen der
SchlieRbleche korrigieren. Eine neue Erzeugung von
Aufnahmen fiur die Schlielbleche in dem Fliigel oder
dem Blendrahmen wie bei dem bekannten Treibstan-
genbeschlag ist dank der Erfindung nicht erforderlich.
Ein weiterer Vorteil der Erfindung besteht darin, dass
bereits vorhandene Treibstangenbeschléage, bei denen
die SchlieRzapfen jeweils denselben Abstand zu den
Einlaufflanken aufweisen, mit den unterschiedlich ge-
stalteten SchlieBblechen umgeristet werden kénnen
und damit der Fligel Stick fir Stlick gegen den Blend-
rahmen gezogen werden kann.

[0007] Das Heranziehen des Fliigels gegen den Rah-
men erfolgt gemal einer anderen vorteilhaften Weiter-
bildung der Erfindung besonders gleichmaRig, wenn die
SchlielRbleche im Bereich ihrer Einlaufflanke einen ge-
raden, im montierten Zustand zur Anordnung in Bewe-
gungsrichtung der SchlieRzapfen ausgerichteten Ab-
schnitt aufweisen.

[0008] Jedes der SchlielRbleche ermbglicht gemaR ei-
ner anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
ein Anziehen des Fligels gegen den Rahmen um den-
selben Betrag, wenn eine zum Entlanggleiten der jewei-
ligen SchlieRzapfen vorgesehene Gleitbahn tber die
Reihe der SchlieRbleche nach ansteigende Winkel auf-
weist.

[0009] Ein Kippen des SchlieBblechs durch Abstitz-
krafte in Schlielstellung lasst sich gemaf einer anderen
vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung einfach ver-
meiden, wenn eine Haltekante zur Abstiitzung des
SchlieRzapfens in SchlieBstellung unmittelbar vor der
Befestigungsausnehmung angeordnet ist. Durch diese
Gestaltung wird es ermdglicht, die SchlieRbleche je-
weils kostenglinstig mit einer einzigen Schraube zu be-
festigen.

[0010] EinVerhakendes Treibstangenbeschlages bei
besonders stark verzogenen Fliigeln lasst sich geman
einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
einfach vermeiden, wenn das von der Befestigungsaus-
nehmung aus gesehen hinter der Einlaufflanke ange-
ordnete Ende der jeweiligen Schlielbleche eine um ei-
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nen starkeren Winkel als die Gleitbahn ansteigende
Rampe hat. Hierdurch kann der SchlieRzapfen zu-
nachst an der Rampe entlanggleiten, bis er zu der daflr
vorgesehenen Gleitbahn gelangt.

[0011] Zur Verringerung der Gefahr der fehlerhaften
Montage des erfindungsgeméRen Treibstangenbe-
schlages trégt es bei, wenn die SchlielRbleche ein Kenn-
zeichnungsfeld fur eine ihrer vorgesehenen Stellung in
der Reihe entsprechende Kennzeichnung aufweisen.
[0012] Die SchlieBbleche kénnten beispielsweise wie
die des bekannten Treibstangenbeschlages an ihrem
der Einlaufkante abgewandten Ende einen geraden Ab-
schluss aufweisen. Wenn jedoch beispielsweise durch
eine fehlerhafte Erzeugung der Aufnahmen fir die
Schlief3bleche in dem Fenster beim Verriegeln einer der
Schliefzapfen hinter eines der Schlie3bleche gelangt,
ist der Treibstangenbeschlag bei geschlossenem Fen-
ster verklemmt und I&sst sich nicht mehr entriegeln. Der
erfindungsgemafie Treibstangenbeschlag lasst sich je-
doch auch bei fehlerhafter Montage der SchlieRbleche
entriegeln, wenn die SchlieBbleche jeweils an ihrem der
Einlaufflanke abgewandten Ende eine Rampe aufwei-
sen und wenn die Rampe sich Uber die gesamte H6he
des jeweiligen SchlieBblechs erstreckt.

[0013] Der erfindungsgemale Treibstangenbeschlag
Iasst sich wahlweise bei rechts- und linksanschlagen-
den Fenstern montieren, wenn die Schlielbleche sym-
metrisch gestaltet sind. Im einfachsten Fall ist die Ram-
pe wie eine Einlaufkante gestaltet.

[0014] Haufig ist bei Fenstertiiren beispielsweise fiir
einen Balkon oder eine Terrasse eine Handhabe mit der
Antriebseinrichtung in der Mitte angeordnet. Bei Fliigeln
mit einer geringen Stabilitat ist es haufig erforderlich,
beim Verriegeln zusatzlich zu dem mittleren Bereich
durch die Handhabe eine oder zwei Ecken des Fllgels
gegen den Blendrahmen zu dricken. Die Ecken des
Fligels werden beim Verriegeln des erfindungsgema-
Ren Treibstangenbeschlages selbstdndig gegen den
Blendrahmen gezogen, wenn ausgehend von einer
Handhabe zwei voneinander wegweisende Reihen von
Schlief3blechen mit zunehmender Entfernung von der
Handhabe jeweils der Reihe nach abfallende Abstande
der Einlaufflanken zu den Befestigungsaufnahmen auf-
weisen.

[0015] Die Treibstange und die Antriebseinrichtung
kénnten wie bei dem bekannten Treibstangenbeschlag
beispielsweise an dem Blendrahmen befestigt sein. Der
erfindungsgemafie Treibstangenbeschlag lasst sich je-
doch auch in besonders schmalen Blendrahmen befe-
stigen, wenn ein mit einer Handhabe Uber eine durch
ein Frontteil der Antriebseinrichtung hindurchgefiihrte
Welle verbundener Hebelarm mit einer Antriebsplatte
gekoppelt ist und wenn die Antriebsplatte mit der Treib-
stange koppelbar ist. Durch diese Gestaltung kann die
Antriebseinrichtung an dem Blendrahmen und die Treib-
stange an dem Flugel befestigt werden. Die Antriebs-
platte und die Treibstange sind dann nur bei im Blend-
rahmen liegenden Fligel miteinander gekoppelt.
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[0016] Zur Verschraubung des Frontteils mit dem
Fenster vorgesehene Schrauben sind gemaf einer an-
deren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung von der
Seite des Hebels nicht zu sehen, wenn zur Verschrau-
bung mit einer Rickwand vorgesehene Gewindebuch-
sen des Frontteils an den Enden von den die Antriebs-
platte fihrenden Gehauseplatten angeordnet sind.
[0017] Das Eindringen von Schmutz in die Antriebs-
einrichtung lasst sich gemal einer anderen vorteilhaf-
ten Weiterbildung der Erfindung mit besonders gerin-
gem Aufwand vermeiden, wenn das Frontteil die Welle
lagert und abdichtet. FlUr eine besonders zuverlassige
Abdichtung kann das Frontteil einen Dichtring aufwei-
sen.

[0018] Stellkrafte der Handhabe lassen sich geman
einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
einfach abstitzen, wenn das Frontteil einen zum seitli-
chen Abstitzen in einer Ausnehmung des Fensters vor-
gesehenen Bund hat.

[0019] Die Antriebseinrichtung gestaltet sich gemaR
einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
konstruktiv besonders einfach, wenn die Antriebsplatte
eine Fihrung fir einen Zapfen des von dem Hebel be-
wegbaren Hebelarms hat.

[0020] Seitlich auf die Gabel wirkende Krafte lassen
sich gemaR einer anderen vorteilhaften Weiterbildung
der Erfindung einfach abstiitzen, wenn die Riickwand
ein Langloch zur Fihrung einer Gabel der Antriebsplatte
aufweist.

[0021] Die Erfindung lasst zahlreiche Ausfiihrungs-
formen zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grund-
prinzips sind zwei davon in der Zeichnung dargestellt
und werden nachfolgend beschrieben. Diese zeigt in

Fig.1 schematisch ein Fenster mit einem erfin-
dungsgemaRen Treibstangenbeschlag in
Offenstellung,

Fig.2 den Treibstangenbeschlag aus Figur 1,

Fig.3 den Treibstangenbeschlag aus Figur 2 in ei-
ner Schlief3stellung,

Fig.4 eine vergroRerte Darstellung einer Antriebs-
einrichtung des Treibstangenbeschlages

Fig.5 eine Schnittdarstellung durch die Antriebs-
einrichtung aus Figur 4 entlang der Linie V -
v,

Fig.6,7 zwei SchlieRbleche des Treibstangenbe-
schlages aus Figur 2,

Fig.8 eine  Schnittdarstellung  durch  das
SchlieRblech aus Figur 7 entlang der Linie
VI - VI,

Fig.9 schematisch eine Fenstertir mit einer weite-
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ren Ausfuhrungsform des erfindungsgema-
Ren Treibstangenbeschlag.

[0022] Figur 1 zeigt ein Fenster mit einem in einem
Blendrahmen 1 verriegelten Fligel 2 und mit einem
Treibstangenbeschlag 3. Der Fligel 2 hat Lagerungen
4 an dem Blendrahmen 1 und eine Scheibe 5. Die La-
gerungen 4 sind in einem vertikalen Holm angeordnet,
um den Fliigel 2 um eine vertikale Achse in eine Offen-
stellung zu drehen. Der Fliigel 2 kann zudem drehbar
und kippbar gelagert sein. Die Scheibe 5 wird von einem
schmalen Profil 6 des Fliigels 2 eingerahmt. Eine An-
triebseinrichtung 7 mit einem von Hand bewegbaren
Hebel 8 istin dem Blendrahmen 1 angeordnet und treibt
eine in dem Fligel 2 langsverschieblich gefiihrte Treib-
stange 9 an. Beim Niederdriicken des Hebels 8 wird die
Treibstange 9 nach oben verschoben. Die Treibstange
9 hat mehrere, in verriegelter Stellung des Fensters in
an dem Blendrahmen 1 befestigten SchlielRblechen 10,
10', 10", 10" eingreifende SchlieRzapfen 11, 11', 11",
11". In der dargestellten entriegelten Stellung befinden
sich die Schlielzapfen 11, 11', 11", 11™ auferhalb der
SchlieRbleche 10, 10", 10", 10™.

[0023] Weiterhin zeigt Figur 1, dass die SchlielRble-
che 10, 10', 10", 10" unterschiedlich lang sind und daher
die SchlieRzapfen 11, 11', 11", 11" unterschiedliche Ab-
stdnde zu den SchlieRblechen 10, 10", 10", 10™ haben.
Das unterste der Schlielbleche 10 ist besonders lang
gestaltet und steht dem untersten der SchlieRzapfen 11
mit besonders geringem Abstand gegenuber. Die nach-
sten SchlieRbleche 10', 10", 10" sind der Reihe nach
kirzer als das jeweils vorhergehende SchlieRblech 10,
10', 10", 10™. Damit ist der oberste der SchlieRzapfen
11" am weitesten von dem gegenilberstehenden
Schlief3blech 10™ entfernt. Hierdurch gelangt beim Ver-
riegeln des Fensters zundchst der unterste der
SchlieBzapfen 11 in das gegeniiberstehende Schliel-
blech 10.

[0024] Der Fligel 2 kann zudem mit einer nicht dar-
gestellten Ausstelleinrichtung mit dem Blendrahmen 1
verbunden sein. Die Ausstelleinrichtung 1 kann manuell
oder elektrisch angetrieben werden und den Fligel 2
gegenliber dem Blendrahmen 1 wahlweise in eine Of-
fenstellung oder eine Schliel3stellung bewegen.

[0025] Figur 2 zeigt in einer vergréfRRerten Darstellung
des Treibstangenbeschlages 3 aus Figur 1, dass die
SchlieRbleche 10, 10', 10", 10™ Einlaufflanken 12 auf-
weisen, gegen die die SchlieBzapfen 11, 11', 11", 11™
bei in dem Blendrahmen 1 anliegendem Flugel 2 und
der Bewegung der Treibstange 9 in Verriegelungsstel-
lung des Treibstangenbeschlages 3 gelangen. Die
Schlief3bleche 10, 10", 10", 10" weisen jeweils eine ein-
zige Befestigungsausnehmung 13 auf, iber die sie in
Aufnahmen des Blendrahmens 1 aus Figur 1 ver-
schraubt sind. Die Enden der Schlie3bleche 10, 10", 10",
10" sind jeweils gleich aufgebaut. Die unterschiedlichen
Langen der Schliefibleche 10, 10', 10", 10" werden Gber
entsprechende Abstédnde 11 bis 14 der Befestigungs-
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ausnehmungen 13 von den Einlaufflanken 12 fiir die
SchlieRzapfen 11, 11', 11", 11" erzeugt. Die Unterschie-
de zwischen den Absténden 11 bis 14 betragen in einem
Ausfiihrungsbeispiel jeweils zwischen 4 und 7 mm. Wei-
terhin zeigt Figur 2, dass die Abstande X der
Schliezapfen 11, 11', 11", 11" zueinander den Abstan-
den X der Befestigungsausnehmungen 13 entspre-
chen.

[0026] Der unterste der SchlieRzapfen 11 ist der Ein-
laufflanke 12 des gegeniberstehenden SchlieRblechs
10 besonders nahe angeordnet, wahrend die folgenden
Schliezapfen 11", 11", 11™ Schritt fir Schritt einen gré-
Reren Abstand zu den Einlaufflanken 12 aufweisen. An
den Einlaufflanken 12 schlief3t sich jeweils gegeniiber
der Bewegungsrichtung der SchlieRzapfen 11, 11", 11",
11' " eine schrag angeordnete Gleitbahn 14 an, so dass
der in Figur 1 dargestellte Fliigel 2 beim Entlanggleiten
der SchlieBzapfen 11, 11", 11", 11™ an den Gleitbahnen
14 gegen den Blendrahmen 1 gezogen wird. Durch die
der Reihe nach ansteigende Entfernung der
Schliel’zapfen 11, 11", 11", 11™ von den jeweiligen Ein-
laufflanken 12 wird zunachst der Fliigel 2 im Bereich des
unteren SchlieBblechs 10 gegen den Blendrahmen 1
gezogen, anschlieRend gelangt der zweitunterste
SchlieRzapfen 11' gegen die Einlaufflanke 12 des zweit-
untersten SchlieBblechs 10'. Hierdurch wird der Fligel
2 der Reihe der Schlie3bleche 10, 10', 10", 10" nach
gleichmaRig gegen den Blendrahmen 1 gezogen. Bei
einem besonders labilen oder langen Fligel 2 kénnen
mehr Schlielzapfen 11, 11', 11", 11" und SchlieRbleche
10, 10", 10", 10™ eingesetzt werden, als bei einem sta-
bilen oder kurzen Flugel 2.

[0027] Figur 3 zeigt den Treibstangenbeschlag 3 in ei-
ner verriegelten Stellung. Hierbei ist zu erkennen, dass
sich die SchlieRzapfen 11, 11', 11", 11™ jeweils an einer
in Hohe der Befestigungsausnehmung 13 der
SchlieBbleche angeordneten Haltekante 15 befinden
und damit jedes der Schlie3bleche 10, 10', 10", 10™ hin-
tergreifen.

[0028] Figur 4 zeigt die Antriebseinrichtung 7 des
Treibstangenbeschlages 3 aus den Figuren 1 bis 3. Die
Antriebseinrichtung 7 ist in einer Tasche 16 des Blend-
rahmens 1 angeordnet und an seiner den Hebel 8 auf-
weisenden Seite von einem Frontteil 17 verschlossen.
Das Frontteil 17 lagert den Hebel 8 und deckt die Tasche
16 ab. Zwischen der Antriebseinrichtung 7 und der in
Figur 1 dargestellten Treibstange 9 sind Koppelmittel 18
mit einer von dem Hebel 8 verschiebbaren Gabel 19 und
mit einem an der Treibstange 9 befestigten Zapfen 20
angeordnet. Die Antriebseinrichtung 7 hat eine Gehau-
seplatte 21, hinter der eine Antriebsplatte 22 langsver-
schieblich gefiihrt ist. Das Frontteil 17 hat einen Bund
23 zur seitlichen Abstiitzung in der Tasche 16 des
Blendrahmens 1 und seitlich von der Gehauseplatte 21
angeordnete Gewindebuchsen 24, 25. Eine den Blend-
rahmen 1 von dem Frontteil 17 aus gesehen hintergrei-
fende Rickwand 26 ist mit den Gewindebuchsen 24, 25
verschraubt. Die Riickwand 26 hat zudem ein Langloch
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27 zur Fuhrung der Gabel 19. Die Antriebsplatte 22 ist
einstlickig mitder Gabel 19 gefertigt. Die Gehduseplatte
21 hat mehrere, parallel zu der Bewegungsrichtung der
Treibstange 9 angeordnete Langlécher 28 zur Aufnah-
me von auf der Antriebsplatte 22 befestigten Flihrungs-
elementen 29. Im Wesentlichen quer zu den Langl6-
chern in der Gehauseplatte 21 hat die Antriebsplatte 22
eine Fihrung 30, in die ein Zapfen 31 eines mit dem
Hebel 8 verbundenen Hebelarms 32 eingreift. Beim Ver-
schwenken des Hebels 8 gleitet der Zapfen 31 in der
Fihrung 30 der Antriebsplatte 22 und verschiebt damit
die Antriebsplatte 22 und (iber die Gabel 19 die Treib-
stange 9.

[0029] Figur 5 zeigt in einer Schnittdarstellung durch
die Antriebseinrichtung 7 aus Figur 4, dass der Hebel 8
eine Welle 33 aufweist, mit der er das Frontteil 17 im
Bereich einer Lagerbohrung 34 durchdringt. Weiterhin
ist die Antriebsplatte 22 zwischen der Gehauseplatte 21
aus Figur 4 und einer weiteren Gehauseplatte 35 ange-
ordnet.

[0030] Figuren 6 und 7 zeigen jeweils beispielhaft ei-
nes der SchlieBbleche 10, 10" des Treibstangenbe-
schlages 3 aus den Figuren 2 und 3. Die SchlieBbleche
10, 10™ weisen jeweils ein Kennzeichnungsfeld 36 zur
Aufnahme einer Positionsnummer. Entsprechend ihrer
Positionsnummer werden die Schlielbleche 10, 10™ in
der in Figur 2 dargestellten Reihe angeordnet. Die En-
den der SchlieBbleche 10, 10" weisen jeweils einen Ra-
dius R1 und R2 auf. Auf ihrem der Einlaufflanke 12 ab-
gewandten Ende haben die SchlieRbleche zudem eine
Rampe 37, 38. Die Rampen 37, 38 haben den Radius
R20 und verhindern, dass sich bei einer fehlerhaften
Montage ein in den Figuren 2 und 3 dargestellter
SchlieRzapfen 11, 11™ hinter dem SchlieBblech 10, 10™
verklemmen kann und damit den Treibstangenbeschlag
3 blockiert. Die Zahlenangaben der Radien der
SchlieBbleche 10, 10™ geben beispielhaft den jeweili-
gen Radius in Millimetern an. An dem der Einlaufkante
nahen Ende der SchlieRbleche 10, 10" sind ebenfalls
Rampen 38 angeordnet. Ein Vergleich der Schlielble-
che aus den Figuren 6 und 7 zeigt, dass sie dieselbe
Hohe aufweisen. Damit ist ein Neigungswinkel 4 der
Gleitbahn 14 des kirzeren SchlieRblechs 10™ gréRer
als der Neigungswinkel B1 der Gleitbahn 14 des langen
Schlielblechs 10.

[0031] Figur 8 zeigt in einer Schnittdarstellung durch
das SchlieRblech 10™ aus Figur 7 entlang der Linie VIII
- VIII, dass die Befestigungsausnehmung 13 auf beiden
Seiten eine Senkung 39, 40 fir eine Befestigungs-
schraube aufweist. Hierdurch ist das SchlieRblech 10™
um die Symmetrieachse symmetrisch gestaltet und er-
moglicht durch ein entsprechendes Wenden den wahl-
weisen Einsatz an einem links- und einem rechtsan-
schlagenden Fenster.

[0032] Figur 9 zeigt eine Fenstertlr mit einem in ei-
nem Blendrahmen 41 liegenden Fligel 42 in einer wei-
teren Ausfihrungsform des Treibstangenbeschlages
43. Bei der Fenstertiir kann es sich beispielsweise um
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eine Balkon- oder Terrassentir handeln. Der Treibstan-
genbeschlag 43 hat eine etwa auf halber Hohe des Flu-
gels 42 gegeniliber von Lagerungen 44 angeordnete
Handhabe 45 zur Betatigung einer Treibstange 46. Auf
der Treibstange 46 sind unterhalb und oberhalb der
Handhabe 45 jeweils eine Reihe SchlielRzapfen 47, 47",
48, 48' befestigt. Die SchlieBzapfen 47, 47', 48, 48' ste-
hen den an dem Blendrahmen 41 befestigten
Schlieblechen 49, 49', 50, 50' gegentber. Die Schliefl3-
bleche 49, 50 nahe der Handhabe 45 sind langer ge-
staltet als die von der Handhabe 45 entfernten Schlief3-
bleche 49', 50" und sind wie in den Figuren 6 und 7 be-
schrieben aufgebaut. Hierdurch werden beim Verrie-
geln des Fligels in dem Blendrahmen wie in dem in den
Figuren 2 und 3 beschriebenen Treibstangenbeschlag
3 zunéachst die der Handhabe 45 nahen SchlieRzapfen
47, 48 in die jeweiligen Schlielbleche 49, 50 eingefah-
ren und ziehen den Flligel 42 ein Stlick gegen den
Blendrahmen 41. AnschlieBend gelangen die nachsten
SchlieRzapfen 47', 48' in die jeweiligen SchlieRbleche
49', 50'. Hierdurch wird der Fliigel 42 von der Handhabe
45 aus Schritt fur Schritt gegen den Blendrahmen 41
gezogen.

Patentanspriiche

1. Treibstangenbeschlag fur ein einen Blendrahmen
und einen Fliigel aufweisendes Fenster, eine Fen-
stertlir oder dergleichen mit einer Reihe auf einer
Treibstange angeordneten Schlieltzapfen, miteiner
Antriebseinrichtung fiir die Treibstange, mit jeweils
einem SchlieRzapfen zugeordneten SchlieRblech
und mit zur Befestigung der SchlieRbleche vorge-
sehenen Befestigungsausnehmungen, bei denen
die Treibstange mit den Schlieizapfen zur Anord-
nung an dem Fligel oder dem Blendrahmen des
Fensters und die SchlieRbleche zur Befestigung an
dem jeweils gegenliberstehenden Bauteil vorgese-
hen sind und bei dem die Schlie3zapfen im mon-
tierten Zustand der Treibstange in einer Offenstel-
lung der Reihe nach ansteigende Abstande zu Ein-
laufflanken der jeweiligen SchlieBbleche aufweisen
und in SchlieRstellung zur Erzeugung eines Form-
schlusses mit dem jeweils gegeniberstehenden
SchlieBblech ausgebildet sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Abstande der Einlaufflanken 12
der SchlieRbleche (10, 49, 50) von den jeweiligen
Befestigungsausnehmungen (13) Uber die Reihe
der SchlieRBbleche (10, 49, 50) abfallen.

2. Treibstangenbeschlag nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schlielbleche (10, 49,
50) eine der Reihe nach abfallende Lange aufwei-
sen.

3. Treibstangenbeschlag nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Schlielbleche
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(10, 49, 50) im Bereich ihrer Einlaufflanke (12) ei-
nen geraden, im montierten Zustand zur Anordnung
in Bewegungsrichtung der SchlieBzapfen (11, 47,
48) ausgerichteten Abschnitt aufweisen.

Treibstangenbeschlag nach zumindest einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine zum Entlanggleiten der jewei-
ligen SchlieRzapfen (11, 47, 48) vorgesehene Gleit-
bahn (14) Giber die Reihe der Schlielbleche (10, 49,
50) nach ansteigende Winkel (B) aufweist.

Treibstangenbeschlag nach zumindest einem der
vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine Haltekante (15) zur Abstut-
zung des Schliefzapfens (11,47, 48) in SchlieRstel-
lung unmittelbar vor der Befestigungsausnehmung
(13) angeordnet ist.

Treibstangenbeschlag nach zumindest einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das von der Befestigungsausneh-
mung (13) aus gesehen hinter der Einlaufflanke
(12) angeordnete Ende der jeweiligen Schliel3ble-
che (10, 49, 50) eine um einen starkeren Winkel (o)
als die Gleitbahn (14) ansteigende Rampe (38) hat.

Treibstangenbeschlag nach zumindest einem der
vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die SchlieRbleche (10, 49, 50) ein
Kennzeichnungsfeld (36) fir eine ihrer vorgesehe-
nen Stellung in der Reihe entsprechende Kenn-
zeichnung aufweisen.

Treibstangenbeschlag nach zumindest einem der
vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die SchlieRbleche (10, 49, 50) je-
weils an ihrem der Einlaufflanke (12) abgewandten
Ende eine Rampe (37) aufweisen und dass die
Rampe (37) sich Uber die gesamte Héhe des jewei-
ligen SchlieBblechs (10, 49, 50) erstreckt.

Treibstangenbeschlag nach zumindest einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schliebleche (10, 49, 50) sym-
metrisch gestaltet sind.

Treibstangenbeschlag nach zumindest einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ausgehend von einer Handhabe
(45) zwei voneinander wegweisende Reihen von
Schlief3blechen (49, 50) mit zunehmender Entfer-
nung von der Handhabe (45) jeweils der Reihe nach
abfallende Abstande der Einlaufflanken zu den Be-
festigungsausnehmungen aufweisen.

Treibstangenbeschlag nach zumindest einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
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zeichnet, dass ein mit einer Handhabe (Hebel 8)
Uber eine durch ein Frontteil (17) der Antriebsein-
richtung (7) hindurchgefiihrte Welle (33) verbunde-
ner Hebelarm (32) mit einer Antriebsplatte (22) ge-
koppelt ist und dass die Antriebsplatte (22) mit der
Treibstange (9) koppelbar ist.

Treibstangenbeschlag nach zumindest einem der
vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zur Verschraubung mit einer Riick-
wand (26) vorgesehene Gewindebuchsen (24, 25)
des Frontteils (17) an den Enden von den die An-
triebsplatte (22) fihrenden Gehauseplatten (21)
angeordnet sind.

Treibstangenbeschlag nach zumindest einem der
vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Frontteil (17) die Welle (33) la-
gert und abdichtet.

Treibstangenbeschlag nach zumindest einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Frontteil (17) einen zum seitli-
chen Abstitzen in einer Ausnehmung des Fensters
vorgesehenen Bund (23) hat.

Treibstangenbeschlag nach zumindest einem der
vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Antriebsplatte (22) eine Fuh-
rung (30) fiir einen Zapfen (31) des von dem Hebel
(8) bewegbaren Hebelarms (32) hat.

Treibstangenbeschlag nach zumindest einem der
vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Riickwand (26) ein Langloch
(27) zur Fihrung einer Gabel (19) der Antriebsplat-
te (22) aufweist.
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