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(54) Scharnier, insbesondere fiir Tiiren von Kraftfahrzeugen

(57)  Die Erfindung betrifft ein Scharnier, insbeson-
dere fUr Tiren von Kraftfahrzeugen, bestehend aus ei-
nem Saulenscharnierteil zum Befestigen an einer Saule
des Turrahmens und aus einem Tlrscharnierteil zum
Befestigen an der dem Tirrahmen zugeordneten Tir
sowie aus einem Gelenkbolzen, der zwei Wangen des
Saulen-scharnierteils und einen zwischen den Wangen
angeordneten Arm des Turscharnierteils durchdringt
und so die beiden Scharnierteile drehgelenkig miteinan-
der verbindet, und aus einem Turfeststeller, der zum
Feststellen der gedffneten Tur in mindestens einer Win-
kelstellung an den beiden Scharnierteilen ausgebildet

Fig.1

ist, wobei ein an dem Saulenschamierteil angeordnetes
Rastelement federdruckbelastet mit mindestens einer
Rastvertiefung eines aus mindestens einer Rastvertie-
fung und Vorspriingen bestehenden Rastprofils an dem
Arm des Tiirscharnierteils beim Offnen der Tir in Eingriff
bringbar ist. Das federdruckbelastete Rastelement
(Druckrolle 31) an einem Trager (Kolben 23) angeordnet
ist, der fir das Zusammenwirken des Rastelementes
(Druckrolle 31) mit dem Rastprofil (14) in einer Offnung
gegen Federdruck verschiebbar gelagert ist, die in dem
Saulenscharnierteil (i) senkrecht zu dem Gelenkbolzen
(11) sowie in H6he des Arms (10) des Tirscharnierteils
(2) verlauft.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Scharnier, insbeson-
dere fUr Tiren von Kraftfahrzeugen, bestehend aus

- einem Saulenscharnierteil zum Befestigen an einer
Saule des Tiurrahmens und aus

- einem Turscharnierteil zum Befestigen an der dem
Tarrahmen zugeordneten Tir sowie aus

- einem Gelenkbolzen, der zwei Wangen des Sau-
lenscharnierteils und einen zwischen den Wangen
angeordneten Arm des Turscharnierteils durch-
dringt und so die beiden Scharnierteile drehgelen-
kig miteinander verbindet, und aus

- einem Turfeststeller, der zum Feststellen der geoff-
neten Tur in mindestens einer Winkelstellung an
den beiden Scharnierteilen ausgebildet ist,

- wobei ein an dem Séaulenscharnierteil angeordne-
tes Rastelement federdruckbelastet mit minde-
stens einer Rastvertiefung eines aus mindestens
einer Rastvertiefung und Vorspriingen bestehen-
den Rastprofils an dem Arm des Turscharnierteils
beim Offnen der Tir in Eingriff bringbar ist.

[0002] Ein Scharnier dieser Art ist aus der DE 198 56
487 bekannt. Das Rastelement des Turfeststellers be-
steht bei dieser Konstruktion aus einer Rasthiilse, die
drehbar an einem Feststellbolzen gelagert ist, der par-
allel im Abstand zu dem Gelenkbolzen in dem Saulen-
scharnierteil angeordnet ist. Um den Federdruck zu er-
zeugen, mit dem die als Rastelement vorgesehene
Rasthlilse mit dem Rastprofil an dem Arm des Tirschar-
nierteils beim Offnen der Tiir und vor allem nach Errei-
chen der gewuinschten Winkelstellung der Tar im Tur-
rahmen elastisch federnd im Eingriff bleibt, ist der Fest-
stellbolzen an beiden Enden in zwei im Abstand Uber-
einander an dem Saulenscharnierteil ausgebildeten
Toépfen gehalten. Die Topfe bilden Verlangerungen der
beiden Wangen des Saulenscharnierteils, zwischen de-
nen der Arm des Tlrscharnierteils diesen gegeniber
drehgelenkig angeordnet ist. Innerhalb der Topfe sind
die Enden des Feststellbolzen jeweils in Federelemen-
ten gehalten, die in Verbindung mit einem in der Verlan-
gerung der Verbindungslinie zwischen den Achsen des
Gelenkbolzens und des Feststellbolzens gelegenen
Langsschlitz jeweils im Boden der beiden Topfe eine fe-
derdruckbelastete Verschiebung des Feststellbolzens
gegeniiber dem Gelenkbolzen gestatten. Dieser Feder-
druck Ubertragt sich von dem Feststellbolzen auf die
Rasthllse, die damit unter Federdruck an dem Rastpro-
fil des Arms des Tirscharnierteils anliegt. So kann die
Rasthiilse Ausweichbewegungen unter bleibendem Fe-
derdruck ausfiihren, wenn sie beim Offnen und Schlie-
Ren der TUr Uber die Rastvertiefungen und Vorspriinge
des Rastprofils geflihrt wird, und sie kann vor allem in
die einem gewiinschten Offnungswinkel der Tir ent-
sprechende Rastvertiefung gedruckt werden.

[0003] Die Federn in den Topfen kdnnen federelasti-
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sche Korper z. B. aus Gummi oder aber Schraubenfe-
dern, Blattfedern oder Drehfedern oder dergleichen
sein. In jedem Falle sind die Federn mit dem Feststell-
bolzen fest verbunden, ebenso mitinneren und dulReren
Hilsen, die im Falle der Verwendung federelastischer
Korper aus Gummi mit diesen fest zusammenvulkani-
siert sind.

[0004] Beim Offnen der Tiir gelangt das Rastprofil an
dem Arm des Turscharnierteils mit der als Rastelement
verwendeten Rasthulse in Eingriff. Dabei fuhrt die Rast-
hilse mit dem Feststellbolzen eine von der Achse des
Gelenkbolzens weggerichtete Bewegung aus, um den
Federdruck zu erzeugen, der zur Aufrechterhaltung des
Eingriffs zwischen der Rasthlilse und dem Rastprofil er-
forderlich ist. Dieser ist notwendig, wenn die Rasthilse
beim weiteren Offnen der Tir, beim Einrasten in einer
Rastvertiefung in der gewiinschten Winkelstellung,
beim Schlief3en der Tir etc. entweder an dem Rastprofil
entlang bewegt wird oder zum Feststellen der gedffne-
ten Tur in der gewtinschten Winkelstellung in der zuge-
ordneten Rastvertiefung gehalten wird oder an einem
beliebigen anderen Ort des Rastprofils verharrt.
[0005] Das bekannte Scharnier kann insofern beide
dem Scharnier zugeordnete Funktionen, namlich die
drehgelenkige Lagerung und Halterung der Tir am Tar-
rahmen, und die Funktion des Tirfeststellers iberneh-
men.

[0006] Allerdings ist die Herstellung dieses Schar-
niers mit einem hohen Fertigungsaufwand verbunden.
Denn die Ausbildung der Topfe an den Wangen des
Saulenscharnierteils sowie die Fertigung und Montage
der Federn in den Tépfen sowie die Verwendung des
Feststellbolzens als federbelastbarem Trager der als
Rastelement vorgesehenen Rasthiilse und vor allem
die Herstellung einer pafigenauen Verbindung zwi-
schen dem Feststellbolzen jeweils an dessen beiden
Enden mit den Federelementen verursachen hohe Ko-
sten flr die Fertigung der Einzelteile sowie fir deren
Montage.

[0007] Es ist deshalb Aufgabe der Erfindung, ein
Scharnier mit einem integrierten Turfeststeller der ein-
gangs genannten Art zu schaffen, das einen einfachen
Aufbau und vergleichsweise geringe Fertigungskosten
zulafit.

[0008] Ausgehend von einem Scharnier, wie es ein-
gangs angegeben ist, wird die Aufgabe der Erfindung
dadurch gel6st, dald das federdruckbelastete Rastele-
ment an einem Trager angeordnet ist, der fir das Zu-
sammenwirken des Rastelementes mit dem Rastprofil
in einer Offnung gegen Federdruck verschiebbar gela-
gert ist, die in dem Saulenscharnierteil senkrecht zu
dem Gelenkbolzen sowie in H6he des Arms des Tur-
scharnierteils verlauft.

[0009] In Abkehrvon der bekannten Bauart wird somit
erfindungsgeman anstelle eines an beiden Enden kom-
pliziert gehaltenen und gelagerten Feststellbolzens fiir
das federdruckbelastete Rastelement ein Trager ver-
wendet, der in einer Offnung in Richtung auf das Rast-
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profil hin, namlich senkrecht zu dem Gelenkbolzen so-
wie in H6he des Arms des Tirscharnierteils, unter Fe-
derdruck verschiebbar gelagert ist und so das vorn an
dem Trager angeordnete Rastelement elastisch fe-
dernd mit dem Rastprofil wahrend der Relativbewegung
beider Scharnierteile zueinander, aber insbesondere
auch beim Erreichen einer gewtinschten Winkelstellung
der Tur in Eingriff halt.

[0010] Dieser erfindungsgemafe Aufbau Ialt zu, dafl
die fir das Aufbringen des Federdrucks fiir das Rast-
element erforderlichen Bauelemente - im Gegensatz
zum Stand der Technik - in einfacher und sehr kompak-
ter Bauweise im mittleren, ndmlich in Hohe des Arms
des Turscharnierteils gelegenen Bereich des Saulen-
scharnierteils konzentriert ausgebildet bzw. angeordnet
sind, und nicht etwa in doppelter Ausflihrung oberhalb
und unterhalb des Rastelementes und des Arms des
Tirscharnierteils. Die Vereinfachung durch eine unmit-
telbare Gleitlagerung des Tragers innerhalb einer dem
Arm des Turscharnierteils unmittelbar gegeniberlie-
genden Offnung in dem Saulenscharnierteil gestattet
auch, dal® man die Feder also hinter dem Trager in Hohe
des Rastprofils, diesem unmittelbar gegeniberliegend,
anordnen kann. Dadurch kann die fiir das Anliegen des
Rastelements an dem Rastprofil erforderliche Feder-
kraft unmittelbar sowie senkrecht zu dem Gelenkbolzen
auf das Rastelement ausgetibt werden - und nicht indi-
rekt und mit langen Wegen (ber einen Feststellbolzen
oder dergleichen wie beim Stand der Technik. Deshalb
ergeben sich durch die Erfindung nicht nur erhebliche
fertigungstechnische Vorteile sondern auch eine siche-
re Betriebsweise durch unmittelbares Zusammenwir-
ken und Anordnen von Bauteilen in dem Rastprofil direkt
gegenuberliegender Lage.

[0011] Fir die Form und Ausbildung der Offnung und
fir den in der Offnung gleitverschiebbar gelagerten Tra-
ger sind verschiedene Ausflihrungsarten geeignet, so-
lange eine palgenaue Fiihrung des Tragers in der Off-
nung gewabhrleistet ist, beispielsweise in der Form eines
Ventiltellers mit in der Offnung gefiihrtem Schaft oder
auch als Wirfel mit fir die FUhrung ausreichender Kan-
tenlange und mit einer jeweils dem Trégerquerschnitt
entsprechenden Offnung. Aber zur Fertigungsvereinfa-
chung wird fur eine vorteilhafte Weiterbildung der Erfin-
dung vorgeschlagen, daR die Offnung als Bohrung und
der Trager als in der Bohrung verschiebbarer Kolben
ausgebildet ist, an dessen Stirnseite das Rastelement
und an dessen Unterseite ein Ende einer Feder, insbe-
sondere eine Schraubenfeder, angeordnet ist. Der Kol-
ben kann in der Bohrung vorsorglich gegen Verdrehen
gesichert sein, beispielsweise durch Einsetzen einer
Federin einander gegeniiberliegende Nuten in der Boh-
rung und im Kolben. Eine Bohrung laRt sich in der Wan-
dung des Saulenscharnierteils, von dem die beiden
Wangen fir die Aufnahme des Gelenkbolzens ausge-
hen, sehr einfach anbringen. Auch ein in der Bohrung
gleitverschiebbar gelagerter Kolben 1aRt eine einfache
Fertigung zu, wobei an der Kolbenunterseite eine Auf-
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nahme fiir ein Ende einer Feder, fir die insbesondere
eine Schraubenfederin Betracht kommt, ausbilden. Das
Rastelement 1&R3t sich in jeder geeigneten Weise an der
nach auflen gerichteten Stirnseite des Kolbens anord-
nen.

[0012] Auch fiir die Form und Art des Rastelementes
an der Stirnseite des Kolbens und flr seine Verbindung
mit dem Kolben sind verschiedene geeignete Losungen
mdglich. Im einfachsten Fall kann an der Stirnseite des
Kolbens eine Rippe mit beispielsweise halbzylindri-
schem Querschnitt, was den Uberstand anbelangt, aus-
gebildet oder eingesetzt werden, die mit den entspre-
chend konkav sowie nutenférmig ausgebildeten Rast-
vertiefungen und mit den im Querschnitt bogenférmig
verlaufenden Vorspriingen zwischen den Vertiefungen
des Rastprofils in Eingriff gebracht wird und wahrend
der Offnungs- und SchlieBbewegung der Tiir feder-
druckbelastet auf diesem Rastprofil entlanggleitet. Die
entstehende Reibung kann durch entsprechende Be-
schichtungen der von der Reibung betroffenen Bauteile
vermindert werden. Erfindungsgemaf wird jedoch be-
vorzugt, dal das Rastelement eine Druckrolle ist, die
an der Stirnseite des Tragers gelagert ist. Die Druckrolle
kann bei einer Tirbewegung Uber das Rastprofil rollen,
so dald nur eine Rollreibung entsteht, die durch Auswabhl
entsprechender Werkstoffe bzw. Beschichtungen ohne
weiteres auf ein unschadliches Maf} reduziert werden
kann.

[0013] Auch fiir die Lagerung der Druckrolle an der
Stirnseite des Tragers sind verschiedenartige Lésungen
mdglich. So lalkt sich die Druckrolle beispielsweise in
einer Ausnehmung an der Stirnseite des Tragers Uber
endseitige Zapfen der Druckrolle oder dergleichen dreh-
beweglich lagern. ErfindungsgemafR wird jedoch eine
einfachere Lésung bevorzugt, wonach die Druckrolle lo-
se in einer Nut an der Stirnflache des Tragers gelagert
und durch den Federdruck zwischen der Nut und dem
Rastprofil gehalten ist. Diese Lésung zeichnet sich
durch besondere Einfachheit aus, weil sich die Druck-
rolle in der Nut, die im Querschnitt der Druckrolle ange-
palt ist, drehen und auf dem Rastprofil abrollen kann,
wahrend sie durch den Federdruck an das Rastprofil an-
gedruckt bleibt. Auch in diesem Fall kénnen die Ober-
flachen der Druckrolle, der Nut und des Rastprofils
zwecks Verminderung der Reibung und des Verschlei-
Bes durch Auswahl entsprechender Werkstoffe bzw.
durch entsprechende Beschichtungen dieser Bauteile
bis auf ein ohne weiteres hinnehmbares Mal} reduziert
werden. Das gleiche gilt fir die Drehlagereigenschaften
der Nut gegenuber der Oberflache der Druckrolle. In je-
dem Falle erreicht man mit dieser L6ésung zuverlassige
Lager- und Eingriffsverhaltnisse fur die Druckrolle und
das Rastprofil, so daR sich die Tir leicht 6ffnen und
schlieRen sowie durch Einrasten der Druckrolle leicht in
die jeweils gewlinschte Winkelstellung bringen und aus
dieser ebenso leicht wieder weiterbewegen 1aRt. Da die
Druckrolle lose in der Nut an der Stirnflache des Kolbens
gelagert ist, erstreckt sich das Rastprofil Giber einen der
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maximalen Turdffnung entsprechend weiten Schwenk-
bogen, so dal’ die Druckrolle - im Gegensatz zum Stand
der Technik - stets im Eingriff mit dem Rastprofil bleibt.
[0014] Vorzugsweise ist die Offnung Teil einer durch-
gehenden Bohrung mit einem Innengewinde an dem
der Offnung abgewandten Ende der Bohrung, und bei
dieser Lsung ist ein mit einem entsprechenden Auf3en-
gewinde versehener Stopfen in die Gewindedffnung
einschraubbar. Fertigungstechnischist dies eine beson-
ders einfache Lésung, weil sich so die Offnung fiir die
gleitverschiebliche Lagerung des Kolbens und der Ver-
schluR dieser Offnung mittels eines einschraubbaren
Stopfens mit einer einzigen durchgehenden Bohrung in
dem Saulenscharnierteil herstellen Iaf3t.

[0015] Nach einer erfindungsgemafRen Weiterbildung
ist vorgesehen, dal} sich in einer inneren Ausnehmung
des Stopfens ein Ende einer Feder, insbesondere einer
Schraubenfeder, abstiitzt, deren anderes Ende gegen
die Unterseite des Tragers driickt. Auf diese einfache
Weise wird durch Einsetzen und Abstitzen einer
Schraubenfeder einerseits an der Unterseite des als
Trager vorgesehenen Kolbens und andererseits an dem
Stopfen der notwendige Federdruck fiir das Rastele-
ment erzeugt. Alternativ ist auch eine Verwendung von
Tellerfedern moglich, die sich entweder an einem Vor-
sprung im Gehause oder am Stopfen abstitzen und das
Rastelement unter Federdruck halten.

[0016] Der in die Offnung einschraubbare Stopfen
|aktim Ubrigen zu, dafl man den Federdruck durch eine
entsprechende Einschraubtiefe des Stopfens einstellen
kann. Auch ein Nachstellen bei etwa nachlassender Fe-
derkraft ist ohne weiteres moglich.

[0017] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird
nachstehend anhand der Zeichnungen erldutert. In den
Figuren zeigen:

Fig. 1  eine perspektivische Ansicht eines aus einem
Saulenscharnierteil und aus einem Turschar-
nierteil bestehenden Scharniers in der Stel-
lung der Scharnierteile bei geschlossener TUr;

Fig. 2  eine Vorderansicht des Scharniers von Fig. 1;

Fig. 3  eine Draufsicht auf das Scharnier von Fig. 1;

Fig. 4  eine Seitenansicht des Scharniers von Fig. 1;

Fig. 5 eine Draufsicht des Scharniers von Fig. 1 als
Schnittansicht entlang der Schnittlinie A-A von
Fig. 2 mit Darstellung nur der in dieser Ebene
liegenden Bauteile;

Fig. 6  eine Ansicht wie in Fig. 5, jedoch mit Darstel-
lung des Scharniers in der Stellung des
grokten Offnungswinkels der zugehérigen
Tar;

Fig. 7 eine auseinandergezogene perspektivische
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Darstellung der Bauteile, aus denen das in den
vorhergehend angeflhrten Figuren dargestell-
te Scharnier aufgebaut ist.

[0018] Nachstehend wird das in den Zeichnungen
dargestellte Scharnier in seinem grundsatzlichen Auf-
bau anhand Fig. 1-4 erlautert.

[0019] In dem gewdhlten Ausflhrungsbeispiel be-
steht das fir eine Tir eines Kraftfahrzeugs bestimmte
Scharnier - zwei dieser Scharniere werden gewoéhnlich
einer TUr zugeordnet - aus einem Saulenscharnierteil 1
und einem TUrscharnierteil 2. Das Saulenscharnierteil
1 wird mittels einer Schweillverbindung an einer Saule
eines nicht dargestellten Tirrahmens befestigt. Das
Scharnierteil 2 wird mittels Schraubenbolzen 3, 4 an
dem Rahmen der zugehdrigen Tur befestigt.

[0020] An einen plattenférmigen Abschnitt des Sau-
lenscharnierteils 1 schlief3t sich, wie aus Fig. 1 hervor-
geht, ein Kérper 1a an, von dem - bezogen auf die Ge-
brauchslage des Scharniers - oben eine erste Wange 7
und im Abstand hiervon unten eine zweite Wange 8 aus-
geht, so dall ein Zwischenraum 9 gebildet wird. Die
Wangen 7, 8 weisen Abschragungen 7a, 8a auf. In dem
Zwischenraum 9 ist ein Arm 10, der von einem platten-
férmigen Abschnitt des Tlrscharnierteils 2 ausgeht, an-
geordnet und durch einen Gelenkbolzen 11 mit den
Wangen 7, 8 mit enger Anlage bzw. spielfrei sowie dreh-
gelenkig verbunden, so daR die Tiir bei ihrer Offnungs-
und Schliebewegung sicher gehalten und gefiihrt ist.
Aus Fig. 7 geht hervor, daR fiir die drehgelenkige Lage-
rung des Arms 10 an dem Gelenkbolzen 11 eine aus
einer oberen Halfte 12a und einer unteren Halfte 12b
bestehende Lagerhilse 12 in einer entsprechenden
Bohrung 12C des Arms 10 angeordnet ist. Ein von der
Wange 7 vorstehender Teil des Gelenkbolzens 11 dient
zum Greifen und Festhalten des Scharniers bei der
Montage. An der Innenseite des Arms 10 ist in Fig. 1
ebenso wie in Fig. 3 und 4 ein Rastprofil 14 dargestellt,
auf das im Folgenden mit Bezug auf Fig. 5 und 6 einge-
gangen wird.

[0021] Fig. 5 und 6 ist zu entnehmen, dal das Rast-
profil 14 aus im Querschnitt konkav gewdlbten Rastver-
tiefungen 15, 16, 17 und aus Vorspriingen 18, 19, 20,
21 besteht, die im Querschnitt bogenférmig sowie kon-
zentrisch zur Achse des Gelenkbolzens 11 ausgebildet
sind und insgesamt - ebenso wie die Rastvertiefungen
15, 16, 17 - an der nach auRen gewdlbten Innenseite
des Arms 10 auf einem zu der Achse des Gelenkbol-
zens 11 konzentrischen Bogen angeordnet sind und mit
jeweils abgerundetem Ubergang zwischen Rastvertie-
fung und Vorsprung verlaufen.

[0022] Fig. 5 zeigt ferner, dalk der Kérper 1a des Sau-
lenscharnierteils 1 in dem im Schnitt dargestellten mitt-
leren Bereich, der dem Arm 10 des Turscharnierteils 2
gegenliberliegt, als Gehause einer Bohrung 22 dient,
deren Mittelachse in jeder Lage der miteinander verbun-
denen Scharnierteile 1, 2 senk-recht zu der Mittelachse
des Gelenkbolzens 11 und durch diese Mittelachse hin-
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durch verlauft und dem Rastprofil 14 unmittelbar gegen-
Uber liegt. In der Bohrung 22 ist in der aus Fig. 5 und 6
ersichtlichen Weise ein Kolben 23 axial gleitverschieb-
bar und méglichst gegen Verdrehen gesichert angeord-
net. An der Innenseite des Kolbens 23 befindet sich eine
Ausnehmung 24.

[0023] Die Bohrung 22 weist an ihrem dem Kolben 23
gegentberliegenden Ende ein Innengewinde 25 auf, so
daf} die Bohrung 22 dort mittels eines mit einem ent-
sprechenden Auliengewinde 27 versehenen ein-
schraubbaren Stopfen 26 verschlieRbar ist, der eine In-
nensechskant-Offnung 28 und an seiner Innenseite ei-
ne Ausnehmung 29 aufweist.

[0024] Zwischen dem Stopfen 26 und dem Kolben 23
ist innen eine Schraubenfeder 30 in der aus der Zeich-
nung ersichtlichen Weise angeordnet, so daR auf den
Kolben 23 die Kraft der Schraubenfeder 30 wirkt, die an
dem Stopfen 26 abgestitzt ist.

[0025] Andernach auRen weisenden Oberflache des
Kolbens 23 verlauft in mittiger Lage (vgl. auch Fig. 7)
eine im Querschnitt halbkreisférmige Nut 32, in der eine
Druckrolle 31 drehbar gelagert ist, deren Lange minde-
stens der Hohe des Rastprofils 14 entspricht. Zur Ge-
wahrleistung einer sicheren Fihrung und Lagerung liegt
der Aulendurchmesser des Kolbens 23 mdglichst nicht
wesentlich unter der Lange der Druckrolle 31.

[0026] Der Kolben 23 iibertragt die Kraft der Schrau-
benfeder 30 auf die Druckrolle 31, so daf aufgrund der
der Zeichnung entnehmbaren Anordnung des Kolbens
23, der Druckrolle 31 gegenuber dem Rastprofil 14 und
dem die Lage der Drehachse der Scharnierteile bestim-
menden Gelenkbolzen 11 die Druckrolle 31 gegen das
Rastprofil 14 gedriickt wird, und zwar in jeder relativen
Lage der beiden Scharnierteile 1, 2. Form und Abmes-
sungen der Druckrolle 31 und des Rastprofils 14 sind
so aufeinander abgestimmt, daf} die Druckrolle 31 bei
einer Schwenkbewegung der Tir Gber das Rastprofil 14
rollt, ndmlich Uber die Vorspriinge 18, 19, 20, 21 und in
die Rastvertiefungen 15, 16, 17 und aus diesen heraus,
weil die Druckrolle 31 durch die Kraft der Schraubenfe-
der 30 stets in Eingriff mit dem Rastprofil 14 gehalten
wird. Wéahrend der Rollbewegung der Druckrolle 31
langs des Rastprofils 14 fihrt der Kolben 23 entspre-
chende axiale Gleitbewegungen in der Bohrung 22 aus,
damit die Druckrolle 31 in jeder Lag unter Federdruck
bleibt.

[0027] Wenn die Druckrolle 31 in eine der Rastvertie-
fungen 15, 16, 17 hineinrollt, wird eine Raststellung er-
reicht, in der die Tur in einer der jeweiligen Rastvertie-
fung zugeordneten Winkelstellung gehalten wird, wenn
die Tur nicht weiterverschwenkt wird. Die Haltekraft die-
ser Turfeststellung richtet sich nach der Kraft, die von
der Schraubenfeder 30 bewirkt wird und, wie bereits er-
wahnt, durch Wahl einer entsprechenden Einschraub-
tiefe des Stopfens 26 einstellbar ist. Die Form der Rast-
vertiefungen 15, 16, 17 und ihrer Ubergénge zu den be-
nachbarten Vorspriingen sind so auszubilden, dal} die
Tir einerseits sicher in der gewahlten Winkelstellung
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gehalten wird, die auf die Tur wirkende Haltekraft jedoch
ohne Probleme tiberwunden werden kann, wenn die TUr
weiterverschwenkt werden soll.

[0028] In der geschlossenen Stellung der Tur (vgl.
Fig. 5) wird die Drehbewegung des Saulenscharnierteils
1 und des Turscharnierteils 2 durch die Tir selbst be-
grenzt. Zur Erzielung einer Vorspannung liegt die Druck-
rolle 31 dabei nicht in der Vertiefung 17. Der sich in dem
vorliegenden Ausflihrungsbeispiel ergebende maxima-
le Offnungswinkel der Tiir von ca. 90° wird durch ent-
sprechende Anschlagflachen 33, 34 an einer Verlange-
rung des Arms 10 einerseits sowie an dem Koérper 1a
des Séaulenscharnierteils 1 begrenzt wird.

[0029] Im vorliegenden Fall sind durch die drei Rast-
vertiefungen 15, 16, 17 drei Winkelstellungen der Tr
vorgegeben, in der die Tir mit der dargestellten Rast-
vorrichtung feststellbar ist.

[0030] Furdie Montage der Rastvorrichtung ist darauf
hinzuweisen, dal sich fiir das Einsetzen der Druckrolle
31 an der ersten Wange 7 und an der zweiten Wange 8
in entsprechendem Abstand von der Bohrung fiir den
Gelenkbolzen 11 jeweils eine zweite Bohrung 35 (vgl.
Fig. 3) befindet, deren Durchmesser deutlich groRer als
der Durchmesser der Druckrolle 31 ist, damit sich die
Druckrolle 31 z.B. um 2 mm hin- und herbewegen kann.
In eingerastetem Zustand liegt die Druckrolle 31 mit ih-
ren Enden an der Wandung der Bohrung 35 an, und
zwar in der Wange 7 wie auch in der Wange 8, und dringt
bis auf ca. 0,1 mm in die jeweilige Vertiefung 15, 16, 17
ein. Die Bohrung 35 wird mit einem Stopfen 6 verschlos-
sen.

Patentanspriiche

1. Scharnier, insbesondere fiir Tiren von Kraftfahr-
zeugen, bestehend aus

einem Saulenscharnierteil zum Befestigen an
einer Saule des Turrahmens und aus

- einem Tirscharnierteil zum Befestigen an der
dem Tldrrahmen zugeordneten TUr sowie aus

- einem Gelenkbolzen, der zwei Wangen des
Saulen-scharnierteils und einen zwischen den
Wangen angeordneten Arm des Tirscharnier-
teils durchdringt und so die beiden Scharnier-
teile drehgelenkig miteinander verbindet, und
aus

- einem Tlurfeststeller, der zum Feststellen der
geodffneten Tir in mindestens einer Winkelstel-
lung an den beiden Scharnierteilen ausgebildet
ist,

- wobeiein an dem Saulenscharnierteil angeord-
netes Rastelement federdruckbelastet mit min-
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destens einer Rastvertiefung eines aus minde-
stens einer Rastvertiefung und Vorspriingen
bestehenden Rastprofils an dem Arm des Tir-
scharnierteils beim Offnen der Tir in Eingriff
bringbar ist,

dadurch gekennzeichnet, daB

das federdruckbelastete Rastelement (Druckrolle
31) an einem Trager (Kolben 23) angeordnetist, der
fur das Zusammenwirken des Rastelementes
(Druckrolle 31) mit dem Rastprofil (14) in einer Off-
nung gegen Federdruck verschiebbar gelagert ist,
die in dem Saulenscharnierteil (1) senkrecht zu
dem Gelenkbolzen (11) sowie in Hohe des Arms
(10) des Turscharnierteils (2) verlauft.

Scharnier nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, daB

die Offnung als Bohrung (22) und der Trager als in
der Bohrung (22) verschiebbarer Kolben (23) aus-
gebildet ist, an dessen Oberseite das Rastelement
(Druckrolle 31) und an dessen Unterseite ein Ende
einer Feder, insbesondere einer Schraubenfeder
(30), angeordnet ist.

Scharnier nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, daB

das Rastelement eine Druckrolle (31) ist, die an der
Stirnseite des Tragers (Kolben 23) gelagert ist.

Scharnier nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, daB

die Druckrolle (31) lose in einer Nut (32) an der
Stirnflache des Tragers (Kolben 23) gelagert und
durch den Federdruck zwischen der Nut (32) und
dem Rastprofil (14) gehalten ist.

Scharnier nach einem oder mehreren der Anspri-
che 1-4,

dadurch gekennzeichnet, daB

die Offnung Teil einer durchgehenden Bohrung (22)
mit einem Innengewinde (25) an dem der Offnung
abgewandten Ende der Bohrung (22) ist und ein mit
einem entsprechenden Auflengewinde (27) verse-
hener Stopfen (26) in die Gewindedffnung ein-
schraubbar ist.

Scharnier nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, daB

sich in einer inneren Ausnehmung (29) des Stop-
fens (26) ein Ende einer Feder, insbesondere einer
Schraubenfeder (30), abstiitzt, deren anderes En-
de gegen die Unterseite des Tragers (Kolben 23)
drickt.

Scharnier nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, da
der Federdruck durch die Einschraubtiefe des Stop-
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fens (26) einstellbar ist.
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