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(54) Bremsvorrichtung fir Jalousieziige
(57)  Die Erfindung betrifft eine Bremsvorrichtung fiir
Jalousieziige und dergleichen translatorisch bewegba-
re und/oder aufrollbare Roll- oder Schiebeelemente von
insbesondere Mdbeln, wobei die Jalousiezlige aus ne-
beneinander angeordneten parallelen und in Querrich-
tung der Jalousien verlaufenden Staben, Leisten oder
Ahnlichem zusammengesetzt und diese an ihren Quer-
kanten in in den einander gegeniiberliegenden Seiten-
wanden ausgefihrten Nuten oder ahnlichen Fiihrungs-
schienen hin und her beweglich gefiihrt sind.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine
Bremsvorrichtung fur Jalousieziige zu schaffen, mit der
die dem bekannten Stand der Technik verbundenen
Nachteile beseitigt werden kdénnen, und die mit einfa-
chen baulichen Mitteln hergestellt werden kann und ei-
nen geringen Kostenaufwand verursacht.

Erfindungsgemal wird dies dadurch gelost, dass
der Bremskorper der Bremsvorrichtung aus wenigstens
einer orthogonal zum Jalousiezug angeordneten Rolle
besteht, die anihrem Umfang ein Ringelement aufweist,
wobei die Rolle Uber eine Welle drehbeweglich gelagert
und in einer im Grundkdrper angeordneten Schlitzfiih-
rung fihrbar ist, die auf die Innenflache des Jalousiezu-
ges wirkt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Bremsvorrichtung
fur Jalousiezliige oder dergleichen translatorisch be-
wegbare und/oder aufrollbare Roll- oder Schiebelemen-
te von insbesondere Mdbeln, wobei die Jalousieziige
aus nebeneinander angeordneten parallelen und in
Querrichtung der Jalousien verlaufenden Staben, Lei-
sten oder ahnlichen zusammengesetzt und diese an ih-
ren Querkanten in in den einander gegeniiberliegenden
Seitenwanden ausgefiihrten Nuten oder ahnlichen Fiih-
rungsschienen hin und her beweglich gefiihrt sind.
[0002] Schranke mit Jalousieziigen, auch als Roll-
schréanke bezeichnet, finden heute vielféltig speziell in
Biroeinrichtungen Verwendung. Rollschranke haben
den Vorteil, dass sie hinsichtlich des Platzbedarfs sehr
vorteilhaft sind. Sie nehmen den gleichen Platz in An-
spruch unabhangig davon, ob sie geoffnet oder ge-
schlossen sind. Rollschréanke sind im allgemeinen so
ausgeflhrt, dass an den vertikalen Schrankseiten Nu-
ten ausgebildet sind, in denen sich die Jalousiezlige be-
wegen und zwar derart, dass sich die JalousiezUlge vor-
zugsweise auf- bzw. abwarts bewegen. Die Jalousiezi-
ge werden Ublicherweise aus Staben, Leisten oder Ahn-
lichem gebildet und kénnen riickseitig an einem einheit-
lichen Stoff oder einer ahnlichen Bahn befestigt sein.
[0003] Jalousieziige und die mit ihnen korrespondie-
renden Nuten missen so ausgebildet sein, dass zum
einen die Nuten so breit ausgefiihrt werden muissen,
dass der Jalousiezug darin leicht und ohne grofen
Kraftaufwand l&uft. Zum anderen darf der Jalousiezug
in den Nuten nicht zu leicht laufen, da dieser sonst bei-
spielsweise auf die Finger fallen kann und so Verletzun-
gen verursachen kann.

[0004] Jalousiezlige haben bei Rollschrénken, in de-
nen der Jalousiezug vertikal bewegt wird, d. h. auf- bzw.
abwarts, den Nachteil, dass diese sich beim Offnen oder
Schlieflen ungebremst bewegen, wodurch ein gewisses
Verletzungsrisiko beim Benutzer entstehen kann.
[0005] Um diese Nachteile zu beseitigen, ist bereits
vorgeschlagen worden, im hinteren Teil von Jalousiezug
und Schrank ein Federsystem unterzubringen.

[0006] Mit diesem Federsystem wird erreicht, dass
der Jalousiezug leicht in der Nut Iauft, ohne sich beim
Loslassen von selbst zu bewegen. Der Nachteil dieser
Lésung besteht darin, dass einerseits das Federsystem
sehr kompliziertes aufgebaut und andererseits eine
doppelte Riickwand erforderlich ist.

[0007] Eine weitere Moglichkeit besteht darin, die Nu-
ten relativ breit auszufihren, um die Beweglichkeit des
Jalousiezuges zu gewahrleisten, und in der Nut einen
bremsenden Stoff (z.B. Polyurethan) zum Bremsen der
Jalousiebewegung anzubringen.

Des weiteren wurde vorgeschlagen, an bestimmten
Staben des Jalousiezuges Reibungszapfen anzubrin-
gen, die in den Nuten laufen und die Jalousiebewegung
bremsen.

In der Funktionsfahigkeit dieser Mdglichkeiten traten je-
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doch Nachteile und Probleme auf.

[0008] Bremsvorrichtungen der eingangs beschrie-
ben Art bestehen herkdmmlicherweise aus an den En-
den von Jalousieziigen befestigten Seilzligen, die ihrer-
seits mit einem eine Drehfeder und einen Arretierkorper
aufweisenden Feststell- oder Bremskoérper verbunden
sind, der sich vorzugsweise im Schrankinneren im hin-
teren Bereich quer durch das Md&bel erstreckt.

Diese sind bei Reparaturen nur sehr schwer zuganglich,
so dass am Mdbel selbst erhebliche Arbeiten auszufiih-
ren sind, um defekte Teile der Bremseinrichtung auszu-
tauschen oder diese zu reparieren.

[0009] Weiterhin werden als Bremsvorrichtungen fe-
derbelastete Rollen, die auf die Innenseite des Jalou-
siezuges wirken, verwendet. Das durch eine Federkraft
belastete und sich auf der Innenseite abstltzende Ele-
ment driickt die AuRenflache des Jalousiezuges gegen
die AuRenkante der Nut oder einer dhnlichen Fiihrungs-
schiene, um so die der Bewegung des Jalousiezuges
entgegen wirkende Reibungskraft zu erhdéhen.

Diese Lésung hat den Nachteil, dass die Bremseinrich-
tung standig im Eingriff steht, so dass das Offnen oder
SchlieRen nur gegen Uberwindung der entgegenwir-
kenden Reibungskraft méglich ist. Eine Leichtgangig-
keit ist somit nicht gegeben.

[0010] Eine Bremsvorrichtung, die auf den Jalousie-
zug wirkt, ist aus der DE 195 31 071 C1 bekannt.
[0011] Die hier beschriebene Bremsvorrichtung be-
steht aus einem in einem Gehduse angeordneten
Bremskdrper, wobei der Bremskdérper als bewegliche,
aus einer in Bremsrichtung arretierenden Bremsbe-
triebsstellung durch ein mit dem Jalousiezug koppelba-
ren Betatigungselement in eine Freigabestellung Gber-
fuhrbare Bremsbacke ausgebildet ist. Durch die beweg-
liche Anordnung des Bremskdrpers innerhalb des Ge-
hauses ist dieser in Folge des Eigengewichtes bei ge-
offnetem Jalousiezug automatisch in der Bremsstellung
gelegen. Wird der Jalousiezug geoffnet, wird die Brems-
backe durch den Betatigungskdérper, z.B. einen Streifen
aus einem elastischen Material im Verlaufe der Off-
nungsbewegung des Jalousiezuges automatisch in sei-
ne Freigabestellung Uberflihrt, so dass der Jalousiezug
ohne irgendwelche Behinderungen durch den Brems-
korper selbst in seine gedffnete Stellung gebracht wer-
den kann.

[0012] Derartige Bremseinrichtungen sind konstruktiv
sehr aufwendig und dadurch bedingt auch teuer. Dar-
Uber hinaus kann es durch den an der Innenseite des
Jalousiezuges reibenden Bremskdrpers zu Zerstérun-
gen der Jalousiezuige kommen.

[0013] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe
zu Grunde, eine neue Bremsvorrichtung fir Jalousiezl-
ge zu schaffen, mit der die oben erlauterten mit dem be-
kannten Stand der Technik verbundenen Nachteile be-
seitigt werden kénnen, und die mit einfachen baulichen
Mitteln hergestellt werden kann und einen geringen Ko-
stenaufwand verursacht.

[0014] Erfindungsgemal wird die Aufgabe dadurch
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gel6st, dass der Bremskoérper der Bremsvorrichtung aus
wenigstens einer orthogonal zum Jalousiezug angeord-
neten Rolle besteht, die an ihrem Umfang ein Ringele-
ment aufweist, wobei die Rolle tGber eine Welle drehbe-
weglich gelagert und in einer im Grundkérper angeord-
neten Schlitzfiihrung flhrbar ist, die auf die Innenflache
des Jalousiezuges wirken.

[0015] Die Schlitzflihrung ist in zwei miteinander ver-
bundene Fluhrungskulissen aufgeteilt. Die Flihrungsku-
lissen sind vorteilhafterweise winklig zueinander ausge-
fuhrt, wobei die eine Flihrungskulisse in einem geringe-
ren Winkel zur Langsachse des Grundkdrpers angeord-
net ist als die andere Fihrungskulisse. Wesentlich an
der Erfindung ist die Schlitzflihrung, in der die Rolle be-
wegbar ist.

[0016] Uber die Filhrungskulisse mit dem kleineren
Winkel wird die Rolle durch den Jalousiezug in die un-
tere Endlage verfahren. Dadurch verringert sich der Ab-
stand des Rollenpaares zum Jalousiezug.

Der Jalousiezug wird dadurch mit seiner AuRenseite ge-
gen die Innenkante der Nut bzw. Fiihrungskulisse ge-
driickt und somit die Reibungskraft erhoht. Infolge des-
sen wird der Jalousiezug abgebremst. Bei der entge-
gengesetzten Bewegung des Jalousiezuges wird die
Rolle in die zweite Flihrungskulisse verfahren. Diese ist
wesentlich steiler ausgefiihrt, so dass die Bremswir-
kung auf den Jalousiezug aufgehoben wird. Dadurch,
dass die Rolle nunmehr in die obere Endlage verfahren
wird, ist auch der Druck auf den Jalousiezug aufgeho-
ben. Der Jalousiezug ist wieder leicht bewegbar.
Durch die vorteilhafte Verwendung eines Rollenpaares
kénnen Verkantungen bei ihrem Verfahren in die jewei-
lige Endlage der Schlitzfihrung vermieden werden.
Die einzelnen Rollen weisen eine Ringnut zur Aufnah-
me von Ringelementen auf. Die Ringnut kann voll um-
fanglich oder in Segmenten ausgeformt sein. Minde-
stens ein Grundkdrper mit dem Bremskorper ist im nicht
sichtbaren Bereich zwischen einer das Innere der Mébel
freigebenden bzw. verschlieRenden Position des Jalou-
siezuges angeordnet.

[0017] Die Vorteile der erfindungsgemafien Brems-
vorrichtung sind zum einen in einem gerduscharmen
Bremsvorgang, da sich die Rolle mitdreht, und zum an-
deren in einem geringen VerschleiBverhalten, da die
Ringelemente, welche beispielsweise aus Silikon be-
stehen, nicht bleibend verformt werden und ein gutes
Rickstellverhalten aufweisen, zu sehen.

Ein weiterer Vorteil ist, dass die Bremsvorrichtung so
ausgebildet ist, dass sie sowohl rechts oder links als
auch horizontal oder vertikal, insbesondere bei Mébeln,
eingesetzt werden kann.

[0018] Anhand eines Ausfiuhrungsbeispiels soll die
Erfindung naher erlautert werden. Es zeigen

Schnitt  durch die
Bremsvorrichtung

Figur 1 - erfindungsgemafie

Figur 2-  Rollenpaar
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Figur 3-  Grundkérper

Figur4 -  Darstellung der Endlagenpunkte fir das
Rollenpaar

[0019] In der Fig. 1 ist ein Schnitt durch die erfin-

dungsgemafe Bremsvorrichtung dargestelit.

Diese besteht im Wesentlichen aus dem Grundk&rper
1, den Rollen 2, 2' und der Schlitzfihrung 6. Die Rollen
2, 2', sind Uber die Welle 4 miteinander verbunden. Die
Rollen 2, 2' sind an ihrem auferen Umfang so ausge-
bildet, dass sie zwei Ringnuten 12, 12' aufweisen, die
Ringelemente 3, 3' aufnehmen kénnen, was in diesem
Ausfiihrungsbeispiel ein Silikonring ist. Dieser ist kraft-
schlissig bzw. formschlissig mit dem Rollenpaar 2 ver-
bunden. Der Grundkérper 1 weist an seinen freien En-
den Befestigungselemente 11, 11" auf, in denen eine Be-
festigungsoffnung 5 eingebracht ist. Mittels der Befesti-
gungsoffnungen 5 kann der Grundkdrper 1 mit den Rol-
len 2, 2'im Schrankinneren in Bezug zum Jalousiezug
befestigt werden. Die parallel zur Rollenachse angeord-
neten Befestigungselemente 11, 11" sind so ausgeftihrt,
dass ihre Breite geringfligig gréRer ist, als die der Gber
die Welle 4 verbundenen Rollen 2, 2'. Der Grundkérper
1 ist so ausgelegt, dass dieser sowohl links als auch
rechts im Schrankinneren angebracht werden kann.
[0020] Die Fig. 2 zeigt ein Rollenpaar. Dieses besteht
aus den beiden Rollen 2, 2', wobei an einer der beiden
Rollen 2, 2' eine Welle 4 angeformtist. Nach dem Durch-
stecken der Welle 4 durch die Schlitzflhrung 6 im
Grundkérper 1 kann die zweite Rolle 2, 2' aufgesteckt
werden. Am dufReren Umfang der Rollen 2, 2' sind die
kreisférmig ausgefiihrten Ringelemente 3, 3' einge-
bracht. Durch die Verwendung eines Rollenpaares kann
dieses bei der Bewegung innerhalb der Schlitzflihrung
6 des Grundkodrpers 1 nicht verkannten. Bei Verwen-
dung einer einzelnen Rolle 2, 2'im Grundkérper 1 kann
es zum Verklemmen bzw. zur Schwergangigkeit kom-
men.

[0021] Die Fig. 3 zeigt den Grundkdrper 1 in einer Sei-
tenansicht. In diesem ist in etwa mittig die Schlitzfuh-
rung 6 angeordnet. Die Schlitzfihrung 6 ist in zwei un-
terschiedliche Fiihrungskulissen 7 und 8 aufgeteilt. Die
flachere Fiihrungskulisse 7 verlauft in einem Winkel von
etwa 5° in Bezug zur Langsachse des Grundkérpers 1.
Das Bewegen der Rollen 2, 2' Giber die Welle 4 in dieser
Fihrungskulisse 7 bewirkt ein Abbremsen des Jalousie-
zuges. Die Fuhrungskulisse 8 verlauft wesentlich steiler.
Der Winkel betragt in etwa 30° in Bezug auf die Langs-
achse des Grundkdrpers 1. Beim Bewegen der Rollen
2, 2' uber die Welle 4 in dieser Fihrungskulisse 8 wird
die Bremswirkung auf den Jalousiezug aufgehoben.
[0022] In der Fig. 4 sind die Endlagen 9 und 10 der
Rollen 2, 2'im Grundkdrper 1 dargestellt. Befinden sich
die Rollen 2, 2' - hier strichpunktiert dargestellt - in der
oberen Endlage 9, ist die Bremswirkung vollstandig auf-
gehoben. Der Jalousiezug Iasst sich frei innerhalb der
FUhrungsnuten bewegen. Befinden sich die Rollen 2, 2'
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in der unteren Endlage 10, wird der gréRtmdgliche
Druck auf den Jalousiezug erreicht. Dieser wird Uber in
der Ringnut 12, 12' der Rollen 2, 2' befindlichen Ringe-
lemente 3, 3' abgebremst und mit seiner AufRenseite ge-
gen die AuRBenkante der Flihrungsnut gedriickt und so-
mit die Reibungskraft erhéht. Der Jalousiezug wird ab-
gebremst.

[0023] Die erfindungsgemafe Bremsvorrichtung wird
in sogenannten Rollschranken verwendet. Die Frontsei-
te wird durch einen Jalousiezug verschlossen. Beim Off-
nen wird der Jalousiezug in einer Schnecke bzw. auf ei-
ner Rolle aufgewickelt.

Da der Jalousiezug von oben 6ffnet und beim Aufsper-
ren durch das Eigengewicht in die Schnecke verfahrt,
kann dies bei ungebremsten Ausfiuihrungen zu Verlet-
zungen des Bedieners bzw. zu Beschadigungen am Ja-
lousiezug/Schrank flihren.

Durch die beiden nebeneinanderliegenden Rollen 2, 2'
wird der Jalousiezug abgebremst. Dazu verféhrt die
Welle 4 der Rollen 2, 2' in die Fihrungskulisse 7 bis in
die untere Endlage 10. Beim Hochziehen des Jalousie-
zuges klinken sich die Uber die Welle 4 verbundenen
Rollen 2, 2' aus und der Jalousiezug kann ohne spur-
bares Hindernis wieder nach oben gezogen werden.
Durch die beiden Ringelemente 3, 3' die in diesem Aus-
fuhrungsbeispiel als Silikonringe ausgefiihrt sind, auf
den Rollen 2, 2' bendtigt man keinen zuséatzlichen
Bremsschuh, der sehr genau auf der innenliegenden
Seite des Jalousiezuges montiert werden muss, um ei-
ne optimale Bremswirkung zu erzielen.

Bezugszeichen

[0024]

1- Grundkdrper

2,2'- Rolle

3,3 - Ringelement

4- Welle

5- Befestigungsbohrung
6 - Schlitzfiihrung

7- Fuhrungskulisse

8 - Fuhrungskulisse

9- obere Endlage

10 - untere Endlage

11, 11'-  Befestigungselement
12,12'-  Ringnut
Patentanspriiche

1. Bremsvorrichtung fiir Jalousieziige oder derglei-
chen mit translatorisch bewegbaren und/oder auf-
rollbaren Roll- oder Schiebelemente von, insbeson-
dere, Mdbeln, wobei die Jalousieziige aus neben-
einander angeordneten parallelen und in Querrich-
tung der Jalousien verlaufenden Staben, Leisten
oder Ahnlichem zusammengesetzt und diese an ih-
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ren Querkanten in in den einander gegenuberlie-
genden Seitenwanden ausgefiihrten Nuten oder
ahnlichen Fihrungsschienen hin und her beweglich
geflhrt sind und einem am Jalousiezug angeordne-
ten Bremskorper,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Bremskorper aus wenigstens einer ortho-
gonal zum Jalousiezug angeordneten Rolle (2, 2')
besteht, die auf ihrem dulReren Umfang ein Ringe-
lement (3) aufweist, wobei die Rolle (2, 2') Gber eine
Welle (4) drehbeweglich gelagert ist und in einer in
einem Grundkdérper (1) angeordneten Schlitzfiih-
rung (6) flhrbar ist.

Bremsvorrichtung fiir Jalousiezliige nach Anspruch
1, dadurch gekennzeichnet, dass die Schlitzfiih-
rung (6) zwei miteinander verbundene Fihrungsku-
lissen (7, 8) aufweist.

Bremsvorrichtung fiir Jalousieziige nach Anspruch
1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Fih-
rungskulissen (7, 8) winklig zueinander angeordnet
sind.

Bremsvorrichtung fiir Jalousieziige nach Anspruch
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Fih-
rungskulisse (7) in einem geringeren Winkel zur
Langsachse des Grundkdrpers (1) geneigt ist als
die FUhrungskulisse 8.

Bremsvorrichtung fiir Jalousiezliige nach Anspruch
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet dass die Rolle
(2, 2') eine Ringnut (12, 12,") aufweist.

Bremsvorrichtung fiir Jalousiezliige nach Anspruch
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Ring-
nut (12, 12') der Rolle (2, 2') voll oder in Segmenten
ausgebildet ist

Bremsvorrichtung fiir Jalousieziige nach Anspruch
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass minde-
stens ein Bremskd&rper im nicht sichtbaren Bereich
zwischen einer das Innere der Mobel freigebenden
bzw. verschlieBenden Position des Jalousiezuges
angeordnet ist.

Mobel, insbesondere Buromdbel mit einem aus
mehreren Platten bestehenden Mobelkérper und
einem zueinander gegenliberliegenden Seitenwan-
den ausgefiihrten Nuten oder Fiihrungsschienen
translatorisch bewegbaren Jalousiezug mit einem
den Jalousiezug bei Erreichen einer Schlussstel-
lung abbremsenden Bremskorper,

dadurch gekennzeichnet,

dass an dem Mobelkorpus innenseitig zumindest
ein Bremskorper, bestehend aus wenigstens einer
orthogonal zum Jalousiezug angeordneten Rolle
(2, 2"), die an ihrem Umfang ein Ringelement (3, 3')
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aufweist, wobei die Rolle (2, 2") Gber eine Welle (4)
drehbeweglich gelagert und in einer im Grundkor-
per (1) angeordneten Schlitzfiihrung (6) flhrbar ist.

Mobel, insbesondere Biromobel mit einem aus 5
mehreren Platten bestehenden Mdbelkérper und
einem zueinander gegenuberliegenden Seitenwan-

den ausgefiihrten Nuten oder Flhrungsschienen
translatorisch bewegbaren Jalousiezug mit einem
den Jalousiezug bei Erreichen einer Schlussstel- 170
lung abbremsenden Bremskdrper, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Rolle (2, 2') Uber die
Schlitzfiihrung (6) des Grundkdrpers (1) aus einer
Freigabestellung in eine Bremsbetriebsstellung
Uberfihrbar ist und die Uber das Ringelement (3, 3") 15
mit der dem Md&belkorpus zugewandten Innenseite

des Jalousiezuges zusammenwirkt.
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