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(57) GemaR einem Verfahren zum gerichteten Ab-
gleiten oder Abfahren von Hanggelanden entlang einer
vorbestimmten Streckenfiihrung, ist zu sicheren, einfa-
chen und kraftsparenden Abgleit- und Abfahrvorgéngen
die Anordnung einer Fahrrinne oder einer Schienen-
strecke als Gleit- oder Fahrbahn zwischen einer Berg-

Tl

Verfahren zum gerichteten Abgleiten oder Abfahren von Hanggelédnde

und einer Talstation vorgesehen, auf die als Sitzelemen-
te dienende Rollenschlitten bzw. Rutschschlitten durch
Hangabtriebskraft selbsttatig Iangsbewegt und nachfol-
gend Uber eine weitere Fahrrinne oder Schienenstrecke
zwischen der Tal- und Bergstation durch Motorkraft in
die Bergstation riickgeférdert werden.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum ge-
richteten Abgleiten oder Abfahren von Hanggeldnden
entlang einer vorbestimten Streckenfliihrung.

[0002] Es ist bekannt vermittels Schlitten auf Hang-
gelédnden mit unbestimmter Streckenfiihrung abzuglei-
ten oder abzufahren. Abgesehen davon, daR diese Vor-
gange durch Auffahren auf Streckenhindernissen, z.B.
Baumen od.dgl. unfalltrachtig sind, bedirfen sie zu
Lenkvorgédngen oder Geschwindigkeitsveranderungen
auch einen grofRen Kraftaufwand, der von ungelibten
oder schwéachlichen Personen, z.B. Kindern nur schwie-
rig aufzubringen ist.

[0003] Die Erfindung hat sich zur Aufgabe gesetzt
MafRnahmen zu schaffen, die die Abgleit- und Abfahr-
vorgange an Hanggelanden sicherer, einfacher und
kraftsparender erméglichen.

[0004] Nach der Erfindung ist dies erreicht durch die
Anordnung einer Fahrrinne oder einer Schienenstrecke
als Gleitoder Fahrbahn zwischen einer Berg- und einer
Talstation, auf die als Sitzelemente dienende Rollen-
schlitten bzw. Rutschschlitten durch Hangabtriebskraft
selbsttatig langsbewegt und nachfolgend lber eine wei-
tere Fahrrinne oder Schienenstrecke zwischen der Tal-
und Bergstation durch Motorkraft in die Bergstation
rickbeférdert werden.

[0005] Gemal den Verfahrensschritten erfolgt das
Abgleiten oder Abfahren entlang vorbestimmter siche-
rer Bahnen in der Art einer Rodelbahn, wobei eine re-
produzierbare Wiederholung der Abgleit- oder Abfahr-
bewegungen durch die fir die Benutzer mihelose
Ruckfiihrung der Schlitten in die Bergstation bewirkt
wird. Vorteilhaft sind Fahrrinnen bzw. Schienenstrek-
kenverbindungen zwischen den Talstationen und den
Bergstationen sowohl fiir die Abwartsbewegungen als
auch fiir die Rickférderung der Schlitten geschaffen,
wodurch die Benutzer zu wiederholten Fahr- und
Rutschvorgangen auf ihren Schlitten verbleiben kon-
nen, was den Fahr- und Rutschanreiz fordert.

[0006] Weitere Ausbildungen der Erfindung sind
durch die in den Anspriichen 2 bis 20 erwahnten Ver-
fahrensvorgangen verdeutlicht. So finden, z.B. nach
dem Verfahren bevorzugt im Querschnitt muldenférmig
gestaltete Fahrrinnen, insbesondere aus einer Anzahl
aneinandergefligten, gradlinig oder bogenférmig ge-
stalteten Fahrrinnenabschnitten Anwendung, die gege-
benfalls als Laufflachen fir die Rollenschlitten innensei-
tig streifenférmige Ausformungen oder Absetzungen
aufweisen. Die zweckmaRig durch einen Eisenwerkstoff
oder einem legierten Eisenwerkstoff gebildeten Schie-
nenstrecken kdnnen aus Sicherheitsgriinden zu beiden
Langsseiten mit Fangnetzen oder anderweitigen Be-
grenzungen versehen sein. Weiter kdnnen in der Strek-
ke, bevorzugt im Bereich des talseitigen Endes von
Fahrrinne bzw. Schienenstrecke, Bremsstreifen vorge-
sehen sein, die als Widerlager fiir an den Schlitten aus-
gebildeten Bremskl6tzen od.dgl. dienen, die durch Auf-
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driicken auf die Fahrrinne oder Schienenstrecke die Ab-
gleit- oder Fahrgeschwindigkeit verandern, insbeson-
dere zu beenden erlauben. Die Bremselemente sind
zweckmaRig dabei durch einen einzigen in den Schlit-
ten, z.B. mittig ausgebildeten oder durch je einen an den
Langsseiten der Schlitten angeordneten Bremshebel
betatigbar. Vorteilhaft sind ferner, die Schienen der
Schienenstrecke mit wahlweise veranderlichem Ab-
stand zueinander in der Schienenstrecke anzuordnen,
wodurch wahlweise Schlitten und Strecken grof3erer
oder kleinerer Bauausfiihrung zum Einsatz kommen
kénnen, bzw. die Stabilitdt der Fahr- und Rutschbewe-
gungen veranderlich ist.

[0007] Nach weiterem Verfahren kénnen schlief3lich
die Rollen- bzw. Rutschschlitten einfach durch ein mo-
torich langsbewegbares flexibles oder knickbares Zug-
mittel, z.B. Seil, Kette od.dgl. zwischen der Tal- und
Bergstation riickbeférdert werden, welches sich bevor-
zugt jeweils selbsttatig in die Schlitten in den Bereichen
der Talstation anklinkt und der Bergstation selbsttatig
aushéngt. Die Anordnung einer Rucklaufsperre im Be-
reich der Bergstation sichert die Schlitten gegen unbe-
absichtigte und ungewollte Abwartsbewegungen auf
der Rickférderstrecke. Ein weiterer Anreiz zu Fahr- und
Rutschvorgangen lalt sich erzielen, wenn die Fahrrinne
oder die Schienenstrecke durch Stufenabschnitte er-
génzt wird.

[0008] Eine alternative Ausgestaltung des Verfahrens
141t sich desweiteren dadurch erreichen, wenn die Rol-
len- und Rutschschlitten durch als Sitzgelegenheit fir
die Benutzer dienende Mattenkdrper gebildet werden.
Es versteht sich, dall die Rollen- und Rutschschlitten
beliebig einoder zweisitzig gestaltet und mit Riickenleh-
nen und Sicherheitsgurten versehen sein kénnen.
[0009] GemaR dem Verfahren ist ferner vorgesehen,
Rutschschlitten an steileren Hanggelanden, etwa bei
Neigungen zwischen 12% und 60% in Anwendung zu
bringen. Die Rutschschlitten kénnen dabei auf Kufen
gegebenenfalls kombiniert mit zwei Radern in der Fahr-
rinne oder der Schienenstrecke bewegbar sein, wah-
rend bei geringerer Neigung des Hanggelandes, etwa
zwischen 5% und 40%, bevorzugt 10%, die Rollenschlit-
ten mit vier Gummirader bestlickt sein kdnnen, durch
die sich héhere Abfahrgeschwindigkeiten erzielen las-
sen, die jedoch vorzugsweise durch den Einbau von
selbsttatig wirkenden Bremsen, innerhalb einer vorbe-
stimmten Hochstgeschwindigkeit, begrenzbar sind.
[0010] Wie die Durchfiihrung des erfindungsgema-
Ren Verfahrens ermdglicht wird, zeigen die in den Figu-
ren dargestellten Ausflihrungsbeispiele. Hierin bedeu-
ten:

Fig. 1  eine Streckendarstellung perspektivisch,

Fig. 2 ein Teilstlick einer Fahrrinne perspektivisch,

Fig. 3  einen Rollenschlitten auf einem Bremsstrei-
fen, perspektivisch.

[0011] In den Figuren ist mit 1 eine auf einem Hang-
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gelénde zwischen einer Bergstation 2 und einer Talsta-
tion 3 installierte Fahrrinne aus legiertem Eisenwerk-
stoff bezeichnet, die Bgen 4 und Gradabschnitte 5 auf-
weist. Die Fahrrinne 1 ist im Bereich der Talstation 3
durch einen Fahrrinnenabschnit 1' mit einer weiteren
Fahrrinne 6 verbunden, die sich zwischen der Talstation
3 und der Bergstation 2 erstreckt. Die beiden Fahrrinnen
1 und 6 sind in der Talstation und Bergstation miteinan-
der verbunden, wodurch die Fahrrinnen 1 und 6 einen
in sich geschlossenen Kreislauf bilden.

[0012] Die Fig. 2 zeigt ein Teilstlck einer Fahrrinne 1.
Die Abbildung IaRt erkennen, daf’ die Fahrrinne 1 durch
aneinandergefliigte Rinnenabschnitte 1" gebildet ist,
wobei sich einander folgende Rinnenabschnitte 1" zur
Vermeidung von Stérungen talseitig Uberlappen.
[0013] DieFig. 3 zeigteine beispielsweise Ausbildung
eines Schlittens 8. Der Schlitten 8 weist im Fahrgestell
9 mit Rader 10 sowie eine durch das Fahrgestell 9 ge-
tragene Verkleidung 11 auf. Mit 12 ist eine Sitzflache
und mit 13 eine Ruckenlehne in der Verkleidung 1 be-
zeichnet, wahrend 14 ein Bremshebel ist.

Patentanspriiche

1. Verfahren zum gerichteten Abgleiten oder Abfahren
von Hanggeléanden entlang einer vorbestimmten
Streckenfliihrung, gekennzeichnet durch die An-
ordnung einer Fahrrinne oder einer Schienenstrek-
ke als Gleit- oder Fahrbahn zwischen einer Berg-
und einer Talstation auf die als Sitzelemente die-
nende Rollenschlitten bzw. Rutschschlitten durch
Hangabtriebskraft selbsttatig langsbewegt und
nachfolgend Uber eine weitere Fahrrinne oder
Schienenstrecke zwischen der Tal- und Bergstation
durch Motorkraft in die Bergstation riickgeférdert
werden.

2. \Verfahren nach Anspruch 1, gekennzeichnet
durch eine Querschnitt muldenférmig gestaltete
Fahrrinne mit einer Anzahl aneinandergefligten
gradlinigen und bdgenférmigen Fahrrinnenab-
schnitten.

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die muldenférmige Fahrrinne bzw.
die Fahrrinnenabschnitte innenseitig streifenférmi-
ge Ausformungen oder Absetzungen als Lauffla-
chen fiur die Rollenschlitten aufweisen.

4. \erfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB an den Schienenstrecken zu beiden
Langsseiten derselben Fangnetze oder anderweiti-
ge Sicherheitsbegrenzungen installiert werden.

5. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Fahrrinne und die Schienen-
strecke durch einen Eisenwerkstoff oder einem le-
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

gierten Eisenwerkstoff gebildet werden.

Verfahren nach Anspruch 1,2 und 5, gekennzeich-
net durch die Anordnung eines Bremsstreifens im
Bereich des talseitigen Endes von Fahrrinne bzw.
Schienenstrecke, der als Widerlager von an den
Rollen- und Rutschschlitten ausgebildeten Brems-
elementen dient.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Abgleit- oder Abfahrgeschwin-
digkeit der Rollen- bzw. Rutschschlitten durch ver-
mittels Bremshebel od.dgl. auf die Fahrrinne oder
Schienenstrecke aufdriickbaren Bremselementen
veranderlich wird.

Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, daR die Rollen - und Rutschschlitten mit-
tig mit einem einzigen Bremshebel oder an beiden
Langsseiten mit je einem Bremshebel ausgestattet
werden.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Rollenschlitten und Rutschschlit-
ten entgleisungssicher in den Fahrrinnen und auf
den Schienenstrecken geflihrt werden.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Rollenschlitten und die Rutsch-
schlitten durch je ein durch Rollenkdrper oder
Rutschkérper getragenes Fahrgestell aus einem
Eisenwerkstoff mit einem fest aufgesetzten Sitz-
formteil aus einem Kunststoff und/oder einem me-
tallischen Werkstoff gebildet werden.

Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Sitzformteile mit eingeformten
Sitzmulden und festen bzw. klappbaren Riickenleh-
nen versehen werden.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Fahrrinne bzw. die Schienen-
strecke fundamentfrei unmittelbar auf das Hangge-
lande frei aufgestellt und/oder vermittels Klemm-
kérper auf dem Hanggelénde fixierte Bécke getra-
gen werden.

Verfahren nach Anspruch 1, 2 und 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Kurvenabschnitte von Fahr-
rinne bzw. Schienenstrecke mit Neigungen und/
oder seitlichen Erh6hungen versehen werden.

Verfahren nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Schienen der Schienen-
strecke mit wahlweise beliebigem Abstand vonein-
ander in der Schienenstrecke angeordnet werden.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
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zeichnet, daRB die Rollen- bzw. Rutschschlitten
durch ein motorisch langsbewegbares, flexibles
oder knickbares Zugmittel, z.B. Seil, Kette od.dgl.
zwischen der Tal- und Bergstation riickbeférdert
werden.

Verfahren nach Anspruch 1 und 15, gekennzeich-
net durch eine Ricklaufsperre fir die Rollen- und
Rutschschlitten in der Bergstation.

Verfahren nach Anspruch 15, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Rollen- und Rutschschlitten in
der Talstation selbsttatig an das Zugmittel ange-
héngt und in der Bergstation vom Zugmittel selbst-
tatig geldst werden.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Schlitten durch Mattenk&rper od.
dgl. gebildet sind, die in der Fahrrinne oder Schie-
nenstrecke rutschend durch eine Hangabtriebskraft
selbsttatig talwarts bewegt und zwischen Tal- und
Bergstation durch ein motorisch getriebenes Zug-
oder Tragemittel in die Bergstation rlickbeférdert
werden.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Schienenstrecke durch in diese
ausgebildete Stufenabschnitte ergénzt wird.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Rollen- bzw. Rutschschlitten ein-
oder zweisitzig ausgebildet werden.
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