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(54) Rolltor

(57)  Bei einer Vorrichtung zum VerschlieRen einer
Wandéffnung, insbesondere Rolltor, mit einem Schliel3-
element (1), das zwischen einer SchlieRstellung, in der
es im wesentlichen in einer Vertikalebene angeordnet
ist, und einer Offnungsstellung bewegbar ist, und einer
eine Offnungsbewegung des SchlieRelementes (10) un-

terstiitzenden Gewichtsausgleichseinrichtung wird eine
Verbesserung vorgeschlagen, bei der die Gewichtsaus-
gleichseinrichtung ein Ausgleichselement aufweist, mit
dem das SchlieRelement (10) in der Schliel3stellung in
die Offnungsstellung gedrangt wird und das die Off-
nungsbewegung beim Erreichen der Offnungsstellung
abbremst.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum
VerschlieBen einer Wandoéffnung, insbesondere ein
Rolltor, mit einem SchlieRelement, das zwischen einer
SchlieBstellung, in der es im wesentlichen in einer Ver-
tikalebene angeordnet ist, und einer Offnungsstellung
bewegbar ist, und einer eine 6ffnungsbewegung des
SchlieBelementes  unterstitzenden  Gewichtsaus-
gleichseinrichtung.

[0002] Vorrichtungen dieser Art werden insbesondere
zum VerschlieBen von Halleneinfahrten eingesetzt. Da-
bei kann das SchlieRelement bei Ubergang von der
SchlieRstellung in die Offnungsstellung auf einer iber
der Halleneinfahrt angeordneten Wickelwelle aufgewi-
kkelt werden. Dadurch wird eine platzsparende Unter-
bringung des SchlieRelementes in der Offnungsstellung
gewahrleistet. Zu diesem Zweck kann das SchlieRele-
mentin Form eines sog. Lamellenpanzers mit einer Viel-
zahl von bzgl. senkrecht zur Bewegungsrichtung des
SchlieRelementes verlaufenden Gelenkachsen gelen-
kig miteinander verbundenen Lamellen gebildet sein. In
Fallen, bei denen es weniger auf einen einbruchssiche-
ren AbschluR der Einfahrt, als auf eine schnelle Offnung
der Einfahrt ankommt, kann das SchlieRelement auch
in Form eines bahnférmigen Behangs, beispielsweise
aus PVC bestehen. Zur Unterstiitzung der Offnungsbe-
wegung wird in der Regel eine Gewichtsausgleichsein-
richtung eingesetzt, mit der das Schliel3element aus der
SchlieRstellung nach oben in Richtung auf die Off-
nungsstellung gedréngt wird. Eine derartige Gewichts-
ausgleichseinrichtung kann die im Verlauf der
SchlieBbewegung des SchlieRelementes frei werdende
Energie aufnehmen, die spéter zur Unterstitzung der
Offnungsbewegung zur Verfiigung steht. Derartige Ge-
wichtsausgleichseinrichtungen kénnen in Form von Fe-
deranordnungen, insbesondere Zug- und/oder Torsi-
onsfederanordnungen verwirklicht werden, welche im
Verlauf der SchlieRbewegung gespannt und im Verlauf
der Offnungsbewegung wieder entspannt werden. Al-
ternativ oder zusatzlich kénnen die Gewichtsaus-
gleichseinrichtungen auch Gewichte aufweisen, welche
im Verlauf der SchlieRbewegung des SchlieRelementes
angehoben und im Verlauf der Offnungsbewegung wie-
der abgesenkt werden.

[0003] Bei der Dimensionierung der Gewichtsaus-
gleichseinrichtung muf} insbesondere bei Rolltoren mit
einem SchlieRelement in Form eines bahnférmigen Be-
hangs darauf geachtet werden, dall zu Beginn der
Schliefbewegung zunéchst ein beachtliches Losbrech-
moment des Antriebs Uberwunden werden muf}, wah-
rend danach nur ein vergleichsweise geringes Moment
zur Weiterfithrung der Offnungsbewegung erforderlich
ist. Dieses Losbrechmoment betragt typischerweise 15
Nm oder mehr, wahrend zur Weiterfihrung der Bewe-
gung Ublicherweise ein Moment von 2 bis 3 Nm benétigt
wird. Dementsprechend muf} die Gewichtsausgleichs-
einrichtung so dimensioniert sein, dal} sie ein entspre-
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chend hohes Losbrechmoment zur Verfligung stellt. Im
Verlauf der Offnungsbewegung wird das SchlieRele-
ment entsprechend dem Losbrechmoment beschleu-
nigt und muR bei Erreichen der Offnungsstellung ent-
sprechend abgebremst werden, um Beschadigungen
des Antriebs, des SchlieRelementes und/oder der Wik-
kelwelle zu vermeiden. Alternativ kénnen die genannten
Elemente auch so dimensioniert werden, dafl Bescha-
digungen auch beim abrupten Abstoppen der Offnungs-
bewegung nicht auftreten. Die beiden vorstehend be-
schriebenen Moglichkeiten bedingen jedoch einen ho-
hen konstruktiven Aufwand zur Vermeidung von Be-
schadigungen des Rolltors.

[0004] Angesichts dieser Probleme im Stand der
Technik liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine
konstruktiv einfache Vorrichtung der eingangs beschrie-
benen Art bereitzustellen, mit der einerseits ein genu-
gend hohes Losbrechmoment zur Verfligung gestellt
werden kann und andererseits eine Beschadigung der
Vorrichtungselemente beim Erreichen der Offnungs-
stellung zuverlassig verhindert ist.

[0005] Erfindungsgemal wird diese Aufgabe durch
eine Weiterbildung der bekannten Vorrichtungen geldst,
die im wesentlichen dadurch gekennzeichnet ist, dal
die Gewichtsausgleichseinrichtung mindestens ein
Ausgleichselement aufweist, mit dem das Schlielele-
ment in der SchlieRstellung in die Offnungsstellung ge-
dréngt wird und das die Offnungsbewegung beim Errei-
chen der 6ffnungsstellung wieder abbremst.

[0006] Bei der erfindungsgemaflen Weiterbildung
wird die Gewichtsausgleichseinrichtung nicht nur zum
Uberwinden des Losbrechmomentes des Antriebs be-
nutzt, sondern durch entsprechende Ankopplung an
das SchlieBelement auch zum Abbremsen des selben
beim Erreichen der Offnungsstellung. Dadurch wird
ohne konstruktiven Mehraufwand eine Beschadigung
des Schlieltelementes, der Wickelwelle und/oder ande-
rer Vorrichtungselemente zuverlassig verhindert.
[0007] Wie vorstehend bereits erlautert, wird die er-
findungsgemaRe Weiterbildung bekannter Schlievor-
richtung mit besonderem Vorteil bei Rolltoren einge-
setzt, bei denen das SchlieRelementin der 6ffnungsstel-
lung zumindest teilweise auf einer Wickelwelle aufge-
wickelt ist, wobei sich besondere Vorteile dann ergeben,
wenn das Schlielelement zumindest teilweise in Form
eines bahnférmigen Behangs verwirklicht ist.

[0008] Insbesondere bei der zuletzt beschriebenen
Ausfiihrungsform der Erfindung kann das Ausgleichs-
element konstruktiv besonders einfach ein Uber eine
Kopplungsanordnung an die Wickelwelle gekoppeltes
und langs einer vorgegebenen Bahn bewegbares Ge-
wicht aufweisen. Wenn dieses Gewicht durch entspre-
chende Ankopplung an die Wickelwelle im Verlauf der
offnungsbewegung zunachst abgesenkt und dann wie-
der angehoben wird, erfolgt durch das Gewicht in der
SchlieBstellung des SchlieBelementes zunachst eine
Unterstiitzung der Offnungsbewegung und im weiteren
Verlauf der Offnungsbewegung eine Abbremsung. Da-
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bei ergibt sich der weitere Vorteil, dal’ die durch die Ab-
bremsung des SchlieRelementes im Verlauf der Off-
nungsbewegung von der Gewichtsausgleichseinrich-
tung aufgenommene Energie zur Unterstlitzung der
SchlieRbewegung, d.h. zur Uberwindung des Verhar-
rungsvermdgens des SchlieRelementes auf der Wickel-
welle zu Beginn der SchlieRbewegung zur Verfiigung
steht. Im weiteren Verlauf der SchlieRbewegung wird
das Schlielelement durch die erfindungsgeman weiter-
gebildete Gewichtsausgleichseinrichtung abgebremst.
Die dabei von dem Ausgleichselement aufgenommene
Energie steht dann zur Uberwindung des Losbrechmo-
mentes des Antriebs bei einer Offnungsbewegung wie-
der zur Verfugung.

[0009] Die Ankopplung des Ausgleichselementes an
die Wickelwelle erfolgt zweckmaRigerweise Uber ein
Zugmittel, das einerseits an das vorzugsweise in Form
eines Gewichtes verwirkliche Ausgleichselement und
andererseits Uber eine drehfest mit der Wickelwelle ver-
bundene Scheibe an die Wickelwelle gekoppelt ist. Die-
ses Zugmittel kann beispielsweise in Form eines Gurtes
verwirklicht sein. Im Verlauf der Offnungsbewegung
wird der Gurt zunachst von der Gurtscheibe abgewik-
kelt, so dall das Gewicht abgesenkt wird. Im weiteren
Verlauf der Offnungsbewegung wird der Gurt dann wie-
der auf der Gurtscheibe aufgewickelt, um so die Ab-
bremsung der Offnungsbewegung beim Erreichen der
Offnungsstellung zu bewirken.

[0010] Bei einer besonders bevorzugten Ausfiih-
rungsform der Erfindung weist die Gewichtsausgleichs-
einrichtung mindestens ein weiteres ggf. Gber eine wei-
tere Kopplungsanordnung an die Wickelwelle gekoppel-
tes Ausgleichselement auf, mit dem die Offnungsbewe-
gung des SchlieBelementes unterstitzt wird. Dieses
weitere Ausgleichselement kann in Ublicher Form ver-
wirklicht sein, ohne dal’ es zur Abbremsung der Bewe-
gung des SchieRelementes beim Erreichen der Off-
nungsstellung beitragt. Bei einer besonders bevorzug-
ten Ausfiuihrungsform der Erfindung sind zwei Aus-
gleichselemente an den einander entgegengesetzten
seitlichen Randern des SchlieRelementes vorgesehen.
Zur Gewahrleistung eines besonders zuverlassigen Be-
triebs erfindungsgemaRer Rolltore ist mindestens ein
Fuhrungselement zur Fiihrung der Bewegung des Aus-
gleichselementes langs der vorzugsweise im wesentli-
chen in Schwererichtung verlaufenden Bahn vorgese-
hen. Dieses Fihrungselement ist zweckmaRigerweise
im Bereich des seitlichen Randes des Schlielelemen-
tes in der SchlieRstellung angeordnet. Dabei kann das
Fuhrungselement auch zur Fihrung der Bewegung des
SchlieBelementes ausgelegt sein. Dazu kénnen inner-
halb der Fiihrungselemente Aufdickungen vorgesehen
sein, damit ein allzu leichtes Herausziehen des Schlie-
Relementes bzw. Behangs aus den Fiihrungselemen-
ten verhindert wird. Des weiteren kdnnen seitlich auf
dem Behang partiell Verdickungen aufgebracht sein, die
auch ein zu schnelles Herausziehen des Behangs, z. B.
bei geringer Windlast verhindern, bei Uberschreiten ei-
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ner zulassigen Belastung jedoch die Flihrungselemente
verlassen.

[0011] Beim Einsatz von Rolltoren mit einem Schlie-
element in Form eines bahnférmigen Behangs ist ib-
licherweise am unteren Rand des bahnférmigen Be-
hangs ein Stabilisierungselement vorgesehen. Mit die-
sem Stabilisierungselement wird einerseits die Form
des unteren Randes des bahnférmigen Behangs stabi-
lisiert, um so einen definierten Abschlul des
SchlieBelementes in der SchlieRstellung sicherzustel-
len. Andererseits dient das Stabilisierungselement zur
Unterstlitzung der SchlieRbewegung. Bei herkdmmli-
chen Rolltoren ist das Stabilisierungselement in Form
einer am unteren Rand des bahnférmigen Behangs be-
festigten Stange verwirklicht.

[0012] Wie eingangs bereits erlautert, werden Rollto-
re mit einem SchlieRelement in Form eines bahnférmi-
gen Behangs insbesondere dann eingesetzt, wenn es
auf schnelle Offnungs- und SchlieBbewegungen an-
kommt. In diesem Fall entsteht durch die Anbringung
des Stabilisierungselementes am unteren Rand des
bahnférmigen Behangs im Verlauf der SchlieBbewe-
gung ein beachtliches Verletzungsrisiko, wenn das Sta-
bilisierungselement im Verlauf der SchlieRBbewegung
auf eine in der Einfahrt stehende Person auftrifft. Ferner
kénnen durch die Stabilisierungselemente herkdmmili-
cher Rolltore im Verlauf der SchlieRbewegung auch Ge-
genstdnde beschadigt werden. Schliel3lich kénnen
beim Einsatz herkdmmlicher Stabilisierungselemente
auch Beschadigungen des Behangs selbst und/oder
der zur Fihrung der Bewegung des Behangs benutzten
Fihrungselemente auftreten, wenn ein Fahrzeug auf
den Behang in der SchlieRstellung auftrifft.

[0013] Angesichts dieser Probleme bei herkdmmli-
chen Rolltoren wurde bereits vorgeschlagen, das ubli-
cherweise in Form einer starren Stange verwirklichte
Stabilisierungselement durch in eine durch Umfalten
des unteren Randes des Behangs auf sich selbst gebil-
dete Schlaufe eingefiillten Sand zu ersetzten. Durch
diese Sandflllung des unteren Randes des Behangs
wird einerseits die Auslésung der SchlieRbewegung un-
terstiitzt und andererseits werden aufgrund der Nach-
giebigkeit der Sandflillung Verletzungen und Beschadi-
gungen im Verlauf der SchlieRbewegung verhindert.
Ferner kdnnen durch diese Sandfiillung auch Bescha-
digungen des Behangs und/oder der Fiihrungselemen-
te verhindert werden, wenn ein Gegenstand in der
Schlie3stellung des Behangs auf den selben auftrifft. Al-
lerdings wird bei dieser Weiterbildung herkdmmlicher
Rolltore die dem Stabilisierungselement urspriinglich
zugedachte Funktion, namlich die Sicherstellung einer
vorgegebenen Form des unteren Randes des bahnfor-
migen Behangs, nicht mehr erfillt.

[0014] Angesichts dieser Probleme im Stand der
Technik liegt einem weiteren Gesichtspunkt der Erfin-
dung die Aufgabe zugrunde, ein Rolltor bereitzustellen,
mit dem einerseits eine hohe Betriebszuverlassigkeitim
Hinblick auf den Erhalt eines zuverlassigen Abschlus-
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ses in der SchlieBstellung sichergestellt ist und ande-
rerseits die Gefahr von Beschadigungen und/oder Ver-
letzungen in der Einfahrt befindlicher Gegenstande oder
Personen sowie die Gefahr von Beschadigungen des
Behangs und/oder der Fuhrungselemente reduziert ist.
[0015] Gemal einem weiteren Gesichtspunkt der Er-
findung wird diese Aufgabe durch eine Weiterbildung
bekannter Rolltore geldst, die im wesentlichen dadurch
gekennzeichnet ist, dafl das Stabilisierungselement
elastisch verformbar ist. Durch eine solche Ausfiihrung
des Stabilisierungselementes wird einerseits eine
Nachgiebigkeit des Stabilisierungselementes bei Auf-
treffen auf Gegenstande oder Personen erreicht und an-
dererseits eine Ruckstellung des Stabilisierungsele-
mentes und damit auch des unteren Randes des Schlie-
Relementes in eine vorgegebene Form sichergestellt.
Insgesamt wird so die Gefahr von Beschadigungen oder
Verletzungen von in der Einfahrt befindlichen Gegen-
stédnden oder Personen beseitigt und andererseits ein
vorgegebener Abschluf} in der Schlielstellung sicher-
gestellt.

[0016] Als besonders zweckmafig hat es sich erwie-
sen, wenn das Stabilisierungselement ein Federele-
ment, insbesondere ein eine parallel zum unteren Rand
des bahnférmigen Behangs verlaufende Wendelachse
wendelférmig umlaufendes Federelement aufweist. Da-
bei kann der Erhalt einer vorgegebenen Form des un-
teren Randes besonders zuverlassig gewahrleistet wer-
den, wenn das Federelement zur VergréRerung der
Ruckstellkraft bei einer Verformung vorgespannt ist. Die
Gefahr von Beschadigungen oder Verletzungen kann
weiter reduziert werden, wenn das beispielsweise in
Form eines Federelementes verwirklichte Stabilisie-
rungselement zumindest abschnittsweise von einer
Schicht aus nachgiebigem Material umgeben ist. Das
Stabilisierungselement des erfindungsgemafien Rollto-
res kann in einer am unteren Rand des bahnférmigen
Behangs gebildeten Schlaufe aufgenommen sein, wo-
bei es sich konstruktiv als besonders zweckmaRig er-
wiesen hat, wenn der untere Rand des bahnférmigen
Behangs zur Bildung der Schlaufe auf sich selbst zu-
rickgefaltet ist.

[0017] Zur Erhéhung der Betriebszuverlassigkeit er-
findungsgemafer Vorrichtungen kann an mindestens
einem seitlichen Rand des SchlieRelementes minde-
stens ein mit dem Fihrungselement zusammenwirken-
des Fiihrungsglied angeordnet sein. Falls durch Aufprall
eines Gegenstandes bzw. Fahrzeuges auf das Schlie-
Relement in der SchlieRstellung das Fuhrungsglied aus
dem Fuhrungselement gel6st wird, kann eine zuverlas-
sige Fuhrung der Bewegung des Schlieelementes si-
chergestellt werden, wenn am oberen Rand des Fih-
rungselementes eine Einlaufanordnung angeordnet ist,
mit der das Flhrungsglied bei einer SchlieBbewegung
des SchlielRelementes automatisch in das Fiihrungsele-
ment einfuihrbar ist.

[0018] Wie vorstehend im einzelnen erlautert, dient
die erfindungsgemale Weiterbildung herkdmmlicher
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Rolltore mit einem elastisch verformbaren Sicherungs-
element der Reduzierung der Gefahr von Beschadigun-
gen oder Verletzungen von in der Einfahrt befindlichen
Gegenstanden oder Personen. Andererseits soll mit
dem Stabilisierungselement auch weiterhin eine zuver-
lassige Stabilisierung des SchlieBelementes in der
SchlieBstellung bei Windlasten und dgl. erreicht wer-
den. Bei einer besonders vorteilhaften Ausflihrungs-
form der Erfindung wird sowohl eine beachtliche Redu-
zierung der Gefahr von Beschadigungen oder Verlet-
zungen von in der Einfahrt befindlichen Gegenstanden
oder Personen, als auch die gewlinschte Stabilisie-
rungsfunktion erreicht, indem das Stabilisierungsele-
ment so ausgefiihrt wird, dal} die einer Verformung des
Stabilisierungselementes in einer der SchlieRrichtung
entgegengesetzten Richtung entgegenwirkende Ruck-
stellkraft kleiner ist als die einer Verformung des Schlie-
Relementes in einer quer dazu, insbesondere etwa
senkrecht zum Schlieelement in der Schlie3stellung
verlaufenden Richtung entgegenwirkende Rdickstell-
kraft. Durch die geringe Riuickstellkraft bei Verformung
in einer der SchlieRrichtung entgegengesetzten Rich-
tung wird eine zufriedenstellende Reduzierung der Ge-
fahr von Beschadigungen oder Verletzungen erreicht,
wahrend durch die héhere Riickstellkraft in einer quer
dazu verlaufenden Richtung eine gute Stabilisierungs-
funktion in dieser Richtung sichergestellt wird.

[0019] Zum Erhalt unterschiedlicher Riickstellkrafte
kann das Stabilisierungselement mindestens ein Feder-
element mit unsymmetrischem, insbes. ovalem, ellipti-
schem oder rechteckigem Querschnitt in einer senk-
recht zum unteren Rand des SchlieRelementes verlau-
fenden Schnittebene aufweisen, wobei das Federele-
ment in einer senkrecht zum SchlieRelement in der
Schlie3stellung verlaufenden Richtung eine gréRere
Dicke aufweist, als in einer in SchlieRrichtung verlaufen-
den Richtung. Zuséatzlich oder alternativ kann das Sta-
bilisierungselement mindestens zwei in einer senkrecht
zum Schlielelement in der SchlieRrichtung verlaufen-
den Richtung nebeneinander angeordnete Federele-
mente aufweisen, um so eine besonders hohe Ruck-
stellkraft in dieser Richtung zu erreichen.

[0020] Ein elastisch verformbares Stabilisierungsele-
ment kann konstruktiv besonders einfach in Form eines
Federstabs verwirklicht werden.

[0021] Beierfindungsgemafen Rolltoren wird die Ge-
fahr von Verletzungen und/oder Beschadigungen von in
der Einfahrt befindlichen Gegenstéanden oder Personen
und das Risiko der Beschadigung des Rolltores selbst
durch Bereitstellung eines elastisch verformbaren Sta-
bilisierungselementes und/oder die vorstehend erlau-
terte besondere Flhrung des SchlieRelementes redu-
ziert. Eine weitere Reduktion der Beschadigungs- und/
oder Verletzungsgefahr kann erreicht werden, wenn
dem SchlieRelement eine zum Abschalten und/oder
Veranlassen einer Richtungsumkehr einer an das
SchlieBelement gekoppelten Antriebseinrichtung be-
treibbare Sicherungseinrichtung zugeordnet ist, damit
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Uberlastungen der Antriebseinrichtung und anhaltende
Kraftbeaufschlagungen von in der Einfahrt befindlichen
Gegenstdnden oder Personen zuverldssig ausge-
schlossen werden.

[0022] Bei einer besonders bevorzugten Ausfiih-
rungsform der Erfindung weist die Sicherungseinrich-
tung ein zum Abgeben drahtlos Gbertragbarer Signale
betreibbares Sendeelement und ein zum Empfangen
der drahtlos Ubertragenen Signale betreibbares Emp-
fangselement auf, wobei das Sendeelement und/oder
das Empfangselement an, vorzugsweise in dem Stabi-
lisierungselement angeordnet ist. Bei dieser Ausflh-
rungsform der Erfindung wird durch eine Verformung
des Stabilisierungselementes der Ubertragungsweg
der drahtlos Uibertragbaren Signale vom Sendeelement
zum Empfangselement unterbrochen, so daf} diese Un-
terbrechung als Anla fir die Abschaltung oder die
Richtungsumkehr der Antriebseinrichtung genutzt wer-
den kann. Bei einer besonders bevorzugten Ausfih-
rungsform der Erfindung weist die Sicherungseinrich-
tung eine Lichtschranke mit einem in ein als Stabilisie-
rungselement eingesetztes Federelement eingesetzten
Sendeelement und einem ebenfalls in das Federele-
ment eingesetzten Empfangselement auf. Bei dieser
besonders bevorzugten Ausfihrungsform der Erfin-
dung kann durch das Federelement einerseits die Si-
gnallibertragungsstrecke unterbrochen werden. Ande-
rerseits bewirkt das das Empfangselement und das
Sendeelement aufnehmende Federelement auch noch
einen zuverldssigen Schutz der Sicherungseinrichtung
gegen Beschadigungen.

[0023] Nachstehend wird die Erfindung unter Bezug-
nahme auf die Zeichnung, auf die hinsichtlich aller er-
findungswesentlichen und in der Beschreibung nicht na-
her herausgestellten Einzelheiten ausdricklich verwie-
sen wird, erldutert. In der Zeichnung zeigt:

Fig.1 eine schematische Vorderansicht eines erfin-
dungsgemalen Rolltores,

Fig. 2 eine Seitenansicht des Rolltores nach Fig. 1,

Fig. 3 eine Draufsicht auf das Rolltor nach Fig. 1,

Fig. 4 eine Darstellung eines ersten Fihrungsele-
mentes des Rolltores nach Fig. 1 und

Fig. 5 eine Darstellung eines zweiten Fuhrungsele-
mentes des Rolltores nach Fig. 1.

[0024] Das in Fig. 1 dargestellte Rolltor umfal3t einen

bahnférmigen Behang 10, ein erstes Fihrungselement
20, ein zweites Flihrungselement 30, eine oberhalb der
mit dem Behang 10 zu verschlieRenden Einfahrt ange-
ordnete Wickelwelle 40 sowie einen Antrieb 42, mit dem
die Wickelwelle 40 drehend antreibbar ist. Im zentralen
Bereich der Wickelwelle 40 ist ein Stutzkdérper 41 ange-
ordnet, auf den der bahnférmige Behang 10 aufwickel-
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bar ist. An dem dem Antrieb 42 abgewandten Ende ist
die Wickelwelle in einem Lager 48 aufgenommen. Am
lagerseitigen Ende der Wickelwelle 40 ist eine Gurt-
scheibe 50 drehfest befestigt. Die Gurtscheibe 50 ist mit
einem Gurt 52 verbunden, der andererseits mit einem
Gewicht (nicht dargestellt) verbunden ist. Am antriebs-
seitigen Ende der Wickelwelle 40 ist eine Gurtscheibe
60 drehfest angebracht, welche mit einem Gurt 62 ver-
bunden ist. Der Gurt 62 ist andererseits ebenfalls mit
einem Gewicht (nicht dargestellt) verbunden. Beim Ab-
wickeln des Behangs 10 von dem Stiitzkdrper 41 wird
das an den Gurt 52 gekoppelte Gewicht angehoben, so
daR dieses Gewicht eine Offnungsbewegung des Be-
hangs unterstltzt. Das an den Gurt 62 gekoppelte Ge-
wicht wird beim Abwickeln des Behangs 10 vom Stiitz-
kérper 41 zunachst geringfligig abgesenkt und dann
ebenfalls angehoben. Dadurch wird die Auslésung der
SchlieBbewegung des Behangs 10 erleichtert. Anderer-
seits kann durch das an den Gurt 62 gekoppelte Ge-
wicht das Losbrechmoment des Antriebs bei einer Off-
nungsbewegung des Behangs 10 tberwunden werden,
wahrend das an den Gurt 62 gekoppelte Gewicht beim
Erreichen der Offnungsstellung die Bewegung des Be-
hangs 10 abbremst.

[0025] Wie besonders deutlich in Fig. 3 zu erkennen
ist, ist der Motor 42 von einem Motorgehause 44 abge-
deckt, wahrend die Wickelwelle 40 von einem Wickel-
wellengehduse 46 abgedeckt ist. Das in Form eines
bahnférmigen Behangs verwirklichte SchlieRelement
10 ist zur Bildung einer Schlaufe 12 an seinem unteren
Rand auf sich selbst zurilickgefaltet. In der Schlaufe 12
ist ein in Form eines wendelférmig umlaufenden Feder-
elementes verwirklichtes Stabilisierunselement aufge-
nommen. Dadurch wird einerseits eine Reduzierung der
Verletzungs- bzw. Beschadigungsgefahr beim Auftref-
fen des unteren Randes auf Gegensténde oder Perso-
nen reduziert und andererseits eine vorgegebene Form-
gebung des unteren Randes des bahnférmigen Be-
hangs 10 sichergestellt. Zur weiteren Reduzierung der
Verletzungsgefahr ist das Federelement von einer
Schicht aus einem nachgiebigen Material umgeben.
[0026] In Fig. 4 ist das lagerseitige Fiihrungselement
20 dargestellt. Dabei zeigt Fig. 4a eine Seitenansicht
dieses Fuhrungselementes, Fig. 4b eine Vorderansicht
des Fuhrungselementes und Fig. 4c eine Horizontal-
schnittdarstellung dieses Fiihrungselementes. Wie be-
sonders deutlich in Fig. 4c zu erkennen ist, umfalit die-
ses Fuhrungselement 20 einen Raum 120 umschlie-
Rende Flhrungsbleche, welche einen Flhrungsschlitz
26 begrenzen. Die dem Fihrungsschlitz 26 zugewand-
ten Rander der Fihrungsbleche 22 und 24 sind zur Ver-
meidung von Beschadigungen des durch den Fh-
rungsschlitz 26 gefiihrten bahnférmigen Behangs mit ei-
ner Kunststoffschicht umhiillt. Auf der dem Flhrungs-
schlitz 26 entgegengesetzten Seite des Fihrungsele-
mentes 20 ist ein Raum 122 gebildet, welcher zur Fuh-
rung des am Gurt 52 festgelegten Gewichtes dient.
[0027] In Fig. 5 ist das antriebsseitige Fihrungsele-
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ment 30 dargestellt. Dabei zeigt Fig. 5a eine Vorderan-
sicht dieses Fuhrungselementes, Fig. 5b eine Seitenan-
sicht dieses Fuhrungselementes und Fig. 5¢ eine Hori-
zontalschnittdarstellung des Fiihrungselementes. Auch
das antriebsseitige Filhrungselement 30 umfalt zwei
einen Hohlraum 130 umschlieBende Fihrungsbleche
32 und 34, die einen Flhrungsschlitz 36 begrenzen.
Auch bei diesem Fihrungselement sind die dem Fih-
rungsschlitz 36 zugewandten Rander der Fiihrungsble-
che 32 und 34 zur Vermeidung von Beschadigungen
des durch den Flhrungsschlitz 36 geflihrten Behangs
von einer Kunststoffschicht umhiillt.

[0028] Aufder dem Fihrungsschlitz 36 abgewandten
Seite des Fuhrungselementes ist ein Raum 132 vorge-
sehen, in dem das am Gurt 62 befestigte Gewicht ge-
fuhrt ist. Am oberen Rand des Fihrungselementes 30
ist eine Konsole 230 vorgesehen, an der der Motor 42
befestigt werden kann. Zu diesem Zweck sind in der
Konsole 230 insgesamt vier Befestigungslocher 232
vorgesehen.

[0029] Die Erfindung ist nicht auf die anhand der
Zeichnung erlauterten Ausfiihrungsformen beschrankt.
Vielmehr ist auch eine Verwirklichung erfindungsgema-
Rer Rolltore gedacht, bei denen an Stelle eines Feder-
elementes ein Stab aus einem elastisch verformbaren
Kunststoff zur Bildung des Stabilisierungselementes
eingesetzt ist. Ferner kann die Gewichtsausgleichsein-
richtung erfindungsgemafer Rolltore auch in Form von
Federanordnungen verwirklicht sein. In diesem Fall
kann die Bremswirkung der Gewichtsausgleichseinrich-
tung beim Erreichen der Offnungsstellung durch geeig-
nete Umlenkmittel erreicht werden.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum VerschlieRRen einer Wandoéffnung,
insbesondere Rolltor, mit einem SchlieRelement
(10), das zwischen einer Schlief3stellung, in der es
im wesentlichen in einer Vertikalebene angeordnet
ist, und einer Offnungsstellung bewegbar ist, und
einer eine Offnungsbewegung des SchlieRelemen-
tes (10) unterstiitzenden Gewichtsausgleichsein-
richtung, dadurch gekennzeichnet, daB die Ge-
wichtsausgleichseinrichtung ein Ausgleichsele-
ment aufweist, mit dem das SchlieBelement (10) in
der SchlieRstellung in die Offnungsstellung ge-
drangt wird und das die 6ffnungsbewegung beim
Erreichen der Offnungsstellung abbremst.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daR das SchlieRelement (10) in der Off-
nungsstellung zumindest teilweise auf einer Wik-
kelwelle (40) aufgewickelt ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Ausgleichselementein iiber eine
Kopplungsanordnung an die Wickelwelle (40) ge-
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koppeltes und langs einer vorgegebenen Bahn be-
wegbares Gewicht aufweist.

Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Kopplungsanordnung ein einer-
seits an das Gewicht gekoppeltes und andererseits
Uber eine drehfest mit der Wickelwelle (40) verbun-
dene Scheibe (60) an die Wickelwelle (40) gekop-
peltes Zugmittel, wie etwa einem Gurt (62) aufweist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spruche, gekennzeichnet durch mindestens ein
weiteres, ggf. Uber eine weitere Kopplungsanord-
nung an die Wickelwelle (40) gekoppeltes und eine
6ffnungsbewegung des Schiel3elementes (10) un-
terstitzendes Ausgleichselement.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriche, gekennzeichnet durch mindestens ein
Fihrungselement (20, 30) zur Fiihrung der Bewe-
gung des Ausgleichselementes langs der vorzugs-
weise in Schwererichtung verlaufenden vorgegebe-
nen Bahn.

Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Flhrungselement (20, 30) zur
FUhrung der Bewegung des Schlielelementes (10)
ausgelegt ist.

Rolltor, insbesondere nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, mit einem zumindest im Bereich
seines in der SchlieRstellung unteren Randes in
Form eines bahnférmigen Behangs gebildeten
SchlieBelement (10) und einem am in der
Schlief3stellung unteren Rand des SchlieRelemen-
tes (10) angeordneten Stabilisierungselement, da-
durch gekennzeichnet, daB das Stabilisierungs-
element elastisch verformbar ist.

Rolltor nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich-
net, daB das Stabilisierungselement ein Federele-
ment, insbesondere ein wendelférmig umlaufendes
Federelement aufweist.

Rolltor nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich-
net, daB das Stabilisierungselement zur Vergrofie-
rung der Ruckstellkraft bei einer Verformung des
selben vorgespannt ist.

Rolltor nach einem der Anspriiche 9 bis 10, da-
durch gekennzeichnet, da das Stabilisierungs-
element zumindest abschnittsweise von einer
Schicht aus nachgiebigem Material umgeben ist.

Rolltor nach einem der Anspriiche 8 bis 11, da-
durch gekennzeichnet, da das Stabilisierungs-
element in einer am unteren Rand des bahnférmi-
gen Behangs gebildeten Schlaufe (12) aufgenom-
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men ist.

Rolltor nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich-
net, daB der untere Rand des bahnférmigen Be-
hangs zur Bildung der Schlaufe (12) auf sich selbst
zuriickgefaltet ist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, daB an min-
destens einem seitlichen Rand des Schlieelemen-
tes (10) ein mit dem Fihrungselement (20, 30) zu-
sammenwirkendes Flhrungsglied angeordnet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekenn-
zeichnet, daB am oberen Rand des Fiihrungsele-
mentes eine Einlaufanordnung angeordnet ist, mit
der das Fiihrungsglied bei einer SchlieBbewegung
des SchlieRelementes (10) automatisch in das Fih-
rungselement einflhrbar ist.

Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 8 bis 15, da-
durch gekennzeichnet, daB die einer Verformung
des Stabilisierungselementes in einer der
Schliefrichtung entgegengesetzten Richtung ent-
gegenwirkende Riickstellkraft kleiner ist, als die ei-
ner Verformung des Stabilisierungselementes in ei-
ner quer dazu, insbesondere etwa senkrecht zum
SchlieBelement in der SchlieBstellung verlaufen-
den Richtung, entgegenwirkende Ruckstellkraft.

Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Stabilisierungselement minde-
stens ein Federelement mit unsymmetrischem, ins-
besondere ovalem, elliptischem oder rechteckigem
Querschnitt in einer senkrecht zum unteren Rand
des SchlieRelementes verlaufenden Schnittebene
aufweist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 16 oder 17,
dadurch gekennzeichnet, daB das Stabilisie-
rungselement mindestens zwei in einer senkrecht
zum SchlieBelement in der Schlielstellung verlau-
fenden Richtung nebeneinander angeordnete Fe-
derelemente aufweist.

Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 8 bis 18, da-
durch gekennzeichnet, daB das Stabilisierungs-
element einen Federstab aufweist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, daBR dem
SchlieRelement eine zum Abschalten und/oder Ver-
anlassen einer Richtungsumkehr einer an das
Schliefielement gekoppelten Antriebseinrichtung
betreibbare Sicherungseinrichtung zugeordnet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 20, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Sicherungseinrichtung ein zum
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Abgeben drahtlos Ubertragbarer Signale betreibba-
res Sendeelement und ein zum Empfangen der
drahtlos Ubertragenen Signale betreibbares Emp-
fangselement aufweist, wobei das Sendeelement
und/oder das Empfangselement an, vorzugsweise
in dem Stabilisierungselement angeordnet ist.
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